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Automobily Skoda Octavia
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2. dopinéné a rozsifené vyddni
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Druhé zcela pfepracované a rozéifené vydani tspéiného titulu zachycuje
nejnovéjsl zmény ve wrobé automobildl Octavia a zejména popisuje novy iz
této kategorie — Octavia Combi s daldimi kombinacemi motortl a pfevodovek.
Popsany jsou oba modely podle spolednych znakl a jsou zfetelné odiideny
konstrukeni rozdilnosti. Technické informace se soustfeduji na konstrukenf fedenf
jednotlivych celkll vozu v modifikacich karosafského provedenf LX, GLX i SLX i
variantach rGznych motorG (1,6-55 kW,
1,8-74 kW, 1,8-92 kW, 1,95Di-50 kW,
1,9TDi-66 kW 1,9TDi-81 kWi 1,8-110 kw  |.ocmana

turbo) a pfevodovek, véetné automatickych. .
Déle je v knize popsén posilovat fizeni, UT@MOBHWQ L
katalyzatory, bezpe¢nostnl pdsy s pfede- .
3 pindnim a samoziejmé mimofadné vybavy | :
! (air-bagy, brzdy s ABS, s EBV, pfip. 1 EBS,
altemativné i kotoucové brzdy vzady, Klima-
tizace atd.). Kniha je wyrobcem autorizo-
véna a Ize ji doporudit jake dopinék palubni
literatury vozu.
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SLUZBA NASIM MOTORISTUM

SKODA AUTO a. s. by Vés chtéla sezndmit se sluzbou, kterou poskytuje kromé stan-
dardnich opravarenskych a prodejnich sluzeb v ramci sité znackovych servist SKODA

« jak v Wzemskuy, tak v zahranigi. SERVICE Mobil je sluZba poskytovana prostfednictvim
obchodnich partnerd firmy SKODA nejen majitelim vozil 8KODA, ale i viastnikim vozl
vSech znalek koncernu VW, t.j. VW, AUDI a SEAT.

»  Pohotovostni sluzbu SERVICE Mobil zajist'uji techniétl specialisté na celém lzemf
Ceské republiky. Pfimo na mist® odstrani v&t&inu zavad a v pfipadé v&Zn&jsi poruchy
dopravi Va3 viz do nejbtiz§iho servisu SKODA. Podobnou sit' sluzeb budujl koncemovi
obchodni partnefi po celé Evropé. Veskeré podminky nasi sluZby, telefonni gisla v tu-
zemsk( i zahrani&i VAm sd&il obchodni partnefi SKODA a jsou uvedeny v palubni lite-
ratufe Vaseho automobilu.

Automobily SERVICE Mobil - stfibrni andélé jsou snadno k poznani podle jednotného
pravedeni: SKODA Felicia, Octavia a Octavia Combi stfibmé barvy s oranZovym logem.
V&echny jsou vybaveny mobilnimi tetefony.

Non-stop service
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SLUZBA NASIM MOTORISTUM

SKODA AUTO a. s. by Vas chtéla seznamit se sluZbou, kterou poskytuje kromé stan-
dardnich opravérenskych a prodejnich sluzeb v ramci sité znackovych servist SKODA
jak v tuzemsku, tak v zahrani&i. SERVICE Mobil je sluzba poskytovana prostrednlctwm
obchodmch partnerd firmy 8KODA nejen majiteldm vozd SKODA, ale i viastniktim vozi
véach Znatek koncernu VW, tj. VW, AUDI a SEAT.

Pohotovostni sluZzbu SERVICE Mobil zajistuji technidti specialisté na celém Gzemi
Ceskeé republiky. Pfimo na misté odstrani v&tsinu zavad a v pfipad& vazn&jsi poruchy
dopravi V4 viz do nejblizéiho servisu SKODA. Podobnou sit sluZeb buduji koncernovi
obchodni partnefi po celé Evropé. Veskeré podminky nasi sluZby, telefonni &isla v tu-
zemsku i zahrani&i Vam sdéli obchodni partnefi 8KODA a jsou uvedeny v palubni lite-
ratufe Vaseho automobilu.

Automobily SERVICE Mobil - stfibrni andélé jsou snadno k poznani podle jednotného
proveden(: SKODA Felicia, Octavia a Qctavia Combi stfibrné barvy s oranZovym logem.
V3echny jsou vybaveny mobilnimi telefony.
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Uvodni slovo autora

I

' Nézev Felicia se v historii automobil& Skoda objevil jiZ jednou. V Sedesdtych
-letech se tak nazyvala sportovnf varianta vozii Octavia. Pivodni automobily
Skoda Felicia byly dvousedadlové se dvma nouzovymi sedadly vzadu, Mély
'bud’ lehkou plat&nou stfechu, nebo byly vybaveny odnimaci lamindtovou stie-
‘chou zvanou "hard top". Vozy Felicia byly velmi oblibené a vyvizely se i do
‘Spojenych stdtd americkych. Jejich viroba se zastavila na po&tu 15 862 kusd.
"Mnché dodnes jezdi a jsou vyhleddvané do shirek historickych vozdl.

‘Se stejnym ndzvem, tedy Skoda Felicia, byla ve &tvrtém &tvrtlet! roku 1994
,zahdjena ve SKODA, a.as. (nyni §KODA AUTO as.), viroba nové typové
‘rady automobili Skoda. Koncepiné nové Felicie navazuji na vozy Skoda

T

typové Fady Favorit. Tolik historie ddvn&jii i neddvnd.

"Koncem roku 1994 vydala GRADA Publishing Praha knihu SKODA Felicia,
Favorit, Forman, Pick-up. V té jsem poprvé uved! informace o automobilu
ékoda Felicia, a sice o typu v zdkladnim provedeni (S 791).

‘Nym (tfeti Ctvrtleti 1998) se k tématu vracim. Za dobu od potatku vyroby
vozii Skoda Felicia dosdhla firma velkych 1dspéchli ve zvySovdni jakosti
automobilii a velkych tspéch@ prodejnich. Pochopitelné nezilstalo jen u
vyroby zdkladni verze vozi Felicia. Do sériové vyroby postupné nabghly
i typy Felicia Combi, Felicia Vanplus a Pickup v mnoha variantich, Firma
rovn&Z roziifila nabidku motord z pivodnich motorii Skoda 1,3 o vykonu
40 kW a 50 kW na motory VW 1,6 MPl a VW 1,9 D. Velkého rozéiten{ doz-
nata paleta mimofddnych vybav. Jen namétkou jmenuji: klimatizace, posilovag
fizeni, brzdovd soustava s ABS, airbag, pfedepinate bezpe¢nostnich pasii,
vyhfivani pfednich sedadel, elekirické ovladani spousiEtl oken, elektrické
ovlddani a vyhfivani vngjich zpétnych zrcitek a mnohé dal§f. To vie roz-
$ifuje nabfdku k uspokojovin{ stile §ir§iho okruhu zdkazniké a uZivateld vozi
iékoda Spolu s jakosti obvyklou u renomovanych evropskych vyrobed je uit-
né hodnota automobilt Skoda typové fady Felicia opravdu vysokd.

Mou doménou v uplynulych 38 letech byly publikace o ddribé automobill
gkoda a jejich opravach svépomoci. Cim je oviem automobil modernéjsi kon-
ccpce i konstrukce, tfm méné davd prostoru laickému svépomocnému zasahu.
SouZasné i u nds nastala doba ndvratu specializace price, a neni proto nutné,
aby kazdy musel umé&t opravit vodovod, vymalovat byt a opravit si automobil.
Presto ndm nae Zeskd povaha nedd, abychom nebyli zv&davi, jak a pro& fun-

gu_]e to &i ono, pro¢ toto vypadd tak, a ne jinak. Je to pochopitelné zvlists
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u zafizenf, kterd dosud nikdy na na¥ich vozech nebyla. Ono je dobré a uZited-
né vE&d&t néco podrobnéj$iho o pouZivdn{, technickych parametrech a kons-
trukénim uspofddani automobilu, ktery fidime, a to nejen pro pfipad poruchy
(byt i velmi nepravd 8podobné), ale i proto, abychom tfeba mohli automecha-
nikovi fici, co chceme na voze udélat, pfipadnég jeho prdci uméli zkontrolovat.

Dal¥im diivodem muzZe byt i obyCejni lidska zvEdavost a fandovstvi znalce.

Pi%i tuto knihu proto, aby ka¥dy majitel automobilu Skoda typové tady Felicia
i potencidlni zdjemce o tento viz mohl byt dobfe, seriézn€ a srozumitelné
informovan. Cinim tak po dohod& a ve spolupraci s pracovniky SKODA
AUTO as, ktefi mi umoZfuji pifstup k nezbytnym informacim, aktudlnim
poznatkiim a dovoluji mi pouZit nékteré technické tdaje i ilustrace z firemn{
dokumentace. Publikace by méla byt mén& odbornd, neZ je specializovana
dilenskd pfiru¢ka nebo knihy vzniklé jejf dpravou, ale o hodné podrobnéjii,
neZ je NAVOD K OBSLUZE, jenZ je souédst{ nového vozu. Kniha je doporutena
pracovniky automobilky jako doplnék palubni literatury automobil( Skoda.

Pokud v knize uvedu ndvody na svépomocné opravy nebo ddribu, je tfeba si
uvédomit, ¥e je moZné je pouiit aZ po uplynuti zirun{ doby automobilu a Ze
kaZdy laicky zdsah do kterékoli montdZni skupiny vozu by mél byt vyhradng
nouzovy. B&hem zdrudni doby MUSEJ a po zdruéni dob& MAJi byt viechny
opravy uskute¢fioviny vyhradné v servisech SKODA. PFi ka?dé opravé &i se-
fizovani nebo ddrZb& museji byt dodrZeny viechny pfedpisy, zdsady a doporu-
&eni vyrobcee.

Cht&l bych upozornit Etendfe, %e kaZd4 automobilka, tedy i SKODA AUTOass.,
své vyrobky neustdle zdokonaluje, zlepZuje, zvyZuje jejich technickou a uZit-
nou hodnotu a odstrafiuje nedostatky zjidtované v uZivatelském provozu. Proto
se miZe stit, Ze mezi dobou, kdy kniha vznikd, a dobou, kdy bude v prodeji,
dojde v detailech k drobnym zméndm.

Informace obsaZ?ené v knize vychdzeji ze stavu k 1. &ervenci 1998.

Dile bych chiél poZidat Etendfe, aby v textu rozumél oznafeni "automobil
Skoda" tak, Ze se jednd o viechny verze a modifikace typd, o kterych ta kterd
stat’ pEfrudky pojedndvi.

P¥dl bych si, aby tato kniha splnila VaSe ofekdvani a aby informace v ni
obsaZené pfispély ke zvySeni bezpeénosti jizdy a usnadnily Vdm provozovéan{
Vaseho automobilu Skoda. Bude-li tomu tak, bude Vae spokojenost mym
uspéchem.

Autor
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1. Co ma majitel - ¥idi¢ védét o svém automobilu
Skoda Felicia

Jako o kaZzdém vyrobku, ktery pouZivdme a ktery ndm slouZi, i o svém auto-
mobilu bychom méli védét alespori to nejzdkladngjsi. Urlité ddaje a informace
o tom, jak vznikl, o jeho konstrukei, provoznich moZnostech, ddrZb& a pouZi-
vini jsou Zidouci nejen z hlediska bezpeéné jizdy a vyuZiti viech moZnosti
automobilu, ale i vzhledem k hospoddrnému pouZivani a dlouhé Zivotnosti
vozidla.

Automobily Skoda typové Fady Felicia byly zkonstruovény a vyvinuty kolekti-
vem konstrukténi a vyvojovych pracovnikli mladoboleslavské automobilky,
ktefi t&sné spolupracovali s profesnimi partnery koncernu Volkswagen a s dal-
§fmi vyvojovymi pracovisti renomovanych dodavatelskych firem. Automobil,
ktery je nyn{ sériové produkovén v zdvodech SKODA AUTO as., je na srov-
jinych znaCek. Srovnatelnd je drovefl jak v konstrukfnim feSeni, uZitné
hodnoté a ekologicnosti, tak i vyrobni a opravdrenské technologii, a hlavné
v kvalit&,

Informace vhodné pro kaZdého majitele a Fidide kteréhokoli typu vozu fady
Felicia jsou ndplni ndsledujicich stati.

1.1 Popis a zdkladni technick4 data automobilt Skoda typové
Fady Felicia

Automobily Skoda typové fady Felicia navazuji bezprostfedns na vOzZy typové
fady Favorit, jsou s nimi koncepénég shodné, ale konstrukéné ve viech skupi-
ndch a montdZnich celcich odlidné. Vozy fady Felicia patfi do niZf sifedni
tfidy automobilll a svou jakostf, spolehlivosti, robustnosti, bezpeZnostnimi
parametry, ekologicnost, ale také modernim feSenim vn&jsiho tvaru karoserie
i jejiho interiéru, standardni i mimofddnou vybavou patii k evropské Zpitce
ve své tHdE.
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Automobily typové Fady Skoda Felicia majf samonosnou karoserii vyrobenou
z ocelovych vyliskd. Hnaci agregit je umistén vpiedu a vz md pohon pfed-
nich kol. Tato koncepce, kter4 je v souladu s celosvétovym trendem, umoZiu-
je realizaci velkého mnoZstvi karosdfskych variant pfi minimélnich nérocich
na vyrobn{ technologii a sortiment ndhradnich dili.

Zakladnim typem je Skoda Felicia ve dvou provedenich karosfské vybavy
a s moZnostf riznych verzi motord Skoda 1,3 (1289 cm?). Karosaiské prove-
deni je oznafeno bud’ LX (zdkladnf vybava), nebo GLX &i SLX (vybava bo-
hat¥f). Oba motory Skoda doddvané do tuzemska jsou vybavené jednobodo-
vym nepfimym vstfikovdnim paliva v soustavé BOSCH MONO-MOTRONIC a
trojcestnym Fizenym katalyzdtorem. Motory jsou bud o vykonu 40 kW, nebo
50 kW. Na karoserii vozdl s motorem Skoda 1,3 o 50 kW je k oznafenf LX
nebo GLX pfiddno "i" - tedy LXi nebo GLXi. DluZno podotknout, Ze pro
nékterd zahraniéni teritorta jsou vyrdbény v omezeném poltu i motory
karburétorové,

Béhem roku 1995 nabihala postupné vyroba dalfich typh. Je to typ Felicia
Combi s prodlouZenou pétisedadlovou karoserii a vét$im zavazadlovym pros-
torem a déle pak typ Pickup s karoserii dvoumistnou a nidkladni ploSinou
(s moZnosti rliznych ndstaveb s plachtou a pevnou ndstavbou uzavienou),
rovné% v nékolika provedenich. Viz Felicia Combi je vyrdb&n rovndZ v uZit-
kové verzi, oznafené Felicia Vanplus.

Vvhledové nejsou vylouceny i jiné karosifské verze typové fady Felicia. Pro
iiplnost chci dodat, Ze interni oznafeni typu Felicia (s kritkou karoserii) je
S 791, typy Felicia Combi a Felicia Vanplus jsou oznaceny § 795 a typ Pickup
5 797.

Sériov4 vyroba automobilit Skoda Felicia byla zahdjena v zaii 1994.

JelikoZ vétiina zajimavych technickych idaji je obsaZena v pfipojenych tabul-
kich, omezim se na velmi struény popis zdkladniho typu.

Karoserie ma klinovitou linii, jejiZ plochy jsou mé&kce plynule zaoblené a
aerodynamicky pfiznivé (c, = 0,34). Pfedni ¢4sti dominuje opticky sniZeny
tvar kapoty navazujici na elegantni masku, a nizké svétlomety s integrova-
nymi, do bokd protazenymi piednimi sm&rovymi svitly. Predni ¢4st karoserie
Jje stejné pro vechny typy. Shodné jsou i pfedni dvefe a u typil Felicia a Fe-
licia Combi i dvefe zadni bo&ni a zadni vyklopné.
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Karoserie vykazuji minimdlni aerodynamicky hluk. Z bo¢niho pohledu upoutd
tvarovani dvefi s podélnym prolisem a esteticky fedené prahy. Charakteristic-
kou linii podtrhuji mohutné, zakulacené pfedni i zadni ndrazniky vyrobené
z velmi odolného plastu. Jejich souddsti je i integrovany spoiler. Zadni sku-
pinové svitilny zasahuji aZ do bokd karoserie, éfmZ se zvySuje bezpeCnost
provozu. Hrdlo palivové nddrZe s uzamykatelnym uzivérem je zakryto vic-
kem. Je umisténo v pravé zadni postranici. Velkoplo$nd vné&j§i zrcdtka jsou
ovladatelnd z kabiny. Karoserie md vynikajic{ tuhost, kterd pfiznivé ovliviiuje
nejen bezpednost proti ndrazim, ale i velmi podstatng omezuje rizné neZidou-
ci zvukové projevy. Vybornd je 1 vysokd korozn{ odolnost karoserie, diky niZ
muiZe vyrobce poskytovat Sestiletou zaruku proti prorezivéni. Nutno fici, Ze
zvySend tuhost karoserie ovliviiuje pozitivag i jizdni vlastnosti vozu. Tésnost
kabiny je rovnéZ dokonala.

Interiér karoserie je velmi elegantn{; pfijemnég sv&tlé a barevné sladéné pros-
tfedi dobie kontrastuje s nékterymi prvky Eernymi. PEistrojovd deska je zao-
blend a vynikd pfehlednym uspofdddnim pfistrojd, indikaénich prvki i ovla-
dadd. Volant md tlusty, do ruky dobfe padnouci vénec. Topeni a vétrdni je
velmi vykonné; dobie jsou regulovatelné jak sméry vystupu vzduchu, tak i re-
gulace teploty a mnoistvi vzduchu. Sedadla jsou konstruovana podle moder-
nich zdsad ergonomie i anatomie, takZe jsou pohodlnd a posddku neunavi ani
dlouhd jizda. Ocelové ramy sedadel maji p&nové vyplné s optimdlni tuhosti
a potahy z kvalitnich dpletd nebo plySe. Sedadla jsou posuvnd v podélném
sméru a jejich opéry maji plynule nastavitelnou polohu aZ do 10Zkové dpravy.
Strop kabiny je feSen jako demontovatelny pétivrstvy sendvi¢. Koberce jsou
dvoudilng a lisovdnim tvarované. Odizolovani interiéru hlukové od prostoru
motoru je rovnéZ vyfedeno velmi dobfe. VypIné dvefi jsou tvarové a eleganing
sluuji loketni opérky, madla k pfitaZen{f dvef{ i ovladacf kliku zdmku a miiz-
ky pro zabudovini reproduktorii. Viechny sloupky i vnitini &dsti prahil jsou
zakryty plastovymi panely, kieré vhodné zaZistuj{ cely prostor. U typu Pickup
Jje pouZita celd pfednf Cdst vozu aZ po stfedni sloupek (vEetng vybavy) z typu
Felicia (bliZ5i viz kapitola Karoserie Pickup, str. 180).

Podvozek vozii fady Felicia je na dobré evropské tirovni. Zadni ndprava, kli-
kovd s vleCenymi rameny mé v n&kterych typl pfi¢ny torzni stabilizdtor.
Predni néprava spolu s Fizenim umoZiiuje komfortni jizdu a pfesné ovladani.
K tomu dopomdhaji i dobfe sladéné pruZici a tlumifové jednotky, vykonné
brzdy s posilovaiem a omezovianim brzdného déinku u zadni ndpravy.
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Jak jsem jiZ uved], pohonné jednotky jsou u zdkladniho typu osazeny motory
Skoda 1,3. Alternativné je moZné jako mimofadnou vybavu montovat motory
VW 1,6 (zd%ehovy) nebo VW 1,9 D (vznétovy). Prevodovky jsou pro viechny
motory konstrukéné stejné aZ na staly pievod. Ten se li3i podle pouZitého
motoru,

Karosdfské verze LX, GLX nebo SLX maji rozdilny sortiment standardnf
vybavy. Vozy v provedeni GL.X maji oproti provedeni LX napfiklad: ochran-
né boéni lifty, moZnost otevirdni zadnich vyklopnych dvefi z mista fidide,
délend zadn{ sedadla a opéradla, oti¢komér s digitdlnimi hodinami, pfedni
svitilny do mlhy, osvétleni zadniho zavazadlového prostoru a dalii.

Viechny vozy je moZné doddvat s mimofddnou vybavou. Ieji sortiment je
velky a neustile se rozdifuje. Pfehled sortimentu je uveden ve zvla3tni stati.

ZAKLADNE TECHNICKA DATA AUTOMORILU SKODA TYPOVE RADY FELICIA

JelikoZ je publikace vréena Eeskym &tendfim, uvedu v pfipojenych tabulkdch
pouze hodnoty typd, které jsou v prodeji v CR. Pokud by kniha byla pielo-
Zena do jazyka teritoria, kam vyrobce vyvdZi automobily s motory karbura-
torovymi (bez katalyzdtorl nebo s katalyzdtorem nefizenym), bude kapitola

o nich zafazena jako uceleny dopln&k knihy.

Je vieobecné zndmo, e od Fjna 1993 smé&ji byt v CR v prodeji vyhradnd
automobily (nové) vybavené fizenym katalyzitorem vyfukovych plyni, a tedy
vyhovujici zpfisnénym limitim pro exhalace.

Automobily Skoda typové fady Felicia jsou alternativng osazovany motory
Skoda 1,3, VW 1,6 (v zdZehové verzi) a motorem VW 1,9 D (vznétovy). Ka-
rosafsky jsou vyrdbény vozy Felicia, Felicia Combi - oba typy v modifikaci
LX, GLX a SLX, vozy Felicia Vanplus a Pickup jako typy uZitkové.

Do zikladnich technickych tddaji patff je§td n&kolik informaci, které jsou
spoletné viem typiim a jejichZ modifikace & verze se nehod{ do tabulkového
zpracovini, Udaje, které nejsou viem typim spolegné, jsou obsaZeny v jed-

notlivych kapitoldch druhé &4sti knihy.

1
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Viechny typy automobild Skoda fady Felicia majf v zdkladnim proveden:

- Radovy &tyfvélcovy, kapalinou chlazeny motor, uloZeny vpfedu napfit.

- Mazani motoru tlakové obd7né s plnopritokovym Eistifem oleje.

- Motor je uloZen pted pfedni ndpravou a je sklonén vpfed.

- Spojka suchd, mechanicky ovlddand, jednokotoutovd s talifovou pruZinou
a bezazbestovym obloZenim; kotout je axidlng a radidlné odpruZeny.

- Prevodovka mechanickd dvouhfidelova pétistupiiovd s pfimym fazenim.

- Pohinéna jsou piedni kola.

- Predni ndprava md zav&$eni kol typu McPherson se spodnimi trojihelniko-
vymi rameny.

- Zadni ndprava je klikovd s vleCenymi rameny.

- QdpruZeni je FeSeno pruZicimi jednotkami sloZzenymi z kapalinovych tele-
skopickych tlumicd a vinutych vélcovych pruZin.

- Brzdy jsou dvouokruhové kapalinové, diagondlné propojené, vybavené
podtlakovym posilovagem brzdného téinku. Brzdy zadnich kol maji ome-
zovad tlaku. Brzdici obloZeni je bezazbestové.

- Prednf brzdy jsou kotoutové, zadni bubnové elistové; oboji maji samogin-
né vymezovani provozni ville brzdnych clementt.

- Parkovaci brzda je mechanickd s d¢inkem na brzdy zadnich kol.

- Rizeni je hiebenové s celkovym prevodem ve stfednf poloze 21,18; volant
md prdmé&r v&nce 370 mm. V rozmezi max. rejdd je 3,7 otdgek volantu.

- Kola jsou upevnéna na Etyfech roubech (roztednd kruZnice 100 mm) a ve
standardnim provedeni majf ocelové disky s rafky 4,5 J x 13", Pneumatiky
jsou bezdudové s ocelovym kordem 165/70 R 13.

- Elektrickd instalace - jmenovité napétf 12 V; jednovodiCovy systém; alter-
nilor 35 A - 14 V; olovény akumulitor.

Pozndmka: V ndsledujicich tabulkdch je u motori VW 1,6 uvedena anglicka
zkratka MPI (Multi Point Injektion - viccbodové vstfikovinf).
Viechny motory uvedené v tabulkdch ploi limity emisntho pied-
pisu EHS 94/12.

* = sloupec jednotky
** = gloupec tolerance
F = TFelicia

FC = Felicia Combi
BB = bezolovnaty benzin
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" Technicka’data -automobilli Skoda: typové fadyiFelicia: Vv zakiddnim provedeni

Typ motoru
Varianta
Zdvihovy objem motoru cm® * -
Vrtani/zdvih mm
Kompresni pomér
Max. vykon motoru (ISO) / pfi ot. kWimin? | 5%
Max. todivy moment (ISO) / pfi ot. Nm/min™ | +£59%
Palivofoktanové &islo
Objem palivové nadria litr
i
"
Pfevodové poméry .
(zpatecka 2,923) I\\,l
Staly pfevod
délka mm
Rozméry gitka mm
vyska pii pohctovostnim zatiZeni mm
Rozvor mm
Rozchod vpreduivzadu mm
PFedni pfevis/zadni pfevis . mm
Svélla vyika mm
Najezdovy Uhel pfednifzadni B
Poget mist k sezeni
Pohotovostni hmotnost kg 459
Zatizeni pfedni napravy pfi pohotovostni hmotnosti kg
Zatizeni zadni napravy pfi pohotovostni hrnotnosti kg
Uzitecny naklad kg
Celkova hmotnost kg +33%
Zatizeni pfedni napravy pfi celkové hmotnosti kg
Zatizeni zadni napravy pfi celkové hmotnosti kg
Hmotnost pfipoj. vozidla (brzddné/nebrzdéné) kg
Objem zavazadlového prostoru (VDA) dm®

- do vySe zadniho plata

- maximalni; ke stropu (po odklopeni zad. sedadel)

cw
Maximalni rychlost km.h"
Spotieba paliva (90 km.h™/120 km™/mésto/Va mix) L100km™" | 10 %

Primér zataceni vngjsi stopovy/obrysovy m +5%




Co mi majitel - Fidi¢ védét o svém automobilu Skoda Felicia 25

. .. . TELCIA =~ FELICIACOMBE
57811358 | &781.1368B §781.135B §781.136 B
X7 GLX Lxi / GLXi X7 GLX L 7 GLXi
1289 1289 1289 1289
75,5172 75,5772 75,5172 75,572
B8 1 9,7 1 8,81 9,7 : 1
4075000 50/5500 40/5000 B0/5500
94/3250 100/3750 9413250 100/3750
BB/ BB/95 BB/91 BB/95
42 42 a2 42
3,308 3,308 3,308 3,308
1,913 1,013 1.913 1,913
1,267 1,267 1.267 1,267
0,927 0,927 0,927 0,927
0,717 0,717 0,717 0,717
4,16 4,16 2,16 7,16
3855 3855 4205 4205
1635 1635 1635 1635
1415 1415 1420 1405
2450 2450 2450 2450
1420/1380 142071380 1420/1380 142071380
790/615 790/615 790/965 790/965
100 100 700 700
17,5/32,5 17,5/32,5 17,520 17,5020
5 5 5 5
920/930 920/930 960/970 960/970
5557560 555/560 545/551 545/551
365/370 365/370 215/419 415/419
450 250 450 450
1370/1380 137071380 1410/1420 141071420
680/685 680/685 661/668 661/668
690/695 690/695 749/752 7497752
9007400 5007400 900/400 9007400
272 272 4a7 447
967 967 1366 1366
0,346 0,346 0,355 0,355
145 150 140 145
5.7/7.7/8.07 1 5,4/7,417,916.9 5,7/7,6/8,117 1 5,4/7,3/8,0/6,9
10,45/11,20 10,45/11,20 10,45/11,20 10,45/11,20




26 AUTOMOBILY SKODA FELICIA

[ Z8Kladni technicka data automobilt Skoda typove fady Felicia-
Typ motaru .
Varianta
Zdvihovy objem motoru cm® * **
Vrtani/zdvih mm
Kompresni pomér
Max. vykon motoru (ISQ) / pfi ot, kWimin® | £59%
Max. toéivy moment (ISO} / pii ot, Nm/min® | 59
Palivo/oktanové &islo
Objem palivové nadrie litr
.
.
Pfevodové poméry It.
(zpatecka 2,923) - '\\,,
Staly pfevod
délka mm
Rozméry Sifka mm
vySka pfi pohotovostnim zatizeni mm
Rozvor mm
Rozched vpiedu/vzadu mm
Ptedni pfevis/zadni pfevis mm
Sveéta vyska mm
Néjezdovy Chel predni/zadn( o
Pocet mist k sezeni
Pohotovostni hmotnost kg +59%
Zatizeni pfedni napravy pfi pohotovosini hmotnosti kg
Zatizeni zadni napravy pfi pohotovostni hmotnosti kg
UZiteény naklad kg
Celkova hmotnost kg +3,3%
ZatiZeni pfednl ndpravy pfi celkové hmotnosti kg
Zatizent zadni napravy pii celkové hmotnosti kg
Hmotnost pfipoj. vozidla (brzdéné/mabrzdénd) kg
Objem zavazadlového prostoru (VDA} dm®

- do vySe zadniho plata

- maximalni; ke stropu (po odklopeni zad. sedadel)

CW
Maximalni rychlost j km.h"
Spotieba paliva (90 km.h"/120 krm'/mésto/Vs mix) L100 kmT | 10 %

Pramér zataceni vnéjsi stopovy/obrysovy m +5%
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; oserifjupravenou pro’ -
5781.135B S781.136 B AEE (1,6 MPI} AEF {19 D)
LX/GLX LXi / GLXi LX 1,6/GLX 16 LX 1,9D/ GLX 1,5D
1289 1289 1598 1896
75,5/72 75,5/72 75,5/86,9 79,5/95,5
88:1 97 :1 98:1 225:1
40/5000 50/5500 55/4500 47/4300
94/3250 100/3750 135/3500 124/2500-3200
BB/A91 BB/95 BB/95 motorova nafta
42 42 42 42
3,308 3,308 3,308 3,308
1,813 1,913 1,913 1,913
1,267 1,267 1,267 1,267
0,927 0,927 0,927 0,927
0,717 0,717 0,717 0,717
4,118 4,118 3,833 3,350
3855 3855 3855 3855
1635 1635 1635 1635
1415 1415 1415 1415
2450 2450 2450 2450
1420/1380 1420/1380 1420/1380 1420/1380
790/615 790/615 790/615 790/615
110 110 110 110
17,5/32,5 17.5/32,5 17,5/32,5 17.,5/32,5
5 5 5 5
935/985 935/985 9651015 995/1020
865605 565/605 597/637 630/645
370/380 370/380 368/378 365/375
485/435 485/435 485/435 460/435
1420 1420 1450 1455
696/723 696/723 728/755 754/763
7241697 724/697 722/695 701/692
900/400 900/400 900/400 900/400
272 272 272 272
967 967 967 967
0,346 0,346 0,346 0,346
145 150 160 150
5,7/7,7/8,0/7 1 5,4/7,4/7,9/6,9 5,6/7,5/8,3/7 1 4,3/6,1/6,3/5,6
10,45/11,20 10,45/11,20 10,45/11,20 10,45/11,20
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Typ motoru
Varianta
Zdvihovy objem motoru em® * *
Vrtani/zdvih mm
Kompresni pomér
Max. vykon motoru (ISO) / pfi ot. kW/min™ +5%
Max. todivy moment (ISO} / pii ot. Nmvmin' | +5%
Palivo/oktanove Cislo
Objem palivové nadrze litr
L.
Il
Pfravodové poméry I
(zpétecka 2,923) I\\,,.'
Staly pfevod
délka mm
Rozméry Sitka mim
vySka pii pohotovostnim zatizeni mm
Rozvar mm
Rozchod vpreduivzadu mm
Pfedni previsfzadni previs mm
Svétla vyska mm
Néjezdovy Ohel predni/zadni o
Pocget mist k sezeni
Pohotovostni hmotnost kg +5%
Zatizeni predni napravy pii pohotovostni hmotnosti kg
Zatizeni zadni napravy pfi pohotovostni hmotnosti kg
UziteCny naklad kg
Celkova hmotnost kg £33%
Zatizeni predni napravy pfi celkové hmotnosti kg
Zatizeni zadni napravy pfi celkové hmotnosti kg
Hmatnost pripoj. vozidia (brzdéné/nebrzdéné) kg
Objem zavazadlového prostoru (VDA) dm®
- do vySe zadniho piata
- maximalni; ke stropu (po odklopeni zad. sedadel)
Cw
Maximalni rychiost km.h!
Spotreba paliva (80 km_h'/120 km™/mésto/te mix) 100 km' | 10 %
Primér zatadeni vnéjsi stopovy/obrysovy m +5%
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karosérl{ upravenou pro.zastavbu AIBBAGU:. -
. §781.136 B “AEE (1,6 MP) | AEF(1,9D)
LX/ GLX LXi / GLXi LX1.6/GLX 1,6 | LX 1,90/ GLX 1,90
1289 1289 1598 1896
75,572 75,572 76,5/86,9 75,5/95,5
881 8,7 : 1 9.8: 1 225: 1
40/5000 50/5500 55/4500 47/4300
9473250 100/3750 135/3200 124/2000-3000
BB/g1 BB/9S BB/95 motorova nafta
42 42 42 42
3,308 3,308 3,308 3,308
1,913 1,913 1913 1,913
1,267 1,267 1,267 1,267
0,927 0,827 0,927 0,027
0,717 0,717 0,717 0.717
4,118 4,118 3,833 3,350
4205 4205 4205 4205
1635 1635 1635 1635
1420 1420 1420 1420
2450 2450 2450 2450
1420/1380 1420/1380 142071380 1420/1380
790/965 790/965 790/965 790/965
110 110 110 110
17.5/20 17,5/20 17,5/20 17,520
5 5 5 5
975/1025 975/1025 1005/1055 1035/1060
555/595 555/595 587/627 620/635
4207430 4207430 4187428 415/425
4B5/435 4857435 4B5/435 460/435
1460 1460 1490 1495
682/709 682/700 714741 7447749
778/751 7781751 776/749 751/746
9007400 900/400 900/400 900/400
447 447 447 447
1366 1366 1366 1366
0,355 0,355 0,355 0,355
140 145 160 150
5,7/7,6/8,1/7,1 5,4/7,3/8,06,9 5,6/7,3/8,5/7, 1 4,315,9/6,5/5,6
10,45/11,20 10,45/11,20 10,45/11,20 10,45/11,20
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S ne o 8KIadn] 1EChNICKA data Butomobllt Skoda typove Fady Felicia - |

Typ motoru
Varianta
Zdvihovy objem motaru _ em® * -
Vrtanifzdvih mm
Kompresni pomér
Max. vykon motary (ISQ} / pii ot. kW/min" | + 59,
Max. toGivy moment (ISQ) / pii ot. Nm/min™ | 159
Palivo/oktanové Eislo
Objem palivové nadrze litr
L.
i
Pfevodové poméry lil.
(zpatetka 2,923) I\\,’
Staly pfevod
délka mm
Rozméry itka mm
. vySka pii pohotovostnim zatizeni mm
Rozvor mm
Rozchod vpredu/vzadu mm
Pfedni pfevis/zadni pfevis mm
Potet mist k sezeni
Pohotovostni hmotnost kg +5%
Zatizeni pfedni ndpravy pfi pohotovostni hmotnosti kg
ZatiZeni zadni napravy pii pohotovostni hmotnosti kg
wte(’:ny naklad kg
Celkova hmotnost kg +3,3%
Zatizeni pfedni ndpravy pfi celkové hmotnosti kg
Zatizeni zadni napravy pfi celkové hmotnosti kg
Hmotnost pfipoj. vozidla (brzdéné/nebrzdéns) kg
Objem loZného prostoru (VDA) dm®
cw
Maximalni rychlost km.h"
Spoffeba paliva (90 km.h"/120 km /mésto/% mix) 1100 km™ | 10 %
Pramér zataGeni vnéjsi stopovy/obrysovy m +59%
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+FELICIA VANPLUS s karoserii upravenou pro zistavbu AIRBAGU

S781.135B 5781136 B AEF (1,9 D}
1289 1289 1896
75,5/72 75,5172 75,5/95,5
B8:1 8,7:1 225:1
40/5000 50/5500 4714300

94/3250 100/3750 124/2500-3200
BB/91 BB/95 motorova nafta
42 42 42
3,308 3,308 3,308
1,913 1,913 1,913
1,267 1,267 1,267
0,927 0,927 0,927
0,717 0,717 0,717
4,118 4,118 3,350
4205 4205 4205
1635 1635 1635
1830 1830 1830
2450 2450 2450
1420/1380 1420/1380 1420/1380
790/965 790/965 790/965
2 2 2
950 950 1010
540 540 605
410 410 405
450 450 450
1400 1400 1460
603 603 668
797 797 792
900/4C0 800/400 900/400
2176 2176 2176
0,366 0,366 0,366
130 135 135
5,7/8,7/8,2/7,5 5,5/8,4/8,0/7,3 4,4/6,7/6,5/5,9
10,45/11,20 10,45/11,20 10,45/11,20
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T ZaKiadni technicka data automobil Skoda typove fady Felicia - |

Typ motoru
Varianta
Zdvihovy objemn motoru cm® * -
Vrtani/zdvih mm
Kompresni pomér
Max. vykon motoru (ISO) / pfi ot. kwimin® | +5 %
Max. toivy moment (ISQ) / pii ot Nm/min® | +59
Palive/oktanova Cislo
Objem palivové nadrze litr
i
1.
Prevodové poméry 1.
{zpatecka 2,923) I\\,I_ -
Staly prevod
délka mm
Rozméry Sitka mm
vySka pfi pohotovostnim zatiZzeni mm
Rozvor mm
Rozchod vpfedu/vzadu - mm
Pfedni pfevis/zadni pfevis mm
Pocet mist k sezeni
Pohotovostni hmotnost kg +5%
ZatiZeni pfedni nApravy pfi pohotovostni hmotnosti kg
Zatizeni zadni ndpravy pfi pohotovostni hmotnosti kg
UZitetny naklad kg
Celkova hmotnost kg +33%
ZatiZeni predni napravy pii celkové hmotnosti kg
Zatizeni zadni ndpravy pfi celkové hmotnosti kg
Hmotnost p¥ipoj. vozidla (brzdéné/nebrzd&né) kg
Lo2nd plocha m*
LaZny objem: - do vyse postranic dm®
- do vy3e plachtové nadstavby dm*
- do vySe plastové nadstavby dm’
- do vyse kovové nadstavby dm®
Maximalni rychlost km.h"
Spotteba paliva {90 km.h™/120 km'/mésto/va mix) 100 km" | 10 %
Priimér zatadeni vndjsi stopovy/obrysovy m +5%
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'PICKUP s karoserii upravenou pro-zdstavbu AIRBAGU =~

S 781.135B S 781.136 B AEF (1,9 D)
LX Lxi LX 1,90
1289 1289 1896
75,5172 75,5/72 79,5/95,5
88:1 97:1 225:1
40/5000 50/5500 4774300
94/3250 100/3750 124/2500-3200
2B/ BB/35 motorova nafta
42 42 42
3,308 3,308 3,308
1,913 1,913 1,913
1,267 1,267 1,267
0,927 0,927 0,927
0,717 0,717 0,717
4,118 4,118 3,350
4115 4115 4115
1635 1635 1635
1440 1440 1440
2450 2450 2450
1420/1380 1420/1380 1420/1380
790/375 790/875 790/875
2 2 z
905 905 965
545 545 610
360 360 355
605 605 605
1510 1510 1570
615 615 680
895 895 890
900/400 900/400 900/400-
2,015 2,015 2,015
835 835 835
2180 2180 2180
2410 2410 2410
2180 2180 2180
135 140 140
5,7/8,4/8,0/7,4 5,5/8,1/7,9/7,2 4,4/6,7/6,4/5,8
10,45/11,20 10,45/11,20 10,45/11,20
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1.2 Typy a jejich modifikace podle obchodniho eznateni

= e
| oznatenina karoserit...
FELICIA LX 513 40kW | x
§13 42 kW |
513 A3 KW | o
FELICIA GLX 313 WKW | x
51,3 42 kW | xx
51,3 43 kKW | xxx
FELICIA - LXi _ §13 50 kw
FELICIA GLXi §1.3 50 kW
FELICIA LX 1,6 AEE (1,6 MPI) 55 kW
FELICIA GLX 1,6 AEE (1,6 MPI) 55 kW
FELICIA LX198D AEF (1,9D) 47 kW
FELICIA GLX1,9D AEF (1,9D) 47 kW
FELICIA SLX AEE (1,6 MPI) 55 kW
FELICIA COMBI | LX $1.3 40kW | x
§13 42 kKW | xx
31,3 43 KW | o
FELICIA COMBI | GLX 513 40kW | x
$13 42 kW |- xx
8§13 43 kKW | o
FELICIA COMBI | LXi 313 50 kW
. GLXi $13 50 kW
FELICIA COMBI | LX 1,6 AEE (1,6 MPl} 55 kW
FELICIA COMBI | GLX 1,6 AEE (1,6 MPl} 55 kW
FELICIA COMBI | LX1,9D AEF (1,9D) 47 kW
FELICIA COMB| | GLX 1,8D AEF(1,8D) 47 kW
FELICIA COMBI | SLX 1,6 AEE (1,6 MPI) 55 kW
FEL. VANPLUS | LX 513 40 kW | x
LX R §1a 42 kW | xx
LXx $13 43 kKW | soox
LXi $1,3 50 kW
LX 1,9D AEF(1,9D) 47KW
PICKUP LX 513 40kW | x
X 513 a2RW | xx
X 513 43 kKW | o
LXi 513 50 kW
LX1,9D AEF (1,9D) 47 kW
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Pozndmka:  x motor se vstiikovdnim BMM a fizenym katalyzdtorem
xx motor s karburdtorem JIKOV LEKR 28-30 a nefizenym
katalyzatorem
xxx motor s karburdtorem JIKOV LEKR 28-30 a bez katalyzi-
toru

1.3 Automobily Skoda typové fady Felicia z hlediska aktivni
a pasivni bezpe¢nosti

Co rozumime pod pojmem aktivn{ a pasivni bezpecnost u automobilu? Prvky
aktivni bezpe&nosti jsou ty, které svym konstruk&nim FeSenim umoZiiuji fidici
zvyiit bezpe€nost jizdy (provozu) uleh&enim fizeni a ovldddni vozidla. Jako
priklad uvadim snadné ovldddni manipulatnich zafizeni, dobrou viditelnost
a vyhled, dobrou informovanost o stavu automobilu pfehlednou signalizac{
a indikaci 1idajli potfebnych k jizd8. Tento souhrn konstruk&nich feSeni je
u vozi Skoda Felicia na vysoké trovni. Pasivni bezpegnosti automobilu
rozumime zmirnéni ndsledki havdrie pro fidie a spolucestujici i ostatni GZast-
niky kolizni situace vhodnym feSenim konstrukce. Je to napfiklad vytvofeni
tuhého skeletu kabiny a deformagnich zén pfedni a zadni partie vozu. Pro
ilustraci uvedu nékteré montdZni skupiny a podkomplety pffznivé ovliviujici
aktivni a pasivni bezpecnost.

Aktivni bezpecnost ovliviiuje:

Stabilita vozu dostateZng 3iroky rozchod kol

- optimdlni slad&ni pérovani a tlumeni kmiti

- nizkoprofilové pneumatiky radidlni Konstrukce s ocelo-
vym nédraznfkem v kostfe

Ovladatelnost - pfesné hiebenové fizeni

- posilovaé fizeni

- brzdy s posilovaem brzdného dinku

- brzdy s omezovatem Gginku na brzdy zadnich kol podle
zat{Zenf vozu

- brzdy s ABS

- brzdy se samo€innym vymezovdnim provozni vile brz-
dovych prvki

- dvouckruhové brzdy s diagondlnim zapojenim

- vysokd dynami&nost vozu

- nizkd ovlddaci sila pedild
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Vyhled
a viditelnost

Pohodl{
a bezpe&nost

Informovanost

velkd zasklend plocha s vhodné umisténymi sloupky
karoserie

rychlé odmlZeni a odmrazeni oken

vykonné dvourychlostni stirace s intervalovym spinadem
vykonné ostfikovae Zelniho a zadniho okna
ostfikovale svétlometii

halogenové svétlomety s ovladatelnym sklonem
velkoplo3nd vn&j&i zpétna zrcdtka s ovladémm z kabiny
(ruZnim nebo elektrickym)

elektrické vyhfivani vnéjiich zrcdtek

vykonnd topnd a vétrac{ soustava s moZnosti regulace
vykonu, teploty a smérovani vzduchu

snadny posun a polohovéni pfednich sedadel
samonavijeci bezpetnostni pasy

snadna dostupnost ovladacich prvkd

minimdlni a jednoduchd ddrzba

vzduchové bezpednostni vaky (airbag)

pfedepinani bezpetnostnich past pii ndrazu
klimatizace

pfistroje s antireflexnim sklem

denni poéitat kilometri

piehledné uspoiddané kontrolky

oznafeni indikadnich a ovlddacich prvkd mezindrodng
pouZivanymi znaky

prosvécujici symboly na oviadac&ich a indika&nich prvcich

Pasivni bezpeénost ovliviiuje:

- Tuhy a GEelné vyztuzeny skelet karoserie s deformadnimi zonami.

- Bezpetnostni zdmky dveii a uzdv&ry vik nedovolujicl samovolné otevieni
pii ndrazu, ale naopak umoZiiujici snadné uvoln&ni po havdrii.

- Bezpetnostni sklo: Eelni vrstvené. Zplsob zaskleni éelniho skla umoZiiuje
jeho vyraZeni zevnitf vozu v pfipad€ havirie.

- Opérky hlavy na pfednich a zadnich sedadlech.

- Palivovd nddrZ umisténi v bezpetném prostoru pod zadnimi sedadly.

- Soustava trubic zamezujici vytékdni paliva pfi pfevraceni vozu.

- Hiidel volantu lomeny dvakrat a uloZeny v takové trase, ktera zaji§tuje pHi
&elnim ndrazu automobilu pohlceni é4sti kinetické energie a vhodné odklo-

néni volantu.
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- Mohutng dimenzovan4 hlavice volantu z mékkého materidlu (IPUR).

- Interiér kabiny podfizeny ve viech smérech snaze o nejvyS3{ bezpeCnost.

- Vn&ji{ tvary karoserie feSené s chledem na minimdini moZnost zranéni
ostatnich tZastnik( piipadné havdrie. Zapuit€né vn&ji{ ovlddaci prvky
zamkd dvefi, ndrazniky splyvajici s karoserii.

1.4 Co jsou homologaéni znacky

V nékterych kapitoldch je zminka, Ze ta kterd soutést, skupina nebo komplet
vyhovuji pfedpisu EHK-OSN. PovaZuji za vhodné vysvétlit vyznam tohoto
oznadeni, S rozvojem motorismu vytvéfely v1ddy jednotlivych zemf technické
predpisy usmériiujici konstrukei a provoz motorovych vozidel s cilem zajistit
bezpetnost provozu a ochranu Zivotniho prostfedi, Je pochopitelné, Ze se
nirodni pfedpisy jednotlivych stitd od sebe vyrazné lidily. To se stdvalo
brzdou dovozu a v§vozu motorovych vozidel, protoZe bylo nutné upravovat
vozidla pro kazdou zemi podle mistnich pFedpisi.

Ve snaze situaci zjednodu$it vznikly v rimei Evropské hospoddiské komise
OSN orginy s posldnim sjednotit rozdilné ndrodni pfedpisy, a tim usnadnit,
zjednodugit a zlevnit schvalovini dovezenych motorovych vozidel. Vysledkem
realizace t&chto snah byla tzv. Zenevski dohoda o vzdjemném uzndvanf
homologace vystroje a souCdsti motorovych vozidel. Stdty, kter€ k dohodé
pristoupily {nd¥ stit byl jednim z prvnich), se zavézaly vyddvat povoleni
k provozu ve vlastni zemi jen tém vozidlim, kterd jednotlivym ustanovenim
EHK-OSN vyhovi. Proto musi byt motorovd vozidia a jejich vystroj pfed
uvedenim do prodeje ifedné prezkoudena (homologovana) autorizovanou zku-
Sebnou kteréhokoli stdtu - &lena dohody. Vydané protokoly jsou vzdjemné
uzndviny. ZkuSebny jednotlivych stitli maji svoje &fslo, které je uvedeno za
velkym E a spolu s nfm uzavieno krouzkem. CR md4 pfidéleno &islo 8. Kaidd
homologaén{ znafka musf byt na vyrobku vyznacena. Cislice za dvodn{ znag-
kou se tykaji jednotlivych ustanoveni.

CR zahrnula v&t§inu predpisit EHK-OSN i do svych ndrodnich predpisé - vy-
hidsek FMD &, 41/84 Sb. a £. 248/91 Sb. Potet udélenych homologagnich
znalek je vysvédéenim, z néhoZ 1ze posoudit, jak je vozidlo bezpecné z hle-
diska provozu a z hlediska Zivotniho prostiedi.

Jako kaZdy vyrobce automobild, tak | SKODA AUTO as., se sna¥i, aby jeji
vyrobky vyhovovaly co nejvétSsimu poltu pfedpisit EHK-OSN. Automobily
tady Felicia vyhovuj{ zhruba 40 pfedpisim EHK-OSN a také stejnému podtu
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homologaci dle pfedpisi EHS. (Vzhledem k pEili§ velké specializaci jednotlivé
znacky neuvadime.)

1.5 Identifikaéni éisla vozidla

Z mnoha riznych davodid - napt. homologace, evidence vyrobce, evidence
prodejce, evidence dopravnich orgént atd. - jsou jednotlivd vozidla opatfovana
vyrobnimi &fsly. Tato praxe vznikla 1éméf soufasné se zagdtky vyroby moto-
rovych vozidel a praktikujf ji v8ichni vyrobci. Plivodn& byla hlavnimi rozliSo-
vacimi znaky &isla motori a &isla rdm0 podvozki. Pfechodem na samonosné
bezrdmové karoseric se stala zdkladnim dilem vozidla karoserie. Kromg& vy-
robniho $titku s hlavnimi technickymi daty a vyrobnimi &fsly vozidla je
vyrobni &islo karoserie vyraZeno na néktery obtizné vyménitelny dil skeletu
a &fslo motoru na blok motoru.

Ve snaze o jednotné identifika®ni znafeni automobild v mezindrodnim méfitku
vzniklo podle mezindrodni normy ISO 3779-1977 &islovani VIN (Vehicle
Identification Number). U automobild Skoda zagal jejich vyrobce - dne¥nf
SKODA AUTO as. - pouZivat zminéné oznaceni od roku 1984,

Cfslo vozidla se podle jednotného mezindrodniho systému skldd4 ze sedmnscti
znakil;

prvni Edst 3 znaky .. svétovy kéd vyrobece (WMI)

druhd €dst = 6 znakd ... popisny kéd vozidla (VDS)

treti ¢dst = 8 znakd .. rejstitkovy kéd vozidla (VIS).

11

Prvni &4st (WMI) dostdvd vyrobee piidélenou od mezindrodni organizace, dal-

§i tdsti jsou zdleZitosti vyrobee, ktery je podle inovace vyrobkii miZe postup-
né& dopliiovat.

PFiklad: TMB EEFX13S0 123456. Toto oznageni nese automobil vyrobeny
v Evropé, v Ceské republice, automobilové a.s. SKODA. Viz je typové fady
791 (Felicia) s motorem typu 135. Stily prevod rozvodovky je 0,24, Viz
vyhovuje emisnfmu pfedpisu US 83, EEC 93/59 R 83.01B. M4 mezindrodn{
oznafeni X. Karoserie je pétidvefovy Fast-back s vybavou LX. Modelovy rok
1995. Viiz byl vyroben v zdvod® Mlad4 Boleslav a ma pofadové Eislo karo-
serie 123456.
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Na obrdzku 1 je uvedeno rozmisténi identifikaénich idaji v pFedni C4sti auto-
mobilii Skoda Felicia. Pro tplnost uvddime na obrdzku 2 prehled identifikad-
nich znak® pouZitych na vozech Skoda typové fady Felicia. Obrdzek 3 zndzor-
finje vyrobni Stitek vozidla (tzv. TOVARNI).

IDENTIFIKACNI €iSLO l

X TMBE X XXX XXX XXX XXX

1 - §titek - "POZOR VYSOKE NAPET/"
2 - &titek - TOVARNI

3 - $titek - HOMOLOGAGNI

4 - &titek - VENTILATOR*

5 - &titek - SERIZOVANI SVETEL

Obr. 1 Rozmisténi identifikalnich iidajii automobilii Skoda Felicia

* Chladicf ventilstor se miZe kdykoliv rozeb&hnout.
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IDENTIFIKACNI CISLO VOZIDLA

Identifikagni &islo vozidla je vyraZené na stojing drZdku tlumite v motorovém
prostoru.

1 - svétovy kdd vyrobce
T - Evropa
M - Ceska republika
B - vyrobes - Skoda
2 - typ - model
E - tovami kod
3 - motor/prevod
E - 135/0,24
F - 136/0,24
G - AEE/0,26
H - AEF/0,30
4 - Emise
A - R83.01A
F - US83, EEC 93/59,
R 83.01B, 94/12
G - Nefizeny katalyzétor pod-

Obr. 2 Identifikadnl znaky poufité na Is ndrodnich pfadpist
vozech Skoda typové Fady Felicia H - RB3.01C, EEC 93/59,
94/12, US83
5 - interni kéd 8 - Modelovy rok
4 - karoserie 5-1995
X - nepfipravend pro zdstavbu airbagu T- 1996
6 - karoserie V-1897
2 - pfipravend pro zastavbu airbagu W - 1998
{v KND oznagena jako zesilend) X-1999
6 - typ karosetie 9 - Vyrobni zavod
1 - Fast back, pétidvefovy, kod 791 0-- 4 - Miad4a Boleslav
5 - Station wagon, pétidverovy, kod 795 5 - Kvasiny
7 - Pickup, kéd 797 7 - Vrchlabi
7 - Verze X - Poznar
3-1LX 10 - Vyrobni ¢islo karoserie
4 - GLX
5 - 8LX

8 - Service Van
8 - Hardtop
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VYROBNf $TITEK VOZIDLA - STITEK TOVARNI

23456 1 G€islotypového schvaleni

1
O\ / B, (uvadi se podie poZadavku pii-
o e : 7 sludného statu)
SKODA AUTOMOBILOVA A. S. 2 svétovy kéd vyrobce
/ (TMB - SKODA Miada Boleslav)
' ‘1 1 12 3 popisny kéd vozu
[Z""’_._.‘—-g— 4 vyrobnl zdvod
EE’_,__—I—'——-E———'G 5 vyrobni zavod
= —— 6 C¢islo karoserie
7 celkova hmotnost
8 celkovad hmotnost jizdni soupravy
FI g maximélni zatizeni pfedni
o ° napravy
ﬂ/ . 10 maximalni zatiZzeni zadni napravy
11 celkova hmotnost nebrzdéného
Obr. 3 Vyrobni Stitek vozidla - Stitek privésu
TOVARNI Polozky 2 - 6 uréuji &islo VIN.
Kéd vyroby:
J - 1988 N - 1992 T - 1996
K- 1989 P - 1993 V- 1997
L - 1990 R - 18384 W - 1998
M - 1991 S-1995 X - 1999

Novinkou zavedenou od po&étku vyroby automobilii Skoda typové fady Feli-
cia je DATOVY $TITEK. Na ¥titku jsou shrnuta vSechna data nutnd k identifikaci
a informace nutné k opravdm vozu. Uvedené iidaje umoZiiuji pfi objednévce
opravy uréit bez pochybnosti, jakou vybavu antomobil ma od virobce, a tedy
jaké nahradni dily a jaké technologie pouZit. Na datovém Stitku, ktery je
nalepen na podlaze zavazadlového prostoru vlevo vedle zdsobniho kola
(obr. 4), jsou stejn4 data, jakd jsou uvedena i na vnitfni strané obalu SERVISNI
KNiZKY. Jednd se o tyto Gdaje:

, owr

- identifikadni &islo vozidla

- identifikacni &islo typu

- vysvétleni typu; vykon motoru

- identifika®ni k6d motoru a vyrobni &islo motoru / identifikalni Cislo pre-
vodovky .

- ¥slo barevného odstinu laku / identifikagni &islo vnitfniho vybaveni

vvvvvv

- identifikadni &sla dileZitgjsich mimofddnych vybav.

Datovy Stitek je u vozd Felicia Vanplus nad palivovou nadrz{ na strané fidice,
u vozii Pickup na bo&nim sloupku za fiditem.
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IDENT. &18. vO2U I ‘
FAHRZG.-IDENT-NR.
VEHIGLE-IDENT-NO.

TYPITYPITYPE | v |

K.OOoC'.[s.MUTJKbD PAEY, [

KODLAKUANTERIER [ ]
LACKNA/INNENAUSST.
PAINT NOJ/INTERIGH

MIMOPRADNA VYBAVA {
MEHRAUSSTRTTUNG [
[
[
[

OPTIONS - - + .

|
]
]
}

Obr. 4 Datovy stitek automobilii Skoda typové fady Felicia

CISLOVANI MOTORT)

Viechny motory alternativné montované do automobill typové Fady Felicia
jsou &islovdny.

Motory Skoda 1,3 majf &islo vyraZeno nad vikem rozvodovych kol a je roz-
misténo do dvou fédkid. V prvnim fidku je sedmimfstné pofadové &islo, ve
druhém fddku je identifikagni kéd motoru. Oznageni je ohranideno vyraZenymi
hvézdi¢kami.

Motory AEE (1,6 MPI) maji ozna&enf a &islo vyraZené na opracované sténé
bloku na strand pfevodovky (vlevo ve sméru Jizdy), viz obr. 5. Oznadeni se
skldda z pismen AEE a Sestimistného pofadového vyrobniho &isla. Celé ozna-
geni je ohranieno vyraZenymi hvézdiGkami.

Motory AEF (1,9 D) majf oznageni a pofadové vyrobni &islo na bodnf sténé
odlitku bloku (zadni ve sméru jizdy), viz obr. 6. Oznaleni se skl4d4 ze ti
pismen, AEF a estimistného pofadového vyrobniho &isla. Celé oznadeni je
rovnéZ ohraniteno hv&zdidkami.

Polotovary obou typ motorli (Rumpfmotory) doddv4 zdvod VW v Salzgitter.
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Obr. 5 Umisténi oznaceni
a pofadového vyrobniho Eis-
la na motoru AEE (1,6 MPI)

. . Obr. 6 Umisténi oznaleni
v"ymb"' gislo a pofadového vyrobniho &is-
oznageni typu motor g g motoru AEF (1,9 D)

1.6 Utahovaci momenty

Statni norma uddv4 utahovaci momenty (oznafeni M,) pro Sroubové spoje
podle mechanickych vlastnosti spojovacich souédsti. Do velikosti utahovaciho
momentu je zapo&itdn i odpor tfeni v zévitu. Hodnoty M, v niZe uvedené ta-
bulce platf pro froubové spoje bez povrchové ochrany, spojovact dily zinkova-

né a fosfitované - Cernéné,

U Sroubovych spoji specidlniho charakteru pfedepisuje konstruktér utahovaci
moment jednotlive. Sroubové spoje, u kterych jsou M, pfedepsény, se utahujf
momentovym klitem, Na zdklad& zkuSenosti doporucuji kazdy Sroubovy spoj,
ktery se pii opravé demontuje, pe€livé oCistit a pfed opétovnou montaZ{ na-
mazat automobilovym tukem s pfisadou molyka nebo grafitu. Takto o3etfeny
spoj nerezavi a jde kdykoli dobfe povolit.
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9,7 35

23,6 33 39,56

47,5 67 80,5
M 8x1 10 17,5 23 32,5 39
M 10x1,25 20,5 35 47 66 79,5
M 12x1,5 35,5 61 81 114 137
M 14x1,5 56 96 128 180 216
M 16x1,5 87 149 199 281 338

Hodnoty utahovacich momentii Sroubovych spojii specidlniho charakteru jsou
uvedeny v tabulkdch, které maji k dispozici servisy SKODA.

1.7 Piehled valivych loZisek pouZitych na automobilech Felicia

Jak je vidét z pfehledu na nésledujicich strandch (obr. 7; tab. str. 46), je na
automobilu Skoda Felicia s motorem § 1,3 pouZito 23 valivych loZisek. Kon-
strukce vozu vyZadovala pouZiti nejen loZisek normalizovanych, ale i loZisek
specidlnich vykresovych. U posledng jmenovanych po¥adoval konstruktér urdi-
té upravy loZiska oproti rozmériim nebo vybaveni loZisek normalizovanych
(napf. kryty, t&snénf, jiné rddiusy nikruzk ap.). Takto upravend loZiska maji
oznadenf PLC a n&kolikaciferné &islo. Nejsou zameéniteind se Z4dnym normali-
zovanym loZiskem tuzemské vyroby. Je moZné je koupit jen jako nahradni dil
automobilit Skoda.

U nékterych skupin presel vyrobce vzhledem k unifikaci se sout4stkami kon-
cernu VW nebo kviili vy33f jakosti k montdZi loZisek zahranidnich vyrobci.

Aby funkce loZisek byla co nejlepsi a jejich Zivotnost co nejdeli, je Zddouct
dodrZovat pfi jejich provozu, didribg, demontd# a mont4Zi ur&ité zdsady, které
se pfi manipulaci s valivymi loZisky nesmé&ji porusit.

- Pfi vym&n& kteréhokoli loZiska MUSI byt pouZito nové lozisko stejného
typu a rozméri (a pokud moZno i stejného vyrobee).

- Nové loZisko se zdsadn& nepere. Hned po vybaleni se naplni cca do dvou
tfetin objemu dutin vyrobcem pfedepsanym nebo doporudenym tukem (po-
kud neni naplnéno tukem jiZ od vyrobce).

- LoZisko musime nalisovdvat &i nardZet vidy kolmo k ose hfidele i otvoru.

- Klisovéani nebo nardZeni se musi pouZivat jen predepsany pipravek.
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Obr. 7 Typy valivich lofisek poufitych u automobili Skoda Felicia
s motory Skoda 1,3

- Loziska jednodilnd (kulitkovd, vdletkovd) museji byt nalisovdna nebo
nardZena vidy tak, aby nebyly namdhdny valivé elementy a klece, to zna-
mend, ¥e piipravek musi byt opfen o OBA ndkruzky souZasné.

- Lo%iska dvoudilnd (kuZelikovd) se nardZeji postupné za jednotlivé ndkruz-
ky. (Ctyfi poslednd jmenované zdsady platf i pro vyjimdni loZisek.)

- K vyjimdni loZisek slouZi specidln{ stahoviky ze servisni soupravy nifadi.

- Radialni kulitkova i vileZkovd loZiska je nutné montovat bez osového
piredpéti.
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K-LM 11749/K-LM 11710

1 FAG K-LM 11749/LM11710
SKF K-LM 11749/KLM 11720/QVC 027
ZVL K-L 45449/K-L 45410

2 FAG 518 772 A
SKF BT 1B-328688 AC/Q

3 PLC 64 -7

4 PLC 44-17

5 PLC 237

PLC 15-12 C

6 FAG 541 153A

7 PLC 75-1

o FAG 6303 A-2RS/C-36

6303 2 RSR C3L 210
6201 A -2RSR/C-36

9 FAG 6201 2 ASR € 3L 210
10 PLC 04-23

1 32005 AX C6

12 30205 AC 6

13 PLC 43-18

14 PLC 05-12

15 PLC 0329

16 PLC 0333

Pozndmka: Hodnoty oznafené * platf pouze pro motory $1,3.

- KuZelikov4 loZiska maji vili nebo pfedpéti stanovené konstruk&nim nebo
montdZnim pfedpisem podle svého urleni. )

- Pfi sefizovéni viile nebo pfedpéti kuZelikovych loZisek je nutné jimi ot4cet.

- Mazivo pouZité k dopln&n{ tukové ndpln& loZisek pfi idrZbé se nikdy ne-
smi michat s tukem jiné znatky a typu, tedy jingch vlastnosti.



T T e
1 Umisténi loZiska:.
R Y. P L - T Fo L
17,462 x 39,878 x 13,843 vndjsi loZisko naboje zadnihg kola 2
20 x 50,292 x 14,224 vnitini loZisko naboje zadniho kola 2
3B x63x17 ptevodovka - diferencidl 2
275 x52x20 pravodovka - hnany hfidet 1
17 x35x 123 tlumié predni 2
35x 68 x 37 naboj predniho kela 2
12,067/15,008 x 30 x 90,5 éerpadio chladici kapaliny 1
17 x 47 x 14 alternator - predni loZisko 1
12x32x10 alternator - zadni loZisko 1
25 x 54,4 x 22,5 vypinaci loZisko spojky 1
25 x 47 x 15 pfevodovka - hnaci hfidel 1
25x52x16,25 prevodovka - hnaci hridel 1
25/32 x 37 x 28 pfevodovka - kolo 5. rychlosti 1
25 x 75 % 17 pfevodovka - hnany hfidel 1
17 x35x 9 pievodka fizeni 2
22,2 x36,85x 16,5 hridel volantu 2

Neni-li k dispozici stejny tuk, jaky byl pouZit pti pivodni nebo pfedchozi
montéZi, je nutné loZisko vyjmout, zbavit zbytki plivodniho tuku a znovu na-
plnit Zerstvym tukem doporudeného typu. N&kterd loZiska (napfiklad v pfevo-
dovce) jsou mazdna olejem z ndplné pfevodovky.

Pii kaZdé demontizi je vhodné loZiska dikladng zkontrolovat, nejsou-li po3ko-
zeny valivé elementy nebo klece &i ndkruzky. V ptipadé zjisténi sebemensiho
poskozeni je lépe loZisko vyfadit a nahradit loZiskem bezvadnym.
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1.8 Piehled mimo¥ddnych vybav

Sortiment mimoiddnych vybav se méni, zvétiuje, zcela prubéing. Alespof
pro zakladn{ informaci uvedeme pfehled n&kterych mimofadnych vybav, kte-
1ymi je moZné vozy fady Felicia vybavit u vyrobce, na zdklads objedndvky
pfed koupi vozu.

MIMORADNA VYBAVA

- ténovand skla

stie$ni vykldp&ci okno

- alarm

- centrdlni zamykdni dvefi spojené s alarmem
- imobilizér

- autoradio (rdzné typy)

anténa (rizné typy)

- reproduktory (rdzné typy)

- elektrické ovlddanf a vyhfivan{ vn&jiich zrcdtek
- ABS

- vyhfivdni pfednich sedadel

- omyvade svétlometi

- stfedovy panel

- airbag

- predepinaCe bezpelnostnich pésii

- odjistovini zadnich vyklopnych dveii z mista Fidice
- intervalovy spinad stiraZi

- stfe8ni nosic

- kola z lehké slitiny (rlizné typy)

- ochranné bo&ni lidty

- klimatizace

- koncovka vyfuku

- koZend rukojel’ fadici paky

- akumulitor L. 55 W

- lak karoserie metaliza

- zadni sedadla d&lend (LX)

- posilovag fizeni

Podrobné a aktudlni informace o moZnostech mimofadnych vybav a jejich kom-
binacf poskytne na poZddani kazdy prodejce automobili Skoda. DluZno po-
dotknout, e mont4Z n&kterych zafizeni je podminéna zcela jinou elektrickou
instalaci, pfipadng daiifmi prvky, takZe nenf moZns Jjejich dodate&nd mont4z.
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1.9 Recyklace plastickych hmot pouzitych na automobilech
Skoda typové fady Felicia

Podil plastickych hmot na vozech fady Felicia je pfiblizn€ 5,8 % celkové
hmotnosti. P¥fnosem pro ochranu Zivotniho prostiedi a tisporu surovin i ener-
gif je zavedeni recyklaéniho programu dilli vyrobenych z plastickych hmot.
K tomuto cili smé&fuje sniZeni sortimentu plastickych hmot pouZitych k vyrobg
dilG. Kvili identifikaci drubu materidlu je na v3ech dilech z plastické hmoty
vyraZeno oznacenf materidlu. Normované znaen{ umoZnf tfid€nf, shromaZdo-
vini a recyklaci materialu.

Obrdzek 8 je piikladem oznadenf konkrétniho dilu, obrdzek 9 uviadi pfehied
dils z plastickych hmot vhodnych k recyklaci.
@ oznadeni nastroje

AT N -5696  Cislodilu
PP TV 20 kéd materidlu

datum vyroby

oznadeni na krytu
vontildtoru topeni

vyznam tohoto kodu:

PP = polypropylen
TV 20 = 20% prisad

Obr. 8 Prikiad oznacleni dilu z plastické hmoty vhodné k recyklaci
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Obr. 9 Piehied dilii vyrobenych 7 plastické hmoty vhodné pro recyklaci
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2. Co ma ridi¢ védét, nez usedne za volant

Tato kapitola m4 spi¥e vieobecné zamé¥ent, ale piesto ji zafazujeme do knihy
o vozech Skoda Felicia, protoZe informace v ni obsaZené jsou dileZité.

2.1 Ekonomicka dvaha

Rozhodli jsme se zakoupit novy automobil a zvolili jsme n&ktery z typd a mo-
difikaci vozii Skoda Felicia. Jsou to vozy moderni koncepce i konstrukce,
vysoce kvalitnf, bezpetné, dsporné, elegantni... prosté vozy ve své tfid€ na
evropské tirovni, MoZnost zvolit viiz v provedeni LX, GLX nebo SLX, rizné
motory a velkd paleta mimofadnych vybav ndm umoZni vybrat si pfesné tako-
vy§ viiz, jaky potfebujeme.

Automobil ndm tedy zpffjemni cestovini, udetf{ ¢as, ale také ovlivni rodinny
rozpotet. Toho si musime byt védomi, nebot’ ndkupem automobilu vydaje ne-
kon&i. Jak velkd &ist nadeho rozpo&tu pfipadne na provoz automobilu, zdleZ
na mnoha okolnostech. Ndklady vynaloZené na provoz vozu si miizeme vypo-
&itat alespoii zhruba piedem. Jsou dvojiho drubu: pfedné niklady vyplyvajic
z vlastnictvi vozidla, to jest takové, které musime zaplatit, at’ s autem jezdime,
& nikoli, za druhé ndklady na vlastni provoz automobilu. Pro zjednoduSeni
nazvemne pryvnf jmenované ndklady pevné a druhé provoznf (proménlivé).

Finan&ni obnosy na ndklady pevné miZeme jesté rozlifit na skuteZné a teore-
tické. Ty, které povaZujeme za skutedné, jsou: povinné pojisténi z4konné
odpovédnosti, dobrovolné pojidténi (napf. havarijn{ apod.), daii z motorovych
vozidel, dafi silni¢ni, gardZovdni. Pevné niklady teoretické jsou takové, se
kterymi v&t¥ina majiteld automobilii vibec nekalkuluje. Pati{ mezi né amorti-
zace vozidla (podil kupni ceny a pfedpokladané Zivotnosti) a troky z kupni
ceny vozidla (podil &dstky, o kterou by se zvétiila suma kupni ceny pfi tiroko-
vaném vkladu).

Finanéni ndklady provozni jsou vydaje na benzin (naftu), oleje, GdrZbu, opra-
vy, renovace, ndhradni dily, ndfadi, istici a kosmetické prostfedky, sluzby ap.

Ze zkuenosti nebo odhadem si miZeme pFiblizné vypoéitat, kolik nds bude
provoz automobilu stit, pfipadn& jakd bude cena jednoho kilometru jizdy.
Spravnost edhadu nebo odchylku od ného si zkontrolujeme po urlité dob&
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(nejlépe po jednom roce), behem které si vedeme zdznamy o &4stkich vynalo-
Zenych na viechny druhy ndkladd. Podrobngj¥i ddaje o takové evidenci viz
Evidence ndkladi na provoz, str. 76.

2.2 Garazovani

Otdzka mista odstavovani automobilu z hlediska vyhovujiciho prostfedi je
jednim z dileZitych problémi, souvisejicich s viastnictvim vozidla, a mélj
bychom ji mit objasnénou pfed koupi vozu.

Automobil odstaveny na volném prostranstvi zna&né trpi vlivy povétrnosti
(prach, dé¥t, kroupy, ndmraza, snih, sluneéni zdfenf). Mimoto je vystaven
nebezpedi imysiného nebo neimysiného poskozeni & kradeZe. Vyhodou
je. pokud odstavime viz v blizkosti bydli§tg, Ze jej mdme stéle k dispozici.
Pfekryti automobilu plachtou (textilni nebo plastikovou) je dost nepohodi-
né, zvl4té pti Eastém pouzivani vozu. MoZnost poskozeni &i kradeZe neni
o mnoho snfZena. Vozidlo sice trpi méng povétrnostnimi vlivy, zato je viak
podkozovano v disledku 3patné vétratelnosti zvyienou korozi.
GardZovéni pod pfistfeSskem sniZuje Edstedn& n&které vlivy povétrnostni
a je-li piistfeSek v oploceném prostoru, snifuje se i nebezpedi poskozeni
a kradeZe.

Uzaviend, av3ak opravdu dobfe v&trani a nevytdpénd garZ je (podle mého
ndzoru) nejvyhodngjsi, nebereme-li v dvahu piipadnou v&tii vzdalenost od
mista bydlist€ a 1drZbu objektu nebo ndjemné. V uzaviené gardZi mizeme
také ponechdvat oteviené dvefe a vika automobilu kvili lep¥fmu v&trdni
a men3imu otlaeni pryZovych té€snéni. Ponechdvime-li pooteviené pfedn{
dvefe, musime vypnout spinat vnitfniho osvétleni interiéru kabiny. Sviti-1i
totiZ stropni osvétlenf delsi dobu, vybije se akumulétor. Teplota v garaZi
nckolisd souCasné s vng&jsi teplotou, a tim vznikd nebezpe#{ poceni vozu,
hlavné v nepfistupnych dutindch. Toto riziko se sniZf, je-li v&trdni gard¥e
dostatecné a neodstavujeme-li do nf automobil mokry nebo zasnZeny.
GardZ vytdpénd, kterd byvéd povaZovdna za ideslni, neni podle zkuSenosti
nejvhodnéjsim feSenim. Sice ke kladiim gardZe nevytapené pribyvd jesté
vyhoda snadnéj$tho spoust&ni motoru v zimé (netuhnou oleje a mazacf tu-
ky, a ndroky na akumulétor jsou proto mengf), aviak ve vytdpEné gar4#i
znané& vzristd nebezpedi koroze, hlavné v dutindch karoserie a v mistech,
kde jsou po¥kozeny antikorozni nétéry. (Odstavime-li do teplé gardZe viz
vymrzly, stdZi se na povrchu i v dutindch vlhkost.) To povaZuji za nepfiz-
nivou okolnost. Z uvedeného vyplyv4, Ze volba vhodného gardZového pros-
toru zna&né ovliviiuje Zivotnost vozidla.
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2.3 Vybaveni automobilu Skoda nafadim, ndhradnimi dily
a mimoriadnou sezonni vybavou

Platna vyhla¥ka o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich
pfedepisuje pro osobni automobily urditou povinnou vybavu. Pfedepsand vy-
bava viak neni totozn4 se standardnim vybavenim doddvanym s novym auto-
mobilem. Pred zafitkem pouZivani vozu je kaZdy drZitel povinen doplnit
vybavu do pfedepsaného stavu (vystraZnym trojihelnikem a lékérnickou).

JelikoZ viak mohou nastat nepfedvidané situace, havdrie, extrémn{ klimatické
podminky (napf. zdv&je), ndhly mriz a podobng, doporucuji pfidat k zdkladni
vybavé néco mdlo navic.

a) Vybava nafadim, vyzbroji a pomickami
Polozky oznalené * jsou podle dopravnich pFedpisi vybavenim povinnym.

- lékdrnitka s pfedepsanym obsahem*

- vystraZny trojihelnik*

- dplné nahradn{ kolo*

- zveddk*

- kli¢ na Srouby kol*

- tlakomér na méfeni tlaku vzduchu v pneumatikdch

- hustilka .

- duge odpovidajiciho rozméru pro moZnost pouZiti do poSkozené bezdudové
pneumatiky .

- taZné lano s Cervenym praporkem a upeviiovacimi hdky

- pracovni rukavice

- myci pasta a hadr na ruce

- kovovy kanystr se zdsobnim benzinem (5 litrd)

- ndlevka (vhodn4 pro nalévani benzinu do hrdla nddrZe)

- odmasfovaci pipravek na myti oken

- svitilna na suché baterie

- kli¢ na zapalovaci svitky s vratidlem

- kombinované kle5té

- hasdkové klesté (sika)

- kladivo

- riizné Srouboviky

- nuZ, izoladni pdska

- tuZka, papir a kfida (k zakresleni situace po havdrii).

- sada klici

- hasici pfistroj
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b) Nihradni dily

- Zarovky (nejmén& 1 kus od kaZdého druhu pouZitého ve voze)*

- Zrouby kol (4 kusy)

- elektrické pojistky ploché 7,5; 10; 15; 20; 30 A (ampér)*

- zapalovaci svitka 1 kus (doporucuji celou sadu 4 kusii) - u vozi s moto-
rem zdZehovym

- ventilky do dug{

- femen alterndtoru

c) Sezonni vibava

- rozmrazovaci sprej

- utérka Clarin

- sn&hové Fetézy

- polni lopatka -

- igelitovd plena na zakryti Eelniho okna (proti ndmraze pfi odstaven{ vozu)
- technicky glycerin (na potfen{ pryZovych t&€snéni dvefi proti pfimrznuti)
- stérka a Zkrabka na odstranénf ndmrazy z oken

2.4 Co ma byt v lékarnicce

Platnd vyhldtka o podminkich provozu vozidel stanovi povinnost vybavit
vozidlo zdravetnickymi potfebami ve zvld§tnim pouzdfe (lékdrnitkou). Obsah
lékdrnicky stanovuje ON 84 6635 (oborovd norma) ministerstva zdravotnictvi.
V pfiloze &. 6 nové schvilené vyhlagky &. 102/1995 Sb. je stanoven povinny
obsah I€kdrnicky pro poskytnuti pfedlékatské dogasné prvni pomoci:

- obvaz hotovy sterilni &. 2, & 3, &. 4 (po 2 kusech)

- 3dtek trojeipy (1 kus)

- ndplast hladké civka 2,5 x 5 cm (1 kus)

- néplast s polStdfkem 8 x 4 cm (6 kusi)

- ‘obinadlo §krtici pryZové, délka 70 em (1 kus)

- desinfek&nf roztok ve spreji, napf. SEPTONEX (1 kus)
- obvaz hotovy sterilnf 5 x 7,5 c¢m (1 kus)

- roudka resuscita®ni (1 kus)

- rtoudka PVC 20 x 20 cm (1 kus)

- rtukavice pryZzové (latexové) chirurgické v obalu (1 balenf)
- §pendlik zaviraci v antikorozni dpravé (2 kusy)

- niZky (1 Kkus).
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Je oviem vhodné a ii¢elné ptidat k uvedenému sortimentu je3t€ nizky, pin-
zetu, velky zaviraci Spendlik, gumové lékarské rukavice, lahvicku Ophtala
{vyplach oka), zaZivaci sodu v praku - natrium bicarbonicum - {(bezprostfedni
zdkrok pii poleptdni kiZe kyselinou z elektrolytu akumulétoru).

Norma uréuje i to, Ze lékdrnicka a jeji obsah museji byt udrZovany v Cistoté
a v pohotovostnim stavu. Dile, Ze pokud bylo z 1ékdrnitky néco odebrino,
musi byt obsah doplnén. JestliZe doba pouZitelnosti zdravotnického materialu
projde nebo je material znehodnocen (zvlhnutim, znedist€nim apod.), je tfeba
lékdrnicku neprodleng uvést do pfedepsaného stavu.

2.5 Co k automobilu patii, a co nepatri

Kazdy automobil (af jiZ vyrobeny v tuzemsku, nebo dovezeny) musi spliiovat
poZadavky bezpecnosti a vybavy tak, jak je uklada vyhlaska MD o provozu
motorovych vozidel. Proto musi kaZdy typ automobilu projit pfisnymi zkous-
kami, neZ je vyrobci nebo dovozci udéleno osvédCeni o zplsobilosti toho
kterého typu vozu k provozu (homologace).

Provedeni - v&etné vybavy - v némZ byla urditému vozidlu udélena technic-
kd zpisobilost k provozu, ma byt zachovino po celoun dobu jeho pouZivani.
Z toho vyplyvd, Ze automobil nelze ménit a upravovat libovolné. Je moZné
doplnit jeho vybavu pouze o soué4sti, které byly schvileny MD CR k montazi
na uréity typ a znafku automobilu, nebo o souédsti, jejichZ zpiisobilost schva-
luje pfi amatérské vyrob& DI Policie, nebo konedné o doplitky nepodléhajici
schvileni, ale odpovidajici konstrukéng 1 funkéné pfedepsanym podminkim.

V soucasné dobé& by nemé&lo byt mozné zakoupit v tuzemskych obchodech do-
plitky neschvilené, Cislo schvalovaciho protokolu na kazdy doplngk m4 byt
uvedeno v NAVODU K OBSLUZE tohoto doplitku. Tuto skutegnost je vhodné si
uvédomit pfed uskuteéfiovanim riznych individudlnich diprav a montaZi dopli-
ki dovezenych ze zahrani¢i. Upozoriiuji, Ze napfiklad pfed ndkupem pfidav-
n¥ch svétlometi je tfeba se presvédéit o jejich svitivosti, pfikonu, schvalovaci
znalce a moZnosti umisténi tak, aby Zidnd hodnota nekolidovala s na%imi
predpisy. PfestoZe jsou automobily Skoda sériové vybavoviny velmi dobfe,
zbyva jesté dosti dopliikd, které jsou dlelné a které si zdjemci mohou pfi-
objednat nebo dodateén& koupit, piipadng ddt namontovat v prodejndch &i
servisech SKODA.
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Nisledujici vycet dopliiki jistd umoZni kaZdému zvolit takové, které jsou
vhodné pravé pro jeho automobil a pro ulely, ke kterym jej pouZivd. Mnoho
z vyjmenovanych doplitkd nabizf vjrobce vozii Skoda Felicia jako mimofad-
nou vybavu za pfiplatek pfimo pfi objedndvce vozu (viz Pfehled mimorddnych
vybav, str. 48).

Kromé& mimofidnych vybav nabizenych vyrobcem automobilu je moZné indi-
vidualné vybavit automobil napfiklad: vklddanymi pryZovymi koberci, ochran-
nymi zastérkami za pfedni kola, riznymi ozdobnymi kryty kol, masaZnfmi
kordlkovymi podioZzkami sedadel, méfi¢em dobijeni akumulétoru, roletkovymi
zdclonami zadniho okna, riznymi potahy sedadel, dridkem bryli, elektrickym
vafi€em, elektrickym holicim strojkem, montdZni svitilnou, pozndmkovym
blokem s pifsavkou, elektricky ovlddanym uzdvérem zadnich vyklopnych
dvefi, plastovymi ochrannymi kryty upevnénymi pod blatniky, ochrannymi
li§tami boki vozu, détskou sedatkou vybavenou bezpetnostnim pasem, kterou
lze upevnit k opéradlu zadniho sedadla, a ddle pak nékterym z mnoha systémi
chranicich automobil pfed vyloupenfm nebo zcizenim. T&chto zafizenf jsou
desitky poginaje tyfemi na volant, ty€emi spojujicimi volant s peddlem spojky,
zaffzenim, které blokuje ¥adici nebo brzdovou péku, elektronickymi alarm--
systémy, riznymi typy imobilizérl aZ po oznaleni ckennich skel nesmazatel-
nym kédem vypiskovanym na skla, Vybornym dopliikem je instalovani odpo-
jovade akumnulatoru, ktery umoZni okamZité pferufeni doddvky proudu z aku--
muldtoru v pfipadé nehody nebo pozaru. Utitkové verze vozd Skoda maji
odpojova¢ akumuldtorv montovén standardné z prvovyroby.

Jednim z dopliikd, které by si mél pofidit ka%dy majitel automobilu, je hasici
piistroj vhodného typu. Doporuéujeme hasic{ pfistroje o miniméalnim obsahu
0,5 litru. V prodeji jsou i v&t8i typy na 2 litry hasici latky. Hasici pifistroj
v dobrém stavu a vhodné pouZity miZe zachranit nejen znaéné materidlni
hodnoty, ale nezfidka i zdravi a Zivoty lidi. Hasidla vhodnd pro osobni auto-
mobily jsou dodévdna s drZdkem k upevnéni. Néplii v piistrojich je pod std-
Iym tlakem. Hasici médium je elektricky nevodivé, nezanechdva Zddné stopy
a po¥kozeni. Je €23 neZ vzduch, a proto musime hasit po vétru a nesmime
piistroj pouZivat v malych, uzavfenych nebo Zpatné vétranych prostordch.
Hasici pfistroj by mé&l byt jedenkrdt roén€ odborng pfezkousen, pfipadné dopl-
nén. Servis pifstrojlt poskytuji vyzbrojny poZéarn{ ochrany, které jsou ve v&tdi-
né& vét§ich mést. Jejich adresy jsou k dispozici u kaZdého hasiéského dtvaru.

Vhodnym a velmi vZiteénym dopliikemn je palubni poéitag, vyvinuty specidlng
pro vozy Skoda Fady Felicia, s ¥esti funkcemi. Indikuje okamiitou a primeér-
nou spotfebu paliva, primé&rnou rychlost a daldi informace na prosvétleném
velkoploZném displeji.



VEestrannym pomocnikem k dobré informovanosti fidict vozl Skoda
fady Felicia je dodateén& namontovany palubni potitat TC-6 od firmy
APRI. TC-6 V4s informuje o okamZité spotfeb&, primémé spotfebé
a celkové spotfebé paliva, prumérmé rychlosti vozu, dojezdu do vycer-
pani paliva, dobé jizdy, venkovni teploté (je moZna i akusticka signali-
zace) a o stavu akumulatoru i dobijenf {voltmetr). Palubni poéita¢ (jed-
nodipovy mikropoéitag firmy NEC) je vybaven pamétl typu EEPROM,
takZe po vypnuti zapalovani nenl zavisly na zadném napajeni. TC-6 je
kromé snima&t umist&n do krytky pfistrojové desky, takze montaz je
velmi snadnd. Informace se zobrazujf na velkoploSném prosvétleném
displeji LCD, prepinani funkci je mozné kolébkovym spinatem pod
displejem. Za velmi pifznivou cenu dostanete modernf pfistroj s velkou
uzitnou hodnotou a na evropské Urovni.

LT 008
P COMPUTER

70-6 oo

OKAMZITA
SPOTHEBA

PRUMERNA
AYCHC

Virrobes:

PRI..
AL

Aofnov pod Aadhofthm

ara2ga8a0g

Montd zafistujf smiuvni
autosarvisy SKODA

staf jo placenou reklamou



58 AUTOMOBILY SKODA FELICIA

Tainé zafizeni pro pfives, které je moZné pfiobjednat jako mimofadnou vy-
bavu vozu nebo zakoupit dodate¢né, musi byt po namontovani na vz schvi-
leno a zapsdno do technického pritkazu na DI Policie CR. Pracovnik DI pfi-
tom mbZe vyzkoudet funkei elektrické zdsuvky urené k pfipojen{ elektrické
instalace pfivésu. TaZné zafizeni neni tedy moZné montovat stfidavé na néko-
lik automobili, i kdyZ neni podminkou jeho trvald montdZ na voze, v jehoZ
dokladech je zapsdno. Je tedy mo#né je sejmout a v pfipadé potfeby op&t
namontovat, i kdyZ vétdinou elektricka zdsuvka ziistdv4 na voze trvale.

Pestrd paleta rdznych doplfiki denng narlstd a je na ka¥dém majiteli vozu,
jaké dopliiky zvoli.

A nyni nékolik slov k tomu, co k automobilu rozhodng nepatii. Pfedn& jsou
to dopliiky, které nejsou schvilené nebo neodpovidaji platné vyhldice o pro-
vozu motorovych vozidel. Vyslovené nebezpeéné jsou riizné talismany rozvé-
Sované do zorného pole fidige, ¢imZ je minéno nejen okno pfedni, ale i viech-
na okna ostatni, nebot’ i ta slouZi k vyhledu a bezpednému ovl4danf automo-
bilu. Obzv14$i& rozptylujici jsou rizné blikajici semaforky, vdnoéni ministro-
mefKy a podobné nevkusné pfedméty. Také polepovéni oken riiznymi nalep-
kami neodpovidd bezpelnostnim predpisim.

Je zakazédno pouZivat svorky £i podobn4 zaf{zeni umozZiiujici nastaveni a fixaci
pést podle t&lesnych proporci.

2.6 Pouizivani osobniho vozu Skoda Felicia

PouZivéni a manipulace s vozem Skoda jsou popsdny v NAVODU K OBSLUZE,
ktery je sou€dsti vybavy vozu. Pfesto se domnivdm, Ze n8které informace je
vhodné roziffit nebo zvyraznit, jiné doplnit o praktické zkuSenosti. Proto
zafazuji na uvedené téma nékolik struénych stati.

2.6.1 Hospodarny provoz

Jezdit dsporn& chce pochopitelng kazdy. A i kdyZ jsou automobily Skoda
vzhledem ke svému vykonu velmi dsporné, je vyhodné dbdt na celkovon
hospodérnost provozu. Ta zdvisi na mnoha &initelich. N&které faktory pfimo
&1 nepfimo ovliviiujf spotfebu paliva, jiné, a ne zcela zanedbatelné, ovliviiuji
ostatni ndklady spojené s provozem automobilu. Ve stati Ekonomickd ivaha
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na str. 51 jsme si fekli, ze kterych poloZek se ndklady na provoz skladajf. Je
ziejmé, ¥e z ndkladd pevnych se nic udetfit nedd. Zato témér viechny poloZky
ndkladd provoznich - proménlivych jsou pfimo nebo nepfimo ovlivnitelné, a
to v podstaté dvéma faktory - technickym stavem automobilu a zplsobem
jeho pouZivdni.

Oboji tvofi zajimavou problematiku, kterou je diileZité znét, abychom z jejiho
hlediska ptistupovali k dal§im vyplyvajicim technick§m otdzkdm. Technicky
stav automobilu ma byt samoziejmé co nejlepsi. Zikladni parametry jsou dany
vyhldgkou MD a ddle pak pfedpisy a doporuéenimi vyrobce. Je samozfejmé,
#e zdjmem kaZdého uZivatele vozu by mé&lo byt trvalé udrZeni automobilu
v bezvadném stavu. To vie ndsledng ovliviiuje hospoddrnost, Zivotnost, spo-
lehlivost, optimdlni vykon a akceschopnost vozu. Co nejlep3i technicky stav
automobilu nam zajituje pfiméfend péde, které souhrnné Fikdme tidrZba.

Druhym faktorem, ovliviiujicim vy3i proménlivych ndkladii na provoz, je
zplisob pouZivani automobilu. Tento Cinitel plsobf piirozené na ndklady jak
piimo (spotieba paliva}, tak i nepfimo prostfednictvim technického stavu vozu
(spotfeba pneumatik v zdvislosti na zpiisobu jizdy nebo &etnost vimén brzdo-
vych tfecich elementi &i postup koroze vlivem zanedbdvdn{ oprav antikoroz-
nich nat&r apod.). Protofe mezi ob&ma &initeli je dzkd ndvaznost, domnivdm
se, Ze je vhodné v&novat alespofi nékolik vét zpiisobu pouZivani automobilu
Skoda Felicia, i kdyZ to neni hlavnim tématem této knihy.

2.6.2 Hlavni zdsady zpiisobu pouZivini automobilu Skoda Felicia

PouZivanim automobilu rozumime nejen zptisob viastni jizdy, ale i podminky,
za jakych se jizda uskuteciiuje, napf. volbu trasy (horizontlni a vertikdlni
Elenéni vozovky, dilnice, méstsky provoz apod.), povrch vozovky, klimatické
podminky, dennf dobu, délku jizdy atd. Do problematiky pouZivéni automobi-
lu nutné patii i zplisob spousténi motoru a Cetnost "studenych starth".

Nejprve nékolik slov k vlastni jizdé. Automobily Skoda s pohonem ptednich
kol jsou vykonné a rychlé vozy, které maji sice vynikajici stabilitu, ale
vyZaduji ponékud odli$ny zpiisob ovlddani neZ automobily s pohonem zadnich
kol, a zvl48t€ neZ vozy s motorem vzadu.

Na rozdil od automobili Skoda 105/120/130, které maji pfevahu hmotnosti na
zadni pohdnéné nidprave, a tudiZ snesou i nedetrn&jsi akceleraci pfi rozjezdu,
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musime u automobilu Skoda s pohonem pfednich kol pfiddvat plyn jemng.
Vykonny motor uvede piedni hnand kola do prokluzu velmi snadno i na suché
vozovce. Razantni rozjezd je zvlaité nevhodny, mame-li ptedni kola v "rejdu”.
TaZnd sila totiZ srovndvd kola do pfimého sméru. P¥i projiZzdéni zatdlek -
zv1a§té v akceleraci - neni moZné pustit volant, jak jsme byli zvykli u vozu
s pehonem zadnich kol. Zde je jeho vrdceni do pfiméhe sméru tak rychlé, Ze
viz by zatdCku nedokonéil. Naopak pii jizd€ se zafazenym neutrdlem se fizeni
vrac{ samo pomaleji.

Vozy Skoda fady Felicia - jako viechny vozy s pohonem pfednich kol - jsou
nedotadivé. To znamend, Ze v zatalkdch je musime ve stop& "pfidrZovat” na
rozdil od pretd€ivych vozd s motorem vzadu a pohonem zadnich kol, které
maji snahu zadni partii vybofovat. Tyto vlivy se oviem projevuji jen
v meznich situacich adheznich nebo rychlostnich. Pfi b&Zné jizdé mé viz
vynikajic{ stabilitu a snese daleko necitlivéj3{ zachdzeni neZ 3kodovky
pfede¥lych typh. Vyraznym pfispévkem k bezpecnosti jizdy je velmi mald
citlivost vozu na bodni vitr. ZvI4§t& v porovnéni s vozy Skoda s motorem
vzadu je to velmi piijemné zjidténi.

Zcela odli¥ny je zplsob jizdy na mokrém nebo kluzkém povrchu vozovky,
zejména pii jizdé z kopce. Zagnou-li se ptedni kola vozu smykat a automobil
pfestane poslouchat fizeni, nesmime brzdit. NejlepSi je seSldpnout spojkovy
peddl, a tim vyfadit taZn¥ G¢inek motoru na kola. Jakmile se opét kola zaCnou
odvalovat (pouze odvalovat), obnovi se moZnost manévrovani. Na kluzkém
povrchu vozovky (snih, bfecka, niledf apod.) musime ovladat akcelerdtor sku-
tetng s citem a nedopustit, aby hnaci kola proklouzla. '

Vyjezdy do prudkych stoupdni na zasn€Zené vozovce nejsou s vozy Skoda
s pohonem piednich kol problémem, zvld§té neni-li viiz zatfZen na zadnich
sedadlech a v zavazadlovém prostoru. Doporuduji proto kaZdému, a moind
"starym Soférim" zvld¥t&, aby prvni stovky kilometri s novym typem auto-
mobilu Skoda jezdili opatrné. Jen tak se mohou naudit vyu¥ivat viech pred-
nosti vozu a vyvarovat se chyb vypl¥vajicich z odli¥ného Fizeni.

Pro viechny, ktefi pfed Felicif jezdili se Skodou 1000 MB, Skodou 100 nebo
105/120/130, je prvnim - a pfijemnym - piekvapenim prostor vedle pedélu
spojky, na ktery mliZzeme pfesunout levou nohu. Ke stladen{ peddlu spojky je
tieba sfly mimofddn€ malé. Provozni brzda s posilovatem brzdného Uinku
je znatné€ G&innd a kdo nejezdil s vozem vybavenym posilovadem brzd, musi
na peddl brzdy $lapat opravdu s citem.
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Zpiisob spousténi studeného i teplého motoru je popsdn v NAVODU K OBSLUZE,
ktery je souddst! vozu. Béhem spousténi motoru se u vozi fady Felicia vyp-
nou samodinng viechny elekirické spotfebife kromé obrysovych svétel. Je
vieobecné platnou skute&nosti, e kaZdé spoudténi prochladlého motoru pfi-
spivé k jeho rychlejiimu opotfebeni. Do doby, neZ teplota chladici kapaliny
dosdhne predepsané hodnoty, je opotfebeni aZ osmindsobné. Chceme-li tedy
jezdit hospoddrn&, omezime potet "studenych starti” co nejvice. Stejné Skod-
livé je prohfivini motoru stojiciho vozu. V tomto piipadé se prohfivd pouze
motor, takZe po vyjeti dochdzi ke zvy¥enému naméghdni viech dalSich orgénd,
jejich? spravny provoz je ovlivngn vhodnou provozni teplotou (napf. pievo-
dovka a loZiska kol).

Vyji#dime proto ihned po sputéni motoru. Je samozfejmé, Ze prvni kilometry
jedeme pomaleji, nepfetéZzujeme motor, nevytdcime jej do vysokych otaek
a vias fadime niz¥i pfevodové stupné. Plného vykonu motoru vyuZijeme po
dosaZeni provozni teploty chladici kapaliny, aZ dojde k dokonalému prohfiti
viech dilll, tedy po nékolika kilometrech jizdy.

Také beh motoru napriazdno (b&in€ nazyvany volnob&h) mdme vyuZivat co
nejméné, PFi dlouhém &ekéni u Zelezniéniho piejezdu, Eerpadla apod. je nejen
spravné, ale i dopravnimi pfedpisy nafizené motor vypnout. Pfi b&hu naprdzd-
no, nehledime-li ji na zamofovani ovzdu¥{ Skodlivfmi exhalacemi, je totiz
dosti znatind spotfeba paliva. Mimoto dochdzi ke zv§3ené tvorbé wsazenin na
sténdch kompresniho prostoru, vyfuku a na zapalovacich svigkdch.

O mnoho energie ziskané z paliva nds pfipravujii prudké rozjezdy a zbyteZné
brzdénf. Jizda zvand "brzda-plyn”, kterd se nékomu zdd efektni - zédvodnicka,
je v b&Zném provozu zbyteénd, vozu $kodlivé, posddee nepiijemnd a ostatnim
i¢astnik@m provozu nebezpe#nd. Stejng zbytetnd, nepffjemnd a nebezpelnd
je nadmérné rychla jizda v zatd€kdch. Hvizddn{ pneumatik v zatd€ce nebo pii
rozjezdu neprozrazuje, Ze viz F{df zdvodnik, ale vyvold nejvyse trpny dsmév.
Nejchoulostivéjdi na spravny zplsob pouZivani je automobil v dobé zibéhu,
viz ndsledujict kapitola Zdbéh - zajitdént. .

KaZdému vozu, tedy i vozu Skoda, Je jeho konstrukef déna uréitd rychlost,
které tikdme optimdlni. Je to takovy jizdni reZim, pfi kterém je rychlost vozu
piiméfend jeho vykonu a spotfeba paliva minimalni. Ridime-li automobil
v této rychlosti, zdd se ndm, Ze b&Zi lehce a Ze akcelera®ni peddl téméF netisk-
neme. U $kodovek je to rychlost kolem 80 - 90 km.h'". "
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Tim v&im nechci fici, Ze je sprdvné jezdit abnormding pomalu a zdrZovat pro-
voz. Riizné propofty i praktické zkoudky jiz mnohokrét dokdzaly, Ze pravidel-
nd "mékk4" jizda je nejen pohodlna, méné tnavnd, bezpecnéjdi a hlavn& ne
o mnoho pomalejdi (v priméru na dané trati) neZ nésilnd "tvrdi" a bezohledn4
jizda. To je soudasng i rada jak jezdit dsporné&. Zpusob isporné jizdy je téméf
shodny s jizdou pohodlnou a bezpe&nou. VyZaduje dobry cit Fidice, urfité teo-
retické i praktické znalosti o vozu, dobrou znalost dopravnich pfedpisi, slus-
nost a ohleduplnost k jinym a vlastn{ vyrovnanost, Rozt€kany a nervézni ¢lo-
vék by za volant nemél usedat. Vlastni jizda md byt jaksi samoziejmd, nend-
silnd. Takov4 jizda neunavi. Plynulé rozjezdy, véasné Fazeni, hladké prijezdy
zatdCkami, pfiméfeny dojezd pfed dobrzdénim, to jsou znaky tdsporné jizdy.

Je zndmo, Ze nejisporndjdi je jizda na dlouhych tratich pfi rovnomérné rych-
losti. Proto vyuZividme co nejvice délnic nebo vozovek podobnych, které ta-
kovou jizdu umoZiiuji. Dovoluje-li ndm to situace, vyuZivdme silnic s dobrym
povrchem a miZeme-li, volime k jizd€ i dobu mimo dopravni $pitku. Kvalitni
a rovné silnice dovoluji vyuZivat pdty rychlostn{ stupeii, tzv. odlehZovaci.
Radime jej tehdy, kdyZ k udrzeni zvolené rychlosti (rozjeté na IV. rychlostni
stupefl) nemusime po zafazeni V. rychlostniho stupné vice seflapnout akcele-
rator, a rychlost piesto neklesa!

Také nepfiznivé podasi (vitr, dé§t, snih, ndmraza} zvySuje nejen ndémahu Fidi-
e, ale ma nepfiznivy vliv i na vz, zejména na spotfebu paliva a opotfebeni.

2.6.3 Zabéh - zajizdéni

Zib&hem neboli zajizdénim rozumime jizdu s vozidlem novym nebo po gene-
rdlni oprav&. Pii zdb&hu jde vlastng& o vzdjemné dolicovani styénych ploch
souddstek, které o sebe tfou. Mikroskopické nerovnosti strojné opracovanych
ploch se pfi tfeni ddle ohlazuji. Nové sou€dstky jsou vzdjemné slicovény
v mezich tolerancf, které pfipousti CSN. Vzijemnym pohybem ploch, byt
i pokrytych olejovym filmem, dochézi k pfesn&jfimu a jemné&jiimu dolicovdni
individualnimu.

Zpiisob jizdy v dob& zdb&hu ovliviiuje pii¥ti vlastnosti a Zivotnost avtomobilu.
NejchoulostivEjsi je vozidlo do ujeti 1 000 aZ 1 500 km. V této dobg je proto
nutné dodrZovat zpiisob jizdy doporufeny vyrobcem v NAVODU K OBSLUZE.
AvSak i po dosaZeni 1 500 km je vhodné zvySovat rychlost postupné a plny
vykon vyuiit aZ po ujet{ daliich 500 aZ 1 000 km.
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Ze zkudenosti mohu dodat, Ze nejlepdiho vykonu je automobil schopen aZ po
ujeti cca 7 000 km, n&ktery a% po 12 000 km, podle toleranci dilil, které se
(v mezich normy) "sejdou” pfi montdZi.

Pfi zaji?déni dbdme kromé jiZ uvedeného hlavné na to, abychom automobil
nepietéZovali. Tim rozumime - nevytitet motor do vysokych otdek ani na-
prazdno a vas Fadit spravny rychlostni stupefi. Je vhodné udrZovat oticky
motoru na optimaln{ hodnotg, tj. v rozmezi 2 700 aZ 3 500 min’. Zdsadn&
neposlouZi motoru ani pfevodovému udstroji, snaZ{me-li se co nejrychleji po
rozjezdu zafadit nejvy3si rychlostai stupef bez ohledu na rychlost jizdy. Motor
pak pracuje namdhavé, tlaky v hlavnich i ojni¢nich loZiskéch jsou netimérné
vysoké a ndsledkem je rychlé opotiebeni, DileZité je omezit podet "studenych
startd” a po vyjeti dosdhnout co nejrychleji provozni teploty motoru.

Je nutné uvédomit si i to, Ze pfi zajizdéni nového automobilu se nezabiha jen
motor, nybrZ i pfevodovka a dali pohyblivé souddsti. Nenf proto spravné
zahfivat motor stojiciho automobilu a pak rychle vyjet. Olej v pfevodovce
a tukové ndpiné loZisek kol také plni svou funkci aZ pfi pfedepsané teploté.
Novy automobil md motor &4stecné zabghnuty na zkudebni (zabihaci) stolici
nékolikaminutovym chodem a cely viiz md rovnéZ nékolik kilometrd odjetych
zkugebnim fiditem - kontrolorem - na zkuSebnich vélcich. Zabihdni, byt
i v omezené mife, je tfeba uskuteéfiovat vZdy, mé&nime-li kterykoli pohybové
exponovany dil.

Také je spriavné, dodrZujeme-li vyrobcem stanovené intervaly vymén olejo-
vych naplni. Za jizdy sledujeme obzvlasté peclivé teplotu chladici kapaliny,
ale také pravidelnost b&hu motoru, jeho vykon a hlu€nost. Jakmile zjistime
odchylku, je nutné ur€it pfi€inu a odstranit ji.

Vyie uvedené informace jsou jen doplnénim nebo zdiraznénim ndvodu vyrob-
ce. Doporuéuji proto ka?dému novému majiteli automobilu, aby si ditkladné
procetl nejen NAVOD K OBSLUZE, ale i SERVISNI KNZKU, pfipadné dal3i s vo-
zem doddvanou dokumentaci.

2.6.4 Brzdéni z hlediska bezpecnosti jizdy
U modernich a rychljch automobili, kterymi vozy Skoda Felicia nesporné

Jsou, si zaslouZi maximalnf pozornost brzdéni a brzdy. V mimofddnych a ka-
lamitnich situacich mohou spravng fungujici brzdy a jejich vhodné pouZiti
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zabranit havarii. Naopak brzy s nesprdvnou Géinnosti nebo i dobré brzdy ne-
sprdvné pouZité mohou havirii zavinit nebo zhorgit jeji nasledky.

Obecné miiZeme Fici, Ze ielem brzdéni je bud' zastavit, nebo jen zpomalit
vozidlo v poZadovaném &ase a na poZadované drdze. Z toho vyplyvd, Ze brz-
dime v t&chto pfipadech: kdyZ je nutné zpomalit vozidlo, chceme-li zastavit
na urlitém misté, a koneéné v piipadech, kdy zpomalenim nebo zastavenim
zabraiiujeme kolizi. Prvni jmenované pfipady v sob& neskryvaji zdludnosti
a musi je zvlddnout kaZdy majitel Fidi¢ského prikazu. Posledni jmenovand
situace viak byvd mnohdy kritickd. Nastiva tehdy, objevi-li se nutnost brzdit
neotekdvang a v&Sinou s vyuZitim plné iginnosti brzd. Takové situace pak
provéfi stav brzd a schopnosti fidite v maximélni mite. Casto "to vyjde”, ale
mnohdy ani nemiiZe, protoZe vzdidlenost k pfekdZce je krati neZ celkovd
brzdnd drdha vozidla v dané situaci. Na tomto misté povaZuji za vhodné
doloZit trochou teorie a n&kolika &isly to, co mnoho Fidi¢d bohuZel pochopi,
aZ kdyZ ukonéi svou cestu skiipénim bortictho se vozidla, pfestoZe vyuZili
maximélniho Géinku brzd.

Celkovou brzdnou drdhou je vzdélenost, kterou ujede viiz od okamZiku, kdy
fidi¢ zpozoruje piekéZku, do doby, neZ vozidlo zastavi, Sklid4 se z ndkolika
hodnot: pfedné je to reakéni doba fidife, kterd je individudlni podle jeho
momentdlni dufevni a télesné kondice a podle vnéjSich okolnosti, napfiklad
hustoty provozu, stavu vozovky, povétrnostnich podminek apod. Optim4ln{
reakéni doba je 0,6 aZ 0,8 sec (pii nepfiznivych okolnostech aZ 1,8 sec). Dru-
hou hodnotou je reakéni doba brzdového systému. Ta byvd uvddéna pFibliZng
0,2 sec. Tteti hodnotou je skuteénd brzdnd driha, kterd je zdvisld na mnoha
faktorech, napfiklad na rychlosti vozidla, povrchu vozovky, hmotnosti vozidla,
uZinnosti brzd atp. Viechny zminéné hodnoty lze vypotitat. Domnivdm se
viak, Ze pro fidi¢e nejsou tolik didleZité vzorce, jako spie hotovad tabulka
s pfehledem brzdnych drah v zdvislosti na typu vozovky, rychlosti vozidla
v pfipadech rizného zpomaleni a s tidaji v metrech "ztracenych" reakéni
dobou tidige a brzdového systému. '

Udaje uvedené v tabulce jsou zaokrouhlené, ale pro praxi dostatetné. Pro
iplnost se zminim o pfedepsané stfedni hodnot& plného brzdného zpomaleni.
Pro osobni automobily je to hodnota 5,8 m.s™.
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Pii pouZit{ brzd doporucuji Fidit se t&mito z4sadami:

- Jezdime tak, abychom museli brzdit co nejméné.

- Nebrzdime zbyte&né.

- Brzdime pokud moZno jen tehdy, jsou-li pfednf kola postavena rovnob&#ng
§ podélnou osou vozu (pfimy smér).

- Pfi brzdénf si uvédomnjeme, Ze nejudinn&j¥i a nejvetsi brzdny efekt je vy-
voldn odvalujicimi se koly tésn& pfed zaddtkem jejich zastaveni (smykénf),

- Brzdime s ohledem na stav vozovky, stav preumatik, hmotnost vozidla
a dopravni situaci okolniho provozu.

- Dbdme, aby technicky stav brzd byl vidy bezvadny.

Z uvedenych zdsad vyplyvaji pozadavky na pfim&fenou rychlost jizdy, bezpeg-
ny vzdjemny odstup vozidel, dobrou kvalitu pneumatik, nepfet&%ovan{ vozu,
fadnou a v&asnou drzbu brzdového systému. Je dobré si vitipit do paméti
skute¢nost, Ze napfiklad pfi rychlesti 80 km.h" ujede vozidlo jest& 22 metri
od okamZiku, kdy brzdit chceme, do okamzZiku, ne? skute&n& brzdit za®neme.

Pongkud jin4 je situace u vozi Skoda Felicia, které Jjsou vybaveny zaffzenim
ABS. Toto technické feSeni (bude popsdno v kapitole na str. 465) nedovoluje
brzddm zastavit zcela otdéejici se kola pokud je viiz v pohybu. To teoreticky
zabrafiuje smykidn{ kol pfi jakékoli intenzit® brzd&ni. Tu totiZ zaf{zen{ ABS
elektronicky upravuje. Pochopitelngé ABS nezabrdni bodnfmu smykani vozu
i pfi otd€ejicich se kolech. Prakticky byva brzdn4 drdha hlavng na kluzkém
povrchu krat3i neZ u vozi, které zafizenfm ABS vybaveny nejsou. ABS vlast-
né nahrazuje schopnost fidi¢e brzdit tak citlivZ, aby se kola nedostala do
skluzu, a také vyrovnavd rozdily v brzdném uicinku jednotlivych kol podle
povahy povrchu vozovky.

V zdsadé€ je moZné fici, Ze al’ mame viz s jakymkoli brzdovym systémem, je
pfi b&Zné jizd€ na vozovkdch (v&tSinou pfepInénych) velmi vhodné udr¥ovat
dostateny odstup od vozidla jedouciho pred ndmi, Odstup m4 byt tim v&ts,
&im rychleji se kolona vozii pohybuje. Nejvyhodn&j¥f je tzv. princip dvou
sekund. Vzdilenost naSeho vozu podle tohoto principu mé byt tak velkd,
abychom mijeli stejné misto na silnici aZ dv& sekundy poté, kdy je mine viz
pred nami. Cili prakticky: od doby, kdy vozidlo jedouci pfed ndmi mine urgity
bod, feknéme strom, stoZdr ap., zatneme poéitat dvé sekundy - pfefikdvime
si "jedenadvacet, dvaadvacet”. Mineme-li s posledni vyslovenou slabikou
stejny bod, je naSe vzddlenost pro konkrétn{ rychlost dostatednd k ubrzd®ni
vozu, jestliZe by automobil pfed ndmi zafal nouzové brzdit a my jsme to
okamZit¢ zaregistrovali.
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Dvousekundovd vzdilenost se nam bude zddt pomérné velkd, je viak bez-
peénd. Nevyhodou miZe byt, Ze se pfed na¥ viz co chvili miZe zafadit pfed-
jf#d&jici automobil. Zda popsanou metodu pouZijete, zdleZi vyhradné na vis,
ale v&fte, Ze se uvedenou zdsadu vyplati dodrzovat. Je-li mokro, pfidime
oviem jednu aZ dv& sekundy, na naledf radé&ji Etyfi.

Zavérem nékolik zdsad o kontrole a ddrzb& brzd. Brzdovy systém musime
vzhledem k jeho diileZitosti pe€livé a pravidelng kontrolovat. Zjisténé zdvady
ddme ihned odstranit v servisu SKODA!

Kontrola brzdového systému spotiva ve zji¥téni, zda cely systém jejich kapa-
linového ovldddn{ je neporuSeny, tésny a zda je naplnén dostateCnym mnoz-
stvim pfedepsané brzdové kapaliny, a koneéné v kontrole opotfebenf tfeciho
materidlu brzdovych segmentl a Celisti. Nezanedbdvdme ani kontrolu stavu
prachovek apod.; u parkovaci brzdy dbdme na neporuSenost lan a bovdend,
na jejich pfiméfené promazini a nastaveni. Dob¥e o3etfené a sefizené brzdy
se vyznaCujf kratkym krokem pedilu, "tvrdym" zakonfenfm zdvihu pfi stla-
geni a stejnom&mnym brzdnym G&inkem viech kol - kola nesméji blokovat
jednotlivé. To je jeden ze zdkladnich poZadavki na brzdy. Nejvétsi piipustny
rozd{l nesoumérnosti iginku brzd je 30 % z vétii hodnoty naméfené ve vilco-
vé zkuSebng brzd. Rozdilnost dinku brzd se v&tSinou neprojevi pfi rdzném

zabrzdéni, nybrZ zejména pii brzdéni pomalejiim.

Pfigin nesoumé&rnosti d€inku brzd miZe byt nékolik:

- zamaiténé tfeci plochy brzd;

- tfeci elementy brzd (obloZeni Celisti a segmenty kotoudovych brzd) nasiklé
mastnotou nebo brzdovou kapalinoy;

- spdlené nebo mechanicky po$kozené tfeci obloZent,

- poZkozené (ovdlné, kuZelové, vydiené, popraskané apod.} brzdové bubny
a kotoude,

- mechanické poskozeni ovlddactho, vratného nebo samostavného zafizeni,

- veda pronikld na tfeci plochy brzd.

Z uvedeného vyplyvd, Ze jsou vhodné pravidelné kontroly funkce brzd ve
vilcové zkugebné, pfipadn€ vCasné odstranéni zjisténych zdvad v autorizova-
ném servisu SKODA.
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2.7 ZkuSenosti a rady

Pokyny, které je nutné dodrZovat pfi pouZivdni osobniho automobilu Skoda
typové fady Felicia obsahuje NAVOD K OBSLUZE, ktery je souldsti vybavy
nového vozu. Ze zkuienosti a praxe vyplyvaji oviem jeSt€¢ daldi poznatky,
které mohou usnadnit obsluhu vozu, zvy§it bezpetnost jizdy i pohodli fidite,
popEipadé prodlouZit Zivotnost automobilu. N&které z niZe uvedenych rad jiz
obsdhly jednotlivé stati, jiné nikoli. Vesmés jde o rady vieobecné.

Odstavujeme-li viz do uzaviené gardZe, ponechdme pooteviené dvefe, jed-
nak proto, aby vaitfek vozu vétral, jednak proto, aby u pryZovych tésnicich
profilii nenastala trvald deformace a ztrita Géinnosti t&snéni. Soudasng ne-
opomeneme vypnout osvétleni kabiny.

Stirac{ raménka pfi odstaveni vozu snimdme nebo odkldpime (v gardZi)
tak, aby se pryZové stirac{ lifty nedotykaly skla a neotladily se jejich bfity.
Stirade nepouZividme nikdy na sklech pokrytych ndmrazou nebo blatem.

Pted spouiténim stiradl v zimé se pfesvédEime, nejsou-1i pryZové listy pfi-
mrzlé ke sklu.

Skla nikdy neotirdime nasucho.

Neopomeneme pied kaZdou jizdou vy&istit alespofi Eelni sklo zevné i ze-
vnitf, Vhodné je pouZit roztok vody s odma¥tovacim prostfedkem.

Zapoceni skla neotirdme rukou. OdmlZime je spudt€nim vétrdku topenf.

Pfi kontrole pted jizdou doplnime také nddobku ostiikova&i.
Veétrdk topeni (ofukovini éelniho skla) spouitime za mrazu nebo za vlhka
ihned po spuiténi motoru.

Z4dnou &4st vozu neomyvame v prostfedi, kde je teplota pod bodem mrazu.

Skla oken pokrytd zevn€ nidmrazou o¢istime pomérné snadno plastikovou
stérkou (v nouzi hiebenem, zlomenym celuloidovym pravitkem apod.).

Zamrznut{ skel zabrdnime, pokryjeme-li je po zaparkovanf{ igelitovou félii
nebo alespoii papirem. (Papir smime kldst jen na suché okno.)

Skla nikdy neodmrazujeme polévinim teplou vodou, popraskala by.

o

Namrazu z vnéjSich zrcitek nikdy neodstraiujeme o$krdbdnim, nybrz pou-
ze rozmrazovacim sprejem. Na skle zrcitek je nanesena antireflexni vrstva,
kterd by se pfi Skrdbdni porufila.
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- Dvefe nepfimrznou k t&sn&ni, potfeme-li v zimé& ob&as pryZ technickym
glycerinem.

- Zamky na patentni k1i¢ u dveii a uzdvéru hrdla nidrZe pfelepujeme v zimé
pii odstaveni vozu leukoplasti apod., aby do zdmki nepronikla vlhkost
a aby nezamrzly.

- Pfi zamrznuti zdmku dvefi pouZijeme rozmrazovacf sprej. Neni-li k dis-
pozici sprej, pomalu zasouvame neustéle nahfvany kli€ (zapalovaZem ap.).

-V zimé& nenechdvime rozmrazovaci piipravek - sprej ve voze; v piipadé
zamrznuti zimk{ by ndm nebyl nic platny.

v

- Patentni zamky dveff, spinacf skiiiiky a uzdvéru hrdla palivové nddrZe ne-
maZeme olejem. Stadi je vymyt technickym benzinem a po vyschnuti napl-
nit Supinovym grafitem nanesenym na kli€.

- Motor vozu nikdy nezahfivime na mist8. Pomalou jfzdou se prohfeji
viechny olejové a tukové ndplng diive a stejnomérné.

- K ffzeni vozu sc oblékdme lehce (bez svrchniho kabdtu). Obuv md byt
rovnéZ lehkd a mékka.

- Sviti-li slunce na zasnéZenou vozovku, chrinime zrak proti oslnéni tmavy-
mi brylemi (velké zornice, ¢istd skla se zabarvenim hnédym £i koufovym).

- Pokud moZno neponechdvame automobil na slunci. Uiltrafialovd slozka
(UV) slunetniho zdfeni md neptiznivy vliv na pryZ.

- Zarovky ncbereme holyma rukama - pouZijeme &isté textilni rukavice.
U halogenovych zdrovek vyrobee zakazuje dotyk holé ruky. Stane-li se tak,
je nuiné Zarovku omyt lihem.

- NemGZeme-li uvolnit n&ktery Sroubovy spoj, pokapeme jej ptipravkem
Konkor nebo brzdovou kapalinou. Pogkdme, aZ kapalina prolne do zdviti,
a potom uvolfiujeme. Vybornou pomiickou je takzvany dderovy Sroubovik

(s ndstavci na rizné druhy Sroubovdki, golla-kligd a klitd pro Srouby
s vnitinim Zestihranem).

- Ka#dy Sroubovy spoj pied zadroubovdnim vidy potfeme v zdvitové Edsti
tukem. Tepeln& naméhané spoje - napiiklad Srouby a matice, spoje v¥fuko-
vého a sb&rného potrubi apod. - potirdme Supinovym grafiterm. _

- KaZdy vi, jak nepiijemny je vyboj statické elektfiny mezi na¥fm télem a po-
vrchem karoserie po vystoupeni z vozu. Vyboj se projevi zejména pfi suchém
podasi a hlavn&, mame-li na sob& odév z umélé tkaniny. Elektrické rané
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Jak prodlouZime Zivotnost automobilu*

Stejn& jako pefujeme napfiklad o lak karoserie antokosmetickymi pripravky, které ochra-
fiuj{ nebo renovujf lak, miZeme prodluZovat Zivotnost, a pripadné i renovovat hnacf a
prevodovy agregit vozu, K tomu nam slouf virobky Svycarské firmy ACTEX, §. A.,
které dovéZf do Ceské republiky firma TRIMEX-AUTOMOTIVE, s.r.0., PARDUBICE,
Jedn4 se o celou Skélu pfipravki Lubrifilm metal, odzkou3enou a pouZivanou na auto-
mobilech renomovanych vyrobed celé zdpadni Evropy.

Ve stali o z4b&hu motoru popisuji zdbéh jako d&j, pfi kterém se soutdstky pohybujici se
v doteku vzdjemng ohlazujf - dolfcovévaji. Po del¥im provozu oviem vzdjemné tfen(
postupné zpiisobuje opotiebeni styénych ploch. To m4 za nisledek sniZenf tEsnosti, ZVy-
Senf hlugnosti a zvyieni koeficientu tfeni. Tyto fevy jsou pak pfiginou naptiklad snfZeni
kompresnich tlakii ve vélcich motoru, prolindn{ oleje do spalovacfch prostorii, coZ je
ndsledn& provizeno zvy¥enim spatieby paliva i oleje a snizenfm vykonu motoru. U pie-

vodovky je opotfebenf p¥itinou zvyseni hluénosti, zhorSenf Fazenf a celkového snizen(
Zivotnosti.

Pfipravky Lubrifilm metal jsou na bazi uslechtilych kové. Tyto kovy ulpfvaji na pove-
chu soutdstek, vypliujf ryhy a jiné ndsledky opotiebeni a zdroveil tvoFf na funkénich
plochdch souvisly ochranny kluzny film. Lubrifilm metal uréeny pro motor nebo pe-
vodovku se pfiddvd do olejové ndpIné. Nenf pfisadou urlenou ke zlepdenf vlastnosti
oleji. Pouze vyuZiv4 oleje jako nosného média k dosaZenf mista svého piisoben. Vyho-
dou t&chto pfipravkd je, Ze Lubrifilm metal se usazuje pouze v mistech, kde dochézf
k opotiebenf. Je to jakési generalka soudsti motoru & pfevodovky bez nutnosti jejich
demontiZe. Doddvdm, Ze s uvedenymi piipravky mam velmi dobré zkuZenosti. Lubri-
film metal doporuZuji aplikovat u vozii s prob&hem od cca 30 000 kilometrd, to jest
v dobZ, kdy se zatind projevovat opotfebeni soutdsti. Soutdsti vyrobnfho programu je
i pHpravek Lubrispray, ktery je vhodné nans3et preventivng na kluzné plochy pfi mon-
14Zi, a Lubrigraisse, coZ je speciélni tuk k mazén{ a renovaci viech typli loZisek. Presny
a podrobny ndvod je pfiloZen ke kaZdému balenf.

Nezapominejte na autobaterii

Dalsim pfipravkem stejné firmy a stejného distributora je AMPER PLUS. Je to piipra-
vek, ktery zabrafiuje sulfataci desek &l4nkd olovEngch akumuldtorti nebo ji i odstrafiuje
u akumulétori] stardfch. Pfi teplotdch pod bodem mrazu takto ofetfeny akumulétor vyda
a% 0 30 % vice energie nez neoletfeny. AMPER PLUS sniZuje odpar destilované vody
a samovybijeni. Podle mych poznatkil je aplikace pfipravku AMPER PLUS schopna
prodlouZit Zivotnost akumuldtoru o jeden aZ dva roky. Je tfeba si uvEdomit, ze dobry stav
akumulitoru je rozhodujfcf pfedevsim u vozidel vybavenych fizenym katalyzétorem vy-
fukovych plynil. Tato vozidla nenf dovoleno ani roztahovat ani roztladoval. Hrozi totiz
potom poSkozeni nebo znifenf katalyzétoru.

*mll'jc lugenoy reklamou
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miZeme snadno pfedejit, dodrZime-li pfi vystupovans z automobilu ndsledu-
jict postup: nejprve otevieme dvefe, potom vysuneme ruku tak, abychom ji
uchopili okraj rému dveif (nejlépe v horn &4sti) z vn&ji{ strany. Teprve po-
tom, za stilého drZeni dvefi, se zvedneme ze sedadla a vystoupime. Nakonec
pustime dvefe a bez obav z elektrického vyboje je zavieme a zamkneme.

- Rozvazovat utaZeny uzel na taZném lanu neni snadné ani v 1ét& a za svétla,
natoZ je-li lano mokré, nebo dokonce zmrzlé a je tma. K jednoduchému
upoutani lana k vlefenému i taZnému vozidlu doporuuji vyrobit z kvalitn{
kruhové oceli o primé&ru 10 mm dva hdky. Oka pro uvizdni lana zcela
uzavieme. Hdky zaklesneme do ok obou automobilé (pokud jsou jimi vy-
baveny) nebo lano obtogime za taZny prvek a hdk zaklesneme za lano.

- Pfed nasunutim pryZové hadice na kovovy nétrubek se musime presvidgit,
zda je trubka hladkd bez vrypi ¢i vystupki. Zjistime-li, Ze trubka m4 po-
vich nerovny, musime jej zarovnat pilnikem a smirkovym plitnem. Jen
hladky povrch vélcové plochy zaruuje t€snost. Déle se musime presvédiit,
zda pryZovd hadice nem4 vnitini prim&r vEt¥, neZ je vn&js primér n4-
trubku. Je-li totiZ hadice na nétrubku s vili, nikdy spoj nelze sta¥enim
pasky spolehlivé utésnit,

2.8 I v zimnim obdobi Ize jezdit bezpeéné

Nepfitele nesmime pfeceiiovat, ale ani podcetiovat. Tak n&jak by se dal
vyjadrit vztah fidicG k zasnéZené &i zledovat¥lé vozovee a ostatnim jeviim,
kterymi na n& zima dotirs. Ridi&i se brani ndstrahdm zimy riiznymi zplisoby.
Technickym i chemickym vybavenim vozidla poZinaje a intenzivnim trénin-
kem ve Skole smykd kon&e. Pfesto kaZdoro&n& nad mnoha fidii zima zvitézi.
Ti pak bloudf po silnicich a pfemlouvaji své §tastn&j¥f kolegy, aby jim
pomohli vyprostit jejich vice & mén& po3ramoceny automobil z pitkopu.

Tato situace se kaZdorotn& opakuje a nejvice havirif byvi v den, kdy napadne
prvni snih. Hlavni nebezpeli je moZné spatfovat v ndhlém pfechodu: jeden
den je vozovka such4, a druhy den jiZ zasnéZend - a mnoho Fidiét nedokd¥e
zménit navykly zplsob jizdy soutasné se zm&nou potasf. I v zimnim obdobi
ize jezdit bezpené. Stoji to jen trochu vice pozornosti, sebeovlddani a poctivé
pfipravy automobilu. ZasnéZend nebo zledovat&ld vozovka znaéné zmen3uje
prilnavost pneumatik, a to i proti vozovce mokré, a podle toho musf FidiZ
Jednat. Doporutuje-li se vicobecn& klidn4, "vldtni" jizda bez nasilnych
zasahil, plati doporugeni pro zimni obdobi dvojndsob.
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Chceme-li zvyiit bezpetnost jizdy v zimé, budeme dodr¥ovat ndsledujici
zasady:

- Neustdle si pii jizdé uvédomujeme kluzkost vozovky.

- Brzdy pouZivame co nejméné, a kdyZ brzdime (a viiz neni vybaven ABS),
tak jen velmi lehce (pozor, automobily Skoda maji aginny posilovat brzd),
pferusovang a pouze tehdy, jedeme-li v pfimém sméru. Médme na mysli, Ze
nejvétsi brzdny efekt md kolo jedtd se otatejici, kdeZto s jiZ smykajicimi
se koly je viiz nefiditelny.

- Brzdime-li piefazenim na niZ$i pfevodovy stupefl, uvoliiujeme spojku
pomalu, aby nedoslo ke smykéni hnacich kol. U piedniho pohonu je to
obzvl43td nebezpedné.

- Volant drzime lehce a s jen mirné pokréenymi paZemi..
- Akcelerujeme pomalu, aby nenastal prokluz kol.

- Pied zatatkou znadné zpomalime a v zatdce opatrng zrychlujeme, nejlépe
na vy$3i prevodovy stupeii, aby taZnd pfedni kola vytdhla viz ze zatd€ky,
ale aby neproklouzévala.

- Do kopce fadime v&as a vyjizdime jej plynule s peddlem akcelerdtoru
v konstantni poloze.

_ - Z kopce sjizdime na niZ3i pfevodovy stupef, ktery fadime pied zaldtkem
klesani. Sjizdime pomalu. Nenechdme viiz piili§ rozjet.

- Udriujeme dostateénou vzdalenost za vozidlem jedoucim pied ndmi.
Nejméné trojndsobnou neZ na suché vozovee pfi dané rychlosti.

- Pfedjizdime jen tehdy, mame-li dostateCny prehled, prostor a vi-li 0 nés
piedjfZdény. Prostor k pfedjizdéni odhadujeme nejméné s 50% rezervou.

- Neustdle sledujeme provoz protijedoucich vozidel, odhadujeme zplsob
jejich jizdy a po&itdme s jejich chybami.

- Stdle si vyhleddvdme nejméné riskantni moZnost sjet z vozovky, kdyby se
objevila nenaddld prekdZka.

- Nenajizdime do zmrazkovych koleji a zmrazkil na okraji vozovky.
- Potitdme s poryvy vétru z boku, s navitymi snéhovymi jazyky apod.
- Nezastavujeme na silnici.

- 1 pfi mirné sniZené viditelnosti zapindme pfedepsani svétla, abychom nejen
vidéli, ale byli i vidéni.
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- Méme vozidlo v dobrém technickém stavu (zv14%& stile &istd skla oken,
svétlometii a dal3ich svitilen, dile sefizené brzdy, svétla apod.).

- Oblékdme a obouvdme se do lehkého, volného odévu a pohodlnych
mékkych bot, abychom mohli pohoding fidit.

- Jsme ohleduplni k ostatnim G&astnikiim dopravy.

2.9 POZOR - nebezpeéi havirie

KaZdy fidi¢ se miZe dostat do nebezpedné dopravni situace a zile¥i na jeho
bezprosttedni reakci, skoné&i-Ii jizda bez ndsledkdi, nebo havdrii. Kalamitnich
situac{ pfibyva nejen s hustotou provozu, ale i s nekdznf Hdi&i. Nebezpetnost
havarijnich situaci tkvf pfedn& v jejich neo¥ekdvanosti a ddle v obti#ném
predvidéni, jak budou reagovat ostatni Fidii.

Jak se tedy mdme v podobnych piipadech zachovat? Prvnim pfedpokladem
nekonfliktniho vyvaznutf z oZehavé sitnace je preventivni pfipravenost. Tim
rozumime jednak perfektni podv&domé ovladini vozu, znalosti o chovéni vozu
pfi akceleraci, brzdéni a o jeho stabilit, dile znalost svych duSevnich i fyzic-
kych moZnosti v dané dobg, znalost stavu povrchu vozovky a jejiho bezpro-
stfedniho okolf. K pfipravenosti pattf i urdity preventivni trénink pfemy3lent,
ktery vytvofi v podvédom{ ndvyky spravného reagovdni. Nezanedbatelnym
Cinitelem je na¥ viastn{ zplisob jizdy a trvald sebekontrola. K preventivaimu
tréninku patfi i to, Ze si neustile behem jizdy predstavujeme nenaddlé
nebezpedi a nezvyklé situace,

Z uvedeného tivodu vyplyva nékolik zdsad, jeiichZ vyuZiti miZe v mnoha
pifpadech zabrénit nehodg, nebo alespofi zmirnit jeil ndsledky.

Zdsada prvni: PIné se soustfedit na jizdu.

Jak je zndmo z mnoha odbornych studif, je fizenf motorového vozidla zodpo-
védnou a vysilujfci praci. Na schopnostech a kondici Fidide zdvisi zdravi a
Zivoty spolucestujfcich i ostatnich G&astniki dopravy a také znaéné materidlni
hodnoty. Je proto nezbytng nutné, aby se fidi& bihem Jizdy pln& v&noval pou-
ze Fizenf vozidla. Ridig by se nemél rozptylovat vzruSujicim hovorem, koufe-
nim, jidlem, pozorovénim krajiny a pfemySlenim nad problémy nesouviseji-
cimi s jizdou. Zdravotni stav fidife musi byt dobry, jeho obledeni a obutf
volné, lehké, posazeni pohodiné a vyhled z vozu co nejlepsi. Plna soustfedé-
nost umoZiiuje fidici optimdln{ reagovéni.
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Zdsada druhd: Piedvidat nebezpeli.

Této schopnosti nabyvi Fidi¢ vétsinou aZ delif praxi. Z4visi oviem i na mife
soustfedénosti a daliich okolnostech a znalostech uvedenych v prvn{ zdsadg.
Zvl&¥tn{ pozornost je tfeba vénovat za jizdy Fidiztm okolnich vozidel i p&&im
d&astnikdm dopravy, z jejichZ chovéni je zfejma nervozita &i agresivita nebo
naopak vdhavost. Ridime s podv&domou piedstavou, Ze napfiklad "ten traktor
pfede mnou bez znameni odbo&i doleva”, "tamto dité vbehne do vozovky”,

[LET]

"pied stojicim autobusem vyjde lovek", "z lesa vybthne srna”, "z té nepfe-

hledné zatatky vyjede v protisméru kamién"“, “fidi¢ pfede mnou neotekdvand
zabrzdi®, "na vozovce bude rozlitd nafta” a podobné.

Podobné piedstavy nés ovem nesméji zneklidiiovat. Situaci pozorujeme jaksi
7 nadhledu, s klidem a presvédéenim, Ze ji zvlidneme. Pfesv&d&eni oviem
nesmi vyplyvat z neopodstatngné domySlivosti a pfehnaného sebevédomi,
nybri z jistoty, e naSe pfipravenost a kondice jsou dobré privé tak jako
technicky stav vozidla a ¥e nale jizda je pfim&fend okolnostem.

Zdsada tFetf: Hledat unik,

Jevi-li se kolize s jingm vozidlem nebo pfekdzkou neodvratnd, NENi vét3inou
spravné feSeni intenzivng brzdit. To asto vede ke smyku, a tim k dal$imu
zhorgen situace. Brzdime proto jen tak, aby se kola nesmykala. V kritickych
okamZicich nesmime ztratit vladu nad sebou ani nad vozidlem a musime se
sna¥it fizenim nalézt nejvhodngjii tinikovou cestu. Zasadné se snaZime vyh-
nout &elnimu ndrazu. Od prvniho okamZiku, kdy zaregistrujeme nebezped,
hleddme misto na vozovce nebo i mimo ni, kam bychom pfed ¢elnim ndrazem
uhnuli. TémEF viechno je lepf neZ piimy ndraz do Eehokoli. UskuteZnéni této
zdsady je oviem opét podmin&no dobfe natrénovanym podvédomym reflexem,
ktery ndm za uritych okolnosti dovoli pfekonat ustdlené zvyklosti zakazujici
naptiklad vjet do volného protismé&ru, sjet ze silnice, pfejet zvite, a zabrani
ndm brzdit za kaZdou cenu.

Proti nasledktim &elniho ndrazu nas ¢4steéné chrani deformaéni zény karose-
rie, bezpetnostni pasy, pfipadné airbagy, ale je tieba si uvédomit, Ze Zelni
ndraz do stabilni pfekdzky pfi rychlosti osmdesit kilometrd v hoding je pfi-
blizng stejny jako pad ze Etvrtého poschodi. Pokud moZno se snaZime vyhnout
i bo&nimu nérazu. Pfi sjizdéni do pfikopu musime vét§inou poCitat s pfevrie-
nim vozu. Jsme-li v§ak dobfe pFipoutdni a karoserie neni naruena korozi, je
vyvéaznuti bez velké zdravotni ijmy pravdépodobngjsi neZ pfi nirazu Selnim,



76 AUTOMOBILY SKODA FELICIA

2.10 Evidence ndklad na provoz

Ve stati Ekonomickd tivaha na str. 51 jsem podrobng rozebral problematiku
finanénich nakladi spojenych s vlastnictvim a provozovdnim automobilu.
Evidence ndkladd na provoz je podle mého ndzoru pomé&rn& dile¥its, protoZe
souctem evidovanych poloZek za urtité obdobf (napt. za jeden rok) dostaneme
finanéni objem nakladd proménlivych. Jejich rozvrstveni nés pak s pfihlédnu-
tim k ujetym kilometrim sezndmi se spotfebou benzinu na 100 km jizdy,
Zivotnost{ pneumatik apod.

Evidence pevnych nakladi je velmi jednoduchd, protoZe je vétiinou nem&nn4.
Vyjimkou miiZe byt &dstka za havarijn{ pojiténi, nebot ta v pfipadé bezikod-
ného priibéhu pojisténi po urditych letech kless.

Do evidence provoznich - proménlivych nédkladi doporuduji ze zkufenosti
zahrnout zdznamy o &astkdch vydanych za:

- benzin

- oleje

- dal3i provoznf hmoty (brzdova kapalina, nemrznouci kapalina, tuky apod.)
- ndhradni dily a dopliiky

- opravy a ddribu

- be&Zné oletfeni (myt{, promazéni apod.)

- pomiicky a néfadi

- spravni poplatky {pokuty apod.)

- pfipadng dal3f.

Na tuto evidenci by méla navazovat evidence vidriby - viz str. 78.

2.11 Udrzba, jeji zdsady a evidence

Provoz ka%dého mechanického za¥fzeni vyZaduje GdrZbu, a tedy ani automobil
neni vyjimkou. Skutenosti oviem ziistdvd, e typ od typu, model od modelu
se konstruktéfi snaZi omezit pravidelnou tdr¥bu na minimum a spolehlivost
vozu naopak zvySit tak, aby i mimoF4dna ddriba - tj. oprava - byla spi%e
vyjimkou. Dnes si méloktery motorista dovede predstavit idribu motorového
vozidla ze zagitku stoleti, kdy se naptiklad i bihem jizdy musel rudn{ pumpié-
kou pfistfikovat olej. Ale nemusime se vracet tak daleko do minulosti: i povi-
le¢ny Tudor (Skoda 1101) mé! kolem dvaceti mazacich mist.
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Af je jiz Cetnost udrZby jakdkoli, jejim zékladem je kontrola technického
stavu automobilu, a technicky stav zase pfimo ovliviiuje bezpeCnost jizdy,
vykon vozu, spotfebu paliva, akceschopnost, ovladatelnost i Zivotnost auto-
mobilu. Z toho vyplyvd, Ze idrzba se nemd zanedbdvat a musi byt odborni.
Skl4d4 se z dkont kontrolnich a ndslednych konid pracovnich, napfiklad se-
Fizenf, dotaZeni, doplnéni, promazdvdni, vyviZeni, vymény. Ukony Gdrzby se
museji uskutediiovat v intervalech danych ujetymi kilometry nebo v interva-
lech Easovych. Také je pochopitelnZ nutné pfihlédnout ke stafi vozu, k pros-
tiedi, ve kterém se pouZivé (teplotni rozdily klimatu, pradnost, ptevaha mésts-
kého provozu apod.), k uzdkonénym ptedpisiim a pfedpisim vyrobce.

K ddribé miZeme poditat i tzv. denni kontrolu vozu pfed vyjetim, kterou
pochopitelng d&ldme sami. Jednd se hlavné o kontrolu funkce vn&jiich svétel
(svétlometd, smérovych svétel, svétel brzdovych, obrysovych a osvétleni
SPZ), houkatky a stirat8. Alespoii pohledem zjistime, zda nékterd pneumatika

neni podhuiténa.

Udrzbu automobilu bychom méli sv&fovat autorizovanému servisu SKoDA,
ktery m4 8kolené mechaniky a potfebné pfipravky, métidla a nezbytné nahrad-
ni dily. PiestoZe se kvalita préce servisd trvale zvy3uie, je u nds je§t& mnoho
lidi, kte¥ si alespoii nékteré dkoly kontroly a idrzby chiéji uskutetiiovat sami.
MnoiZstvi praci, které na automobilu miZe providét laik - amatér, typ od typu
vozu klesd, nebot se zvySuje podet praci, které jsou podmin&ny specidinimi
piipravky, méfidly, pfistroji a vysoce odbornymi znalostmi, Stupeifl zru€nosti,
znalosti problematiky a vybavenosti je samozfejmé u kaZd¢ho jiny, a proto
nelze presné uréit dkony, které jsou v moZnostech toho kterého fidice. Také
diivod, pro€ si majitel vozu uskutefiuje opravu sim, je rdzny. Nékdo opravuje
z nutnosti, aby dojel, jiny proto, Ze je to jeho koniek. Zde je na misté
upozornit, Ze je sice dobré vE&dét, jak se co opravuje, ale neni vhodné nékteré
z dkond, na nichZ zdvisi bezpeénost jizdy, délat svépomoci. Jednd se zejména
o sefizovanf brzd, fizeni atp. Ve druhé &sti knihy budu popisovat montdZni
celky a podskupiny z technického hlediska a upozornim na price, které neni
sadouci uskute&fiovat svépomoci. (U n&kterych celkil je svépomocnd oprava
vylougena, protoze kutil nemé k dispozici piislusnd zafizent.

Udrzbu lze rozdélit na periodickou, danou pfedepsanymi intervaly, a GdrZbu,
respektive opravy, které musime zajistit ihned pfi porue nebo co nejdiive. Do
tidrzby miiZeme zahrnout i vyhledédni zdvady.
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Ffi Gdrzbé je vhodné fidit se nékolika z4sadami.

Zdsada prvni: Viechny opravy uskute¢fiujeme véas, poctivé, ditkladné a od-
borné, N&kdy totiZ zjistime z4vadu, jeji¥ oprava nenf nutnd okamZité, je moZ-
né dojet nejen domd, ale Ize jezdit i nad4le. Nikdy se neddme zldkat pocitem,

"Ze by to mohlo pockat”, nebot’ "zitra je nikdy". Z malé zdvady mohou vznik-
nout nejen zdvady velké (a drahé opravy), ale i velké a nebezpeéné havirie,

Zdsada druhd: PYi Z4dné prici, pokud Ji déldme sami, nespéchime, vie dobte
promyslime, poradime se s odbornou literaturou a pak postupujeme metodicky
a bez nervozity.

Zdsada tfet: Pii kaZdé préici dbdme, aby byly dodrZeny viechny vyrobcem
doporugené pracovni postupy, hodnoty sefizen{ a Sasové intervaly pracf.

Zdsada ¢tvrtd: Abychom méli prehled o terminech - intervalech ddrzby, roz-
sahu praci a dal3ich skutegnostech, musime pedlivé evidovat viechny price,
které na voze déldme nebo ddvime dglat, Jeliko? evidence ddrzby je dileZitd,
zminim se o nf podrobnéji.

EVIDENCE UDRZBY

Jak jsem uved], ddrZba automobilu je systematick4 péte spolivajici v kontro-
le, sefizovéni, opravdch a také v dopliiovini provoznich hmot a vyméné& opo-
tiebenych souddsti (pneumatiky, akumuldtor apod.). Abychom mohli ddribu
uskutetiiovat opravdu dobfe a G&elng, musime vést piesnou evidenci viech
skute€nosti souvisejicich s tdrzbou, M4-li byt evidence d&innd, musi byt
pfehiednd, jednoduchd a nendroénd. Po letitych zkuSenostech jsemn dospél
k poznatku, Ze je vhodné evidovat samostatn:

- spotfebu benzinu, a to na podkladé nakupovaného mnoZstvi
- periodické ikony ddrzby
- opravy a vymény dild.

Do evidence je vhodné zahrnout datum, stav kilometrd a v periodické tdrby
také oznacenf, jde-li o kontrolu, sefizeni, doplnéni, vymé&nu, opravu atd.
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Pro& evidujeme shora uvedené?

- Spotfeba benzinu, pfepottena na litry na 100 km jizdy, ndm za urdité delii
obdobi (1 rok) miZe ukézat, v jakém technickém stavu je nag automobil.
Vypodet miZe slouZit jako jedna z poloZek evidence provoznich ndkladd,
pokud je sledujeme.

- BEvidence periodickych tkoni umoZiiuje uskutetiiovat ddribu v terminech
podle pfedepsanych intervald.

- Evidence oprav a vymén dild poslouZi k posouzeni stavu vozidla, jeho
fivotnosti a také, uvadime-li finan¥ni &dstky, k vypoétu provoznich nd-
kladi.

Intervaly ddr?by dodrzujeme v terminech uréenych vyrobcem vozu tak, jak
jsou uvedeny v SERVISNi KNIZCE.

2.11.1 Sezonni piiprava

I kdy# automobily Skoda Felicia potfebuji skuteén& milo oetfovani, pfece jen
je spravné uskute€nit alespoii dvakrdt v roce preventivni kontrolu a ddrzbu.
Pro ty, ktef si sezonnf pfipravu cht&jf dlat sami, uvedu nékolik rad. Nejvhod-
n&j§f terminy jsou pred létem a pfed zimnf sezonou. V zimnim i letnim obdobi
vyuZivime volny &as k jizddm za vikendovou rekreaci nebo na dovolenou.
Na v&t§f prici na voze nemdme ani &as, ani néladu a v zimé pro ddrzbu nenf
vhodné potasf. Pozdni jaro a Casny podzim, to jsou obdobi, kdy miZeme
vénovat vozu trochu &asu a pée. Také rozdilnost podminek provozu v zimé
a v 1688 preduréuje &as mezi ob&ma sezonami k preventivn{ udrzbé.

Tu méZeme uskutecnit bud’ svépomoci, nebo miZeme vyuZit sluZeb servisi
SKODA, jejichZ odborni pracovnici viiz pfed zimni i letnf sezonou zkontro-
luji, oletfi, sefidi, pfipadné opravi.

K préci si vybereme teply slunefny den nebo - mame-li moZnost - dobfe
osvétleny uzavfeny prostor. Dikladné omyti povrchu i spodku vozu a ndsled-
né vy&i¥teni kabiny je souddsti udrzby a soufasn€ umoZni lepsi kontrolu a
snadn&j¥{ prici pfi ostatnich Gkonech. Doporutuji dét si vngjsi povrch vozu
a spodek umyt v odborné umyvarng. Pokud tuto moZnost nemdme, pouZijeme
k omyti motoru a podvozkovych dili odmasfovaci prostfedek, ktery dobfe
opléchneme. Lakované plochy omyjeme Samponem; ten diikladné spléchneme
vodou. Nez spodek i povrch vozu oschne, vyklidime kabinu a zavazadlovy
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prostor. JelikoZ se zadn{ sedadla vyjimaji velmi snadno, doporuéuji je vyj-
mout. Vysavafem zbavime prachu &aloun&né dily a koberce, mokrym hadrem
otfeme dily plastikové. Okna vyleStime z obou stran. Vyjmutou vybavu vozu
rovnéZ ocistime a soufasné ji zkontrolujeme (ndfadi, ékdrnicka, vystraZny
trojihelnik atd.). Po celkovém vy&ist&n{ vozu zkontrolujeme pellivé viechny
antikorozn{ nat€ry a piipadné zdvady odstranime nebo oznatime a ddme
.opravit. Déle kontrolujeme dostupné Sroubové spoje a neporusenost brzdovych
a palivovych potrubi. Podle zdznamii evidence idrzby si zjistime, které z pe-
depsanych a doporu¢enych tkont maji nebo budou mit v nejbliZiich tydnech
proslou lhiitu - at jiZ Easovou, nebo kilometrovou - a tyto price vykoname.
Déldme-li ddrZbu pfed zimni sezonou, doplnime vybavu vozu o prostfedky
pro zimni provoz (lopatu, fet€zy, rozmrazovaci sprej atd.), zkontrolujeme
hustomé&rem chladici kapalinu a upravime jejf koncentraci. V nédobce
ostfikovaCii vyménime vodu za nemrznouci smés (GLACIDET apod.). Pedlivé
zkontrolujeme stav pneumatik po celém obvodu. Viechny zjiSt&né zavady
odstranime,

Lakované plochy oSettime nékterym dobrym autokosmetickym piipravkem.
PryZové profily tésnéni dveff potfeme technickym glycerinem. Spodek vozu
doporuéuji nakonzervovat KONKOREM 500 nebo RESISTINEM & podobnym pii-
pravkem.

Pfed letni sezonou postupujeme obdobng, jen s vynechdnim zimni piipravy.
Smés v chladici soustav& nikdy nemé&nime za pouhou vodu, ale vzhledem
k antikoroznim vlastnostem pouZivdme nizkotuhnouci smés celoro&né,

Domnivdm se, e dikladn4 ogista a kontrola vozu kaZdého pil roku nenf
piehnanym poZadavkem a kaZdému vozu prospje. i
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II. CAST

3. Karoserie

U bezrimovych automobtld je karoserie pokldddna za zdklad vozidla. Nejinak
je tomu i u automobild Skoda typové fady Felicia.

»

3.1 Nosna cast karoserie - skelet

Skelet - kostra (obr. I0) je nejen zdkladem karoserie, ale i celého vozu. Proto
je vyrobni &islo skeletu souddsti identifikaéniho &isla automobilu. Skelet karo-
serie je svafen z profilovanych plechovych vyliskli. Prostor pro posadku tvoii
tuhou skofepinu. Ve st&Zejnich pevnostnich partiich jsou duté profily zdvoje-
ny. Na skelet se montuji dal3i plechové nebo plastové odnimatelné dily, s ni-
miZ pak skelet tvofi karoserii.

Obr. 10 Skelet karoserie

Skelety automobili Skoda fady Felicia vybavené bezpe&nostnimi nafukovaci-
mi vaky (airbag) a také skelety automobild osazenych motory VW 1,6 MPI
a VW 1,9 D maji urité partie (hlavné v pfedni a podlahové &dsti) upraveny,
pfipadné zesileny.
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Kostra karoserie je v souladu s platnou vyhlidkou o provozu motorovych
vozidel vybavena vleénym a taZnym okem, a to vpravo vpfedu a vpravo vza-
du. Piedni taZné oko lze u vozi s karoserii upravenou pro zédstavbu airbagu
od3roubovat {m4 levy zdvit) a vyrobce je pfiddvé jako souddst vybavy.

Udriba skeletu spodivd v kontrole neporuenosti antikoroznich natdrovych
systéml a plechi a v jejich pfipadné opravé. Po strince opravdrenské, zv1até
pfi deformacich po havdrii vozu, neni moZny ani Zidouci Zddn§ amatérsky
zésah. Je-li skelet po¥kozen, je nutnd odbornd oprava v servisu SKODA, ktery
Jje vybaven kontrolnf $ablonou umoZiiujici proméFit, zda dchytné a kontrolni
body (otvory) k wpevné&ni hnaciho agregdtu, pfedni a zadni nipravy jsou ve
spravnych soufadnicich, tzn. zda skelet neni zkroucen nebo zkfiZen. Bodd,
které je nutno kontrolovat (a to v trojrozmérnych soufadnicich), jsou zhruba

Etyfi desitky. Pfesné hodnoty uddva dilenska p¥Firucka.

Jesté uvedu skutecnost, kterou je mozné vydedukovat Gisté logicky, ale i ové-
fit; kazdy automobil, respektive jeho prototyp nebo podvozek z ovEfovaci
série, neZ je schvdlen k vyrobg, a tedy i k pouZivani v provozu, musi projit
pfedepsanymi destrukénimi zkouZkami. T8mi se zjisfuje pevnost vozidla,
hlavné& skeletu, v podminkach pfipadné havirie. Z vysledki se odvozuje moz-
nost pieZiti posddky. Novy automobil bezpegnostnim piedpisim vyhovuje.
Zamysleme se viak nad vozem, u kterého zanedbdnim drZby dojde k rozsdh-
lejsi korozi nosnych &ésti skeletu. Zrezivély skelet automobilu jiZ nemiZe pos-
kytovat a také neposkytuje posddce takovou ochranu, jakou pfedpokladaji do-
pravn{ pfedpisy. Je tedy - z dlvodi bezpegnosti vlastni i bezpednosti ostatnich
Ugastnikd provozu - nutné pelivé kontrolovat neporu$enost skeletu a vyuZit
viech technickych i chemickych moZnosti k zamezeni koroze. (Napf. pravi-
deln4 aplikace konzerva&niho prostfedku do dutin karoserie, ML-metody ap.)

U skeletli karoserii uréenych pro zéstavbu klimatizace a airbagu je z pozin-
kovaného plechu vyroben i drdk bezpeénostnich pdsti, vyztuha pfitné stény
a kryci miska.

DiileZité upozorn&ni tykajici se klempiiskych oprav karoserie. Karoserie je
v n€kterych partiich - hlavné na spodku skeletu, ale i jinde - opatiena ochran-
nymi vrstvami plastizoli PVC, Pfi opravdch, kdy je nutné pouZit plamene
(autogenni svéfeni aj.} miiZe dojit k hofenf plastizolu. Jeho rozkladem vznikaji
zplodiny, z nichZ nkteré jsou toxické. Proto v souladu s vyrobcem nedoporu-
Cuji amatérské opravy, pii nichZ je tieba pouZit plamene nebo elektrického
obloukového svifeni. Takové opravy sv&fime vZdy radgji opravné.
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Je samoziejmé, Ze skelety jsou odlidné pro automobily s karoserii kritkou
(Felicia), prodlouZenou (Felicia Combi, Felicia Vanplus) a dvoumistnou uZit-
kovou (Pickup).

Od po&étku vyroby vozi Felicia aZ do konce roku 1994 byly vyrab&ny pouze
karoserie v provedenf neupraveném pro zéstavbu airbagu. V lednu 1995 zapo-
¢ala soub&Zn& i v¥roba skeletil upravenych pro moznost zdstavby airbagd, kli-
matizace, motorli VW, pfipadn& dal§ich mimofddnych vybav. Vyroba prvné
jmenovaného provedeni skeleti skonéila v Zervenci 1995. Od srpna jsou jiZ
viechny karoserie s upravenym skeletem.

Skelety typi Felicia Combi a Pickup jsou od po€dtku vyroby (Felicia Combi
od kvétna 1995 a Pickup od srpna 1995) vyrdbény pouze se shora zmingnou
Gpravou.

ProtoZe automobily fady Felicia maji zapu$t&€ny uzdvér hrdla palivové nadrie
do pravé zadni postranice, je soucsti skeletu i vicko nad nzdvérem.

Dalgim dilem, ktery ke skeletu patff, ale je pfiSroubovan, a nikoli pfivafen, je
néastavek zadni postranice.

NASTAVEK ZADNI POSTRANICE

Vzhledem k technologickym potfebdm vyroby hlavné pfi lisovanf zadni pos-
tranice skeletu, bylo nutné prostor pod zadniini skupinovymi svitilnami vyplnit
nistavkem, Ten je odli¥ny pro pravou a levou stranu vozu. Je vyroben ze
dvou svafenych vyliskdl a upevnén étyfmi §rouby k zadnf sténé (Eelu) karose-
rie. DrZdk ndstavku postranice je vyroben z pozinkovaného plechu.

3.2 Piedni blatniky

Piedni blatnik je vylisek spojeny na dvou mistech bodovymi svary s Celem
blatniku. Horni svdr je v mistech podélné vyztuhy, spodni u vykroje blatniku.
KaZdy blatnik je upevnén jedendcti Srouby M 6 x 16, které maji v osazeni pod
hlavou podloZku, u spodni strany zdvitu kuZelovou navidéci plochu. Hlava
groubu je ¥estihrannd a soufasné m4 1 driZky pro kfiZovy §roubovédk. Otvory
pro 3rouby jsou v blatnicich vét3i a kruhové, takZe je moZné blatnik posunem
v otvorech do jisté miry ustavit do nejvyhodn&j& polohy vzhledem ke spirdm

mezi blatnikem a dvefmi a blatnikem a kapotou {obr. 11).
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1 2

Srouby upevrivjici blatnik ke karoserii
predni blatnik

stojina blatniku v mezidvefi
dosedaci plochy blatniku a karoserie

P -

Obr. 11 Upevnéni pFedntho blaintku ke skeletu karoserie

Ve Zldbku pod postrani hranou kapoty je blatnik upevnén péti $rouby. V t&ch-
to mistech je v prvovyrob€ potfena stykové plocha lepicim tmelem, ktery
ut&siiuje blatnfk proti vnikdni vody z podb&hu. Celo blatniku je upevn&né
v dolni &4sti k rdmu dvefi jednim $roubem. V zadni hran& je blatnik pfichycen
dv€ma Srouby ke skeletu. Dal3{ §roub je v pFedni &dsti vykroje, kde je blatnik
pfifroubovin ke krytu kola a u vykroje k v§ztuze a soufasng k pfednimu
nérazniku. Vpfedu je posledni $roub, ktery spojuje blatnik s maskou chladile.
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Blatniky majf tvarové prolisy pro montdZ bofnich smérovych svitilen. Pfi
demontdZi blatnikd neni nutné demontovat viko motorového prostoru,

Srouby upeviiujici blatnik u rému dvefi jsou pfistupné pomoci deliiho $rou-
bovédku nebo nastrékovym kli¢em na dlouhém néstavku.

Blatnik v&tS§inou demontujeme jen pfi jeho pokozeni. Pokud praci nezaddme
servisu SKODA, postupujeme takto: po vy3roubovéni viech upeviiovacich
groubd musime blatnik pfilepeny stojinou ke skeletu karoserie pa¢enim od-
trhnout. Podotykdm, Ze pfitom dojde vétfinou k jeho znideni.

Pted montd#i nového blatniku oistime dosedaci plochy od zbytki lepiciho
tmelu, opravime antikorozni ndtéry a dosedac{ plechu opét potfeme vhodnym
tmelem (stadf ANTIVIBRAL, EONIT, ale lepdi je dvousloZkovy polyuretanovy.
tmel U 5000, PLASTIZOL apod.). Po namontovéni blatniku ponechiame Sroubo-
vé spoje volné a blatnik posunem v otvorech slicujeme tak, aby spira u zavfe-
né kapoty byla stejnomérnd a soutasné spara u dveii spolu s plo3nym slico-
vanim blatniku byla stejnd jako na opacné strané vozu. Teprve po nalicovan{
blatniku dotdhneme jeho upeviiovaci Srouby.

Pfedn{ blatniky jsou stejné, a tudiZ zdm&nné u viech verzi a typil vozi fady
Felicia.

Vzhledem ke zvy8eni korozni odolnosti je &elo blatniki, které je nejvice napa-
déno abrazi, vyrobeno z pozinkovaného plechu.

3.3 Viko motorového prostoru - kapota

Kapota (obr. 12) se sklidd z vnéjiiho - povrchového - ocelového vylisku,
vylisku spodni vyztuhy a nékolika dalich vyztuZnych plechii. Povichovy
plech a spodni vyztuha jsou spojeny zalemovinim po pifedchozim potfeni styé-
nych ploch specidlnim lepidlem. Vnitfni vyztuhy jsou se spodni vyztuhou
svafeny. V partii povrchového plechu nad uzdvérem je k nému zespodu nale-
pena lamindtovd vyztuha se skelnou tkaninou. Ta ma za ikol zabrinit pro-
mécknuti povrchového plechu pfi stisknut! kapoty nad uzdvérem.

éepovy zdmek na spolené desce s pojistkou vika je montovany dvéma Srou-
by na kapotu. Po uvolnén{ $roubd je posuvny v podélném i piitném sméru.
Koéta @ na obrdzku 13 uruje zdkladni nastaveni délky &epu. Upravou délky
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1 viko motorového pros-
toru {kapota)

2 vétraci mfizka

3 tésnéni (upevnéni de-
viti sponkami podél
pfedni hrany vika mo-
toru)

4 drzék pojistky vika

5 Sroub drzdku poijistky
vika

6 podlozka $roubu
7 ¢ep uzaveru

8 zamek vika motorové-
ho prostoru

9 spona tésnéni pfedni

hrany
7 65 4 3 10 zévés vika motorove-
Obr. 12 Viko motorového prostoru ho prostoru

a dily souvisejict

1 nosna deska
zapadky

2 pruina
zapadka

3 spona lana
4 lano oviaddani @

zapadky )=(

5 bovden .

6 otvor v nos-
né desce pro
hék pojistky

a=3mm

Obr. 13 Zdmek vika motorového prostoru - seFizeni

lze m&nit vyikové slicovani predni kapoty. Cep uzdvéru zapadne pfi uzavieni
kapoty do otvoru v zdpadkové desce umisténé na platu Zelni st&ny skeletu.
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Cep je pak zaji§tén pruZinou, kterou je mozZné odjistit tahem lanka. V zdpad-
kové desce je i otvor k zaskoCen{ hdku pojistky (obr. 13). Ovldddni uzdvéru
kapoty je zndzornéno na obr. 14.

1 dep

2 ovladaci pag-
ka uzavéru
kapoty

3 pryZova pri-
chodka

4 bovden tahla
5 tahlo - lanko
& spona lanka

7 zamek
kapoty

7 6 5 4 3 2 1

Obr. 14 Ovidddni zdmku vika motorového prostoru

Kapota je namontovina na dva tuhé zavésy pfedem pfidroubované ke karose-
rii. Na zdvésech je kapota posuvnd ve viech smérech, takZe je moZné jejf
dolicovéni k dosaZen{ stejnom&rnych obvodovych spér a slfcovani ploiného.

V oteviené poloze je viko motorového prostoru pfidrZovine skiopnou pod-
pérou zaklesnutou pfi jejim sklopeni do pryZového dridku.

Pfi idribé vozu doporuduji ob&as uzdvér vika, zdpadku i pojistku ogistit od
prachu a funkZnf plochy potfit tukem. Bovden ovlddani uzdvéru kapoty je
opatfen vnitfn{ teflonovou vloZkou, takZe lanko se nemusi mazat, pouze kon-
zervovat olejem proti korozi. RovnéZ doporuduji obfas ofistit a promazat
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nékolika kapkami oleje otodny &ep u zdvésu vika motorového prostoru. Vike
motorového prostoru je shodné, a tedy i zdmé&nné pro vSechny typy a verze
automobild Fady Felicia.

V souvislosti se zvy¥enim jakosti korozni odolnosti jsou viechny vylisky, ze
kterych je vyrobeno viko motorového prostoru, z pozinkovanych plecht (vnéj-
&i plech, vyztuha vika, deska s vyhrdlenim a zdkrytny plech).

Na viku motorového prostoru je pfi¢na ¥térbina, kterd umoZiiuje vstup do
topeni. Otvor je zakryt plastovou miizkou.

Podél ptedni hrany kapoty je deviti sponami pfipevnéno tésnéni zabraiujici
priniku nedistot.

3.3.1 Zakryt mezi ¢elnim oknem a vikem motorového prostoru

Mezi spodni &dst pryZového zasklivactho ramu &elniho skla a zadni hranu
kapoty je vsazen plastovy kryt. Je vyroben z ¢erného polypropylénu. V ném
jsou upevniny dvé trysky ostfikovale ¢elniho skla; krytem prochdzeji dvéma
prolisy hi{deiky stira&i. Kryt je v pfedni 84sti zakoncen pryZovou liStou, kterd
doléh4 na zadn{ hranu kapoty. PryZov4 lita je navléknuta na liftovém drZdku
krytu. Na spodni &4sti krytu je svisld stojina, kterou je kryt nasazen na ple-
chovy dridk. Uprostfed a na obou krajich je navléknuty na zdvitové svorniky

4 upevnény maticemi.

3.4 Boéni dvere

Boéni dvefe jsou samostatnymi montdZnimi komplety karoserie. Pochopitelné
se 1i3i dvefe pfedni a zadni od levych a pravych. Dvefe jsou shodné pro typ
Felicia i typ Felicia Combi a pfedni dvefe i pro typ Pickup a Felicia Vanplus.
Uplné dvefe se skladaji ze dveii svatenych, do kterych se montuji dal3f sou-
¢dstky a podkomplety, napiiklad bezpeénostni vyztuha dveii, omezoval otev-
feni dvefi, spoudtsd okna, okenni sklo, zdmek, uzdvér, tésnici profily, vyplné
dvefi a u pfednich dvefi 1 vn&j$i zpétné zrcitko.
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3.4.1 Boéni dvere svarené

Kaidé dvefe se skladaji z vylisku vnéjsiho a vylisku vnitiniho plechu, n€koli-
ka thelnikd a dvou zdv&sl. Vné&jsi a vnitini plech spojuje zalemovéni s pouZi-
tim lepiciho tmelu. Ostatn{ dily jsou pfivafeny bud elektrickymi body, nebo
elektrickym obloukem. Utelng volené prolisy a celkova skladba dodavaji dve-
fim dostate¢nou tuhost. Dvefe vozi Felicia maji montovanou bezpe&nostni vy-
ztwhu (viz kapitola na ndsledujict strané).

Z vnitini strany vngjiiho plechu jsou nalepeny dvé desky laminované skelnou
tkaninou. Zabrafiuji jednak prohnuti vnéj§iho plechu dvefi pfi mengim tlaku,
jednak plni funkci odhlu€fiovaci. Jednd se o stejny materidl, jaky je pouZity
na spodni strang vng&jiiho plechu kapoty v partii nad uzdv&rem.

Kazdé dvefe jsou ke skeletu karoserie upevnény dvéma zavésy. Ty jsou ke
dvefim pfivafeny tzv. pohybliv¥m ramenem. Pevnym ramenem jsou piisrou-
bovany jednfm specidlnfm Sroubem M 10 (M, = 65 aZ 75 Nm) k rdmu dvefi.
Upevnén{ jednoho zévésu jednim Sroubem je u vozii Skoda pouZito poprvé.
Pohybem ve Sroubovém spoji nebo vypodloZenim ramena zdv&su je moZné
dvefe licovat plo3né i co do spdr. Pohyblivé spojeni ramen zdvésu umoZziiuje
specidlni ocelovy &ep. Otvor pro gep je vypouzdfen kovovym pouzdrem
povlakovanym kluznym materidlem (teflon). Cep nenf po zalisovéni nijak po-
jidtén. Jeho demontd? je svépomocnym zpisobem bez pouZiti specidlntho
piipravku vyloudena.

Zivésy dvefi maji doraz nejvétiho otevieni, ktery pii odpojeném omezovadi
otevieni dvefi zabrani kolizi dvefi s blatnikem (v pfipad& dvef{ pfednich) nebo
s hranou zavienych pfednich dvefi (v pfipad& dveii zadnich).

Poikozené dvefe musi vyméiiovat servis SKODA, protoze je nutné vyjimat
specidlni Cep ze zdvésu. Zgvésy piednich dvefi lze totiZz demontovat jen po
demontaZi pfedniho blatniku. Zadni dvefe je moZné demontovat odSroubova-
nim zdv&sh ze stfedniho sloupku.

Pro iiplnost doddvam, Ze vE&tSina vyliskd, z nichZ jsou vyrobeny pfedni a zadni
bocni dvefe, jsou z pozinkovanych plechii. Tim je zaru€ena vysokad odolnost
proti korozi, (Z pozinkovaného plechu jsou vyrobeny tyto dily dvefi: vn&jii
plech, vnitinf plech, v§ztuha povrchu, vyztuha vnittniho plechu, vyztuha zdm-

ku, profil tihelnikového ramu a profil stfedniho sloupku. Vn&jif a vnitini plech
dvefi je pozinkovdn jen na plochdch sméfujicich do dutiny dvefi.)
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3.4.2 Bezpeinostni vyztuhy a kryty zamkii dvefi

Jak jiZ bylo uvedeno v kapitole Bolnf dveFe, str. 88, maji automobily typové
fady Felicia bezpe€nostni vyztuhy dvefi jako samostatné montaZni dily. Vyz-
tuha je trubka z vysokopevnostni oceli. Na jedné strang md pfivafené vicko
s matici a na opalné stran® je (u pfednich dvefi} zplodt€nd a ve zploSténi
opatiend z4vitovym otvorem, u zadnich dvefi ma na zadnim konci pfivafeny
tvarovy drZdk s matici (obr. 15).

Obr. 15 Bezpelnostni vyztuhy bocnich dveft

Po vloZen{ do dvefi jsou vyztuhy upevnény $rouby M 8, Popsané konstruk&ni
fefeni vyhovuje viem bezpeCnostnim normadm pro nédraz nejen z boku, ale
i pro ndraz ¢elni.

Kryty zamkii -
Vnitfni zdmky prednich i zadnich dvefi jsou pfekryty montovanymi plasto-

vy¥mi kryty, které zabrafiuji nadmé&mému vnikdnf vody do zamkit a soudasnd
znesnadiiuji neoprdvnéné vniknut{ do vozu manipulaci s vnitfnimi zdmky.
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3.4.3 Omezovaé otevieni boénich dveri

Omezovad plni souasné funkci aretace dvefi ve dvou polohich otevieni,
pritemZ druha poloha je i dorazem nejvétiiho otevieni dveii. Omezovace
pfednich a zadnich dvefi se lidi. Odli¥nost je v délce a tvaru tdhla.
Konstrukéné jsou omezovace velmi jednoduché. Thlo vylisované z ocelového
plechu md prolisy pro aretaci, kterou obstardvi ocelovid kulika vloZend mezi
plastovy a pryZovy prvek umistény v dridku omezovade. Roziifeny konec
tdhla je soufasné& dorazem. Na drZdku jsou dva Srouby M 35, kterymi je ome-
zoval upevnén maticemi do vyseku stojiny vnitintho plechu dvefi na strang
u sloupku. Téhlo omezovade je v misté otvoru pro pfipevnéni opatfeno pruz-
nou piiloZzkou navléknutou na tdhlo. PfiloZka vymezuje vile mezi tdhlem
a drzdkem. Upevnéni je feSeno osazenym $roubem (obr. 16).

I Pro pravou a levou stranu vozu jsou

ol pouZity shodné omezovale. Jsou
g %ﬂg 3 viak montované v poloze pfeklo-
G o9 pené o 180°. Na tdhle je vyraZeno
)] &islo dilu. Cislem nahoru se montuji

omezovade na pravé dvefe, Cislem
Obr. 16 Omezovac otevienf bolnich 3ol na dvefe levé.

dveff

3.4.4 Zamky boénich dveri

Zimkem dvefi rozumime cely mechanismus umoZiiujici uzavieni dvefi zevné
i zevnitf, zaji$tEni dvefi zevnitf a uzamdeni pfednich dvefi zvenéi klidem.

Zimek na jednotny kli¢ (FAB) je zasunuty do vyseku vné&jsiho plechu pfed-
nich dvefi a upevnény plechovou tvarovou pruznou pffloZkou s prolisy, nara-
Zenou do drizky télesa zdmku a opfenou o plech dvefi. Upevn&ni zdmku je
na obou pfednich dvefich shodné. Zamky pravych a levych dveti se lid{ (ozna-
&eni na picce pismeny P a L). PruZina ve vlioZce zdmku vracf kli¢ do zdkladni
polohy.

Zamky na kli¢ (FAB) nikdy nepromazdvdme olejem. Dlpuhodoby a bezporu-
chovy provoz zajistime, jestliZze vymontovany zdmek vypereme v technickém
benzinu a po vysueni naneseme klitem do stavitek zdmkového mechanismu
Supinovy grafit.
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Vnéjii zdmky dveff - uzdvéry - (montované do dvefi) jsou systému BOMORO.
KaZdy zimek ma dvé Easti. Jedna se vklddd zevnitf dveti, druhd zevn€&. Ob&
jsou spojeny dv&ma $rouby s hlavou s vnitfnim Sestihranem.

Vhitfni £ast zdmku je pro kaZdé dvefe jiﬁé, vn&j¥f 4st je pro pfedni a zadni
dvefe shodnd, pro levou a pravou stranu odliina.

Zdpadka, tj. nijezdovd &dst zdmku montovand na rdm dvefii, se u pfednich
a zadnich dvefi li3i, u levych a pravych je shodna (obr. 17).

Obr. 17 Zdpadka bolnich dvefii

1’ upeviiovaci $rouby, po jejichZ uvolnéni je moZné sefidit polohu zapadky
2 zépadka boénich dvefi montovana na karoserii

Vnéjsi ¢ast zdmku montovand zevné& na dvefe (obr. 18) je zdménn4 i na vozy
fady Favorit. Je konstrukén& shodnd, pouze povrch zdpadky a rohatky je
v souvislosti se zvySenim kluznosti a sniZenfm hlu€nosti pfi zavirdni dveff
potaZen plastickou hmotou.

Zamky zadnich dveli maji tzv. détskou pojistku, kterd pfi uvedeni do funkce
znemoZiuje oteviit dvefe zevnitf.
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Viechny zdmky maji dvé polohy zaklapnu-
tf a lze je zajistit nebo odjistit tlaitkem
z kabiny vozu, nebo zevnitf odjistit vyklo-
penim madla vnitfni kliky.

Pojistku dveli u spolujezdce lze u vozh
Felicia stlagit i pfi dvefich je§té otevie-
nych. (U vozl Favorit to moZné nebylo.)

Sefizeni zdmki se d&je posunovinim nebo
vypodkladanim zdpadky montované na rim
dvefi. Zamky propojuji s vné&j§fmi klikami
a tladitky drdténd tdhla opatfena plastovymi
koncovkami bud pro kulovy Cep, nebo ke
spojeni ohnutého konce tdhla s otvorem
v pacce.

o

/

Obr. 18
Vnéjsi édst zdmku bodnich dveF!

Konstrukéni uspofadén{ vnitfnich zdmki odpovidd bezpeénostnim pfedpistim
EHK-OSN. Zamky zajistuji dvefe proti samovelnému otevien{ pfi havirii,

e

nebot’ aretace je v podélném i pficném sméru.

Obr. 19 Montdz vnéf$f kliky boénich
dvefi {pohled z prostoru dveFf)

1 plastovd koncovka tdhla nasazend na kulovy &ipek
2 matice upeviujici vnéjsi kliku bognich dvefi k montéZnimu timenu

3 tfmen upevnéni vnéjsi kliky

o w

Udr?ba zamki spoliva v jejich vy€isténi od staré¢ho tuku a prachu a opé&tov-
ném potfeni funk&nich ploch plastickym nevysychavym tukem.
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VNEJSI KLIKY

K soustavé zamka dvefi patfi i vn&j¥f kliky. Jsou to plastové misky upevnéné
dvéma maticemi k drzdku opfenému o vn&j¥l plech dvefi zevnitf. V misce je
vsazena hifdel nesouci vyklopné madlo. To je opatfeno dvéma vratnymi pruZi-
nami a packou, kterd je spojuje se zdmkem {(obr. 19). Na dosedaci plo3e pro
madlo jsou dva pryZové dorazy.

VNITRNI KLIKY

K otvirdni dvefi zevnitf slouZi vyklopné madlo upevnéné otoéné na drZiku
kliky. Drzdk kliky je tfidilny a je soufasné pfitahovatem dvei{. Viechny tfi
Jjeho soucasti jsou z plastu. Spodni dil je upevnén jednim Sroubem a k dodrZe-
ni spravné polohy mé ustavovaci kolik zasunuty do otvoru ve dvefich. Tento
dil se montuje na vnitfni plech dvefi. Spodni dil nese vnitfni kliku (obr. 20).

Obr. 20 Spodnf dil vnitinl kliky boénich dveit

Stfedni dil dridku je pfiloZen na dvefe aZ po namontovani jejich vypln&. Je
upevnén dal§imi dv&€ma Srouby spolefné se spodnim dilem drzdku ke dvefim.
Ttetf §roub vklddany do dutiny stfedniho dilu drzdku ve spodni partii se Srou-
buje do matice ve dvefich. Vrchni £4st drzdku kliky je upevnéna ke stfednimu
dilu jen zaklapnutim do nékolika pruZnych plastovych zdpadek po obvodu.
DemontdZ je moZné uskutenit vypa€enim. (Obrdzky viz kap. Tvarové vyplné
dvefi, str. 106).
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3.4.5 Centralni zamykani bocnich dvefi

Centrdlni zamykéni lze ovlddat pomoci klie zdmku na dvefich v fidige &i
spolujezdce a zevnitf u pfednich dvef{ pojistnym tlagitkem. Ve spojeni se
zabezpetovacim vystraZnym zafizenim je moZné i délkové ovladani centrdl-
niho zamykdni vysilatem (frekvence 300 aZ 400 MHz). Funguje do vzdile-
nosti cca 10 metrtt.

Centrdinf zamykan{ neovladd uzdvér zadnich vyklopnych dvefi. Elektronickd
tidici jednotka centrilniho zamykdni je umisténa na dr¥dku za panelem pi-
strojii. Na kaZzdém zdmku piednich bo&nich dveif je pFipevnéna konzola, kterd
nese sdruZzenou ovlddaci jednotku. Ta je tdhlem spojena s pakou, ke které je
také zakotveno tdhlo pojistného tladitka (obr, 21).

1 vnitini klika zémku
dvefi

2 vnéjSi klika

3 tahlo zajidfovaciho
tladitka

4 zamek dvefi na
patentni kli¢

5 vnéjsi ¢ast zamku
dvefi

6 wnitini ¢ast zamku
dveri

7 sdruZend jednotka

centralniho zajidtovani
dveri

Obr, 21 Schéma zdmku dvefi s centrdinim
ovidddnim
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Pfi ruénim ovlddani zdmku dveii se pomoci tdhla zdmku posune ovlidaci
tdhlo ve sdruZené jednotce a sepne mikrospina¢. Ten vyile fidicl jednotce
impulz pro odemknuti nebo uzamknut{ ostatnich bo&nich dvefi.
Elektromotory ve sdruZenych jednotkédch dveif jsou pfi tom krdtkodobé (cca
0,8 sec) napdjeny proudem z fidici jednotky.

Ridici jednotka se skl4dd z elektronického obvodu a dvou relé pro fizeni
dveinich jednotek. Elektronicky obvod ovlad4 obg relé fidicimi impulzy bud
od mikrospinatl sdruZenych jednotek, nebo od zabezpefovaciho vystraZného
ddlkové ovlddaného zatizeni. SdruZené jednotky pfednich dvefi jsou kons-
truk&né stejné, ovlddaci jednotky zadnich boZnich dvefi jsou rovngZ stejné.

Postup zamykdni a odemykdén{ je uveden i s popisem na ‘obrdzcich 22 a 23
znazoriiujicich elektrickd zapojen{ pro oba pfipady. Na ebrdzcfch 24, 25 jsou
zobrazeny a popsdny polohy sdruZenych ovlddacich jednotek ve dvefich, a to
pii zamykini a odemykdni klitem. Daldi obrizek uvadi funkci centrdlniho
zamykén{ pii ovlddani ddlkovém pomoci vysokofrekvenéniho (HF) vysilate
(obr. 26). Od srpna 1995 je centralni zamykdni montovano na viechny vozy
"GLX a SLX.
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Postup zamykani
Vychozi poloha je odemdeno.

Ve v¥chozi poloze odem&eno jsou na obou mikrospinatich propojeny kontakty
1 a 3 sdru¥enych jednotek. Kontakt I svorkovnice T6f je tak mikrospinaem
pfipojen na kostru, Viechny motory jsou pfes kontakty 4 a 6 svorkovnice T6f
propojeny na plus pél.

mikrospinaé v poloze odeméeno
o p P

) |
&isla kontakti m
na svorkovnici
Téf fidici je
&isla kontaktl
na fidici jednotce

nadeni | popis
o = vstupni signdl 110 = fidici jednotka centrilniho zamykani
wmm = plus pél = motor v dvemi jednotce

- = kostra (minus pdl)

= = bez proudy = mikrospina® ve sdruZend jednotce

S— mikrospinaé v poloze zaméeno

Obr. 22 Postup zamykdnl

-

Pozor! kontakty na Fidici jednotce a na svorkovnici Tof maji riizné &islovani.

- Sepne se mikrospina¢ (propojenf kontaktl I a § ve sdruZené jednotce).

- Ridici jednotka nyni pfipoji na 0,8 sekundy minus pél pres kontakt 6
svorkovnice T6f na motory, kontakt 4 svorkovnice T6f ziistane pfipojen na
plus pol.

- Motory se rozto&i ve sméru pro zamykanf.

- Tim dojde k pfepnut{ druhého mikrospinace. Tak se na svorkovnici Téf
Fidici jednotky na kontaktu I uvolni vstup pro Fidici impulz pro odemykdni,
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Postup odemykani
Vychozi poloha je zaméeno.

Ve vychozi poloze zamceno jsou na obou mikrospinagich na sdruZengch
Jjednotkdch propojeny kontakty 7 a 5.

Kontakt svorkovnice T6f je tak pfes mikrospfna& ptipojen na kostru. Vechny
motory jsou pies kontakty 4 a 6 svorkovnice T6f propojeny na plus pél.

_— mikraspinag v poloze zaméeno

=]
ik B

.=

A+ T2h

_: zaadeni | popis.

' = vstupn signal J110 = Hdici jednotka centraintho zamykéani
| - plus po) = motor v dvefni jednatcs

\, == = kostra (minus pdl) -

4 CZ0 = bez proudu = mikrospinad ve sdrulend Jednotce

i

1L
ol

<
“— mikrospinaé v poloze odemdéenc

Obr. 23 Postup odemykdnf

- Sepne se mikrospinal (propojeni kontaktl I a 3 ve sdruZené jednotce).
Kontakt 1 svorkovnice T6f fidici jednotky se tak pfipoji na kostru.

- Ridici jednotka nyni pfipoji na 0,8 sekundy minus pél pies kontakt 4 svor-
kovnice T6f Fidici jednotky na motory, kontakt 6 svorkovnice T6f ziistane
pfipojen na plus pél.

- Motory se roztogi ve sméru pro odemykéni.

- Tim dojde k pfepnuti druhého mikrospinae. Tak se na komaktu 5 svorkov-
nice T6f uvolni vstup pro Fidicf impulz pro zamykdni.
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@ vaéka _[.l

AN FEEN

vacka 2

Zakladni poloha

- Dvefe Tidice a spolujezdce zavieny
v poloze cdeméeno.

- Mikrospinaé ve sdruzené jednotce
neni stisknut.

- Propojeny kontakty 1a 3.

- Ovladaci tdhlo a matice - horni poloha.

- VSechny motory jsou kratkodobé na-
pdjeny proudem a rozteli vietena. Tim
se matice posouvaji smérem doll a ve
zbylych tfech dveinich jednotkach
unaseji sebou ovladaci tahla.

- Zamky dvefi se tak zamknou.

Obr. 24 Zamykdni klicem

ovladaci tahlo

mikrospinaé

matice
B [}~ motor

gEnEhn u‘n 1) j w"eteno

dvefich se ovladaci tdhlo mechanicky
pohybuje dolh.

Mikrospinag je stisknut a piepne.*
Propojen kontakty T a 5.

Do fidici jednotky se tak dostane minus
potencial pro fizeni motorl ve vSech
dvefnich jednotkach.

Ovlddaci tahlo je na koncovém dorazu.
Motor bazi kratkodobé dale, vatka matice
preskodi pfes vaéku 2 ovladaciho tahla.
Ovladaci tahlo je uvolnéno.

Ridici jednotka ukongi chod motoru, je do-
sazeno koncové polohy zamdeno.

* PH obsluze ddlkovym ovlidanim odpadd mechanické sepnuti mikrospinage. Ridicf jednotka obdr¥i impulzy
(minus) plimo ze zubezpedovaciho vystrainého zalizeni.
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Zakladni poloha

- Pfedni dvefe jsou zamknuty.

- Mikrospinate ve sdruZenych jednot-
kach jsou stisknuty.

- Jsou propojeny kontakty 7 a 5.

- Ovladaci tahlo a matice jsou v dolni
poloza.

'!..'E i i
i W'""'"'_!EM l

]
gtetl ]

Viachny motory jsou kratkodobé na-
pajeny proudem a roztoéi vietena, tim
se posouvaji matice vzhiiru, a unaseji
sebou ovladaci tdhla ve zbylych dvef-
nich jednotitach.

- Zamky dvefi se tak odemknou.

Obr. 25 Odemknuti pomoct klice

@

- Jedny z piednich dvefi odemknout,

ovladaci tahlo je vytazeno vzhiru.

- Mikrospinaé je uvolnén a sepne.*
- Jsou propojeny kontakty 7 a 3.
- Ridici jednotka tak obdrzi minus potencidl

pro fizenf motord ve viech dvefnich jed-
notkach.

- Matice jsou je$té v doini poloze.

- Ovlddaci tahlo je drieno tdhlem zamku

dvefi v homi poloze.

- Motor béZi kratkodobé ddle, vacka  mati-

ce pieskoti pres vacku 2 ovl. tahla.

- Ovladaci tahlo je uvolnéno.
- R. jednotka ukonci chod motoru - poloha

odemknuto - vychozi poloha zamykant.

* P obsluze d4lkovym ovlddénfm odpadd mechanické sepnutf mikrospinate. Ridici jednotka obdr¥i impulzy
(minus) pfimo ze zabezpeZovaciho vystrainého zatizeni.
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ODEMYKANI A ZAMYKANI POMOCI DALKOVEHO OVLADANE

Ve spojeni s vystraZnym zabezpefovacim zaffzenim je moZné botni dvefe
zamykat nebo odemykat pomoci ddlkového ovlddani (obr. 26). To je zakédo-
véno jiz od vyrobce. Kédovénim je zajist€no, Ze zamykani i odemykéni je
mozné uskute&nit jen ddlkovym ovladdnim, které patfi k vozu.

centralni jednotka
zabezpedovaciho
vystrazného zafizeni

/1

F A—y
=

fidici jednotka ccallm

centralniho zamykani

baterie Lo .
V. délkové ovlddani T 7
o - rd
s HF vysilaGem
HF = vysoka frekvence

Obr. 26 Odemykdni a zamykdni pomoct ddlkového ovldddni
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3.4.6 Skla spoustécich oken bocnich dvefi

Skla vech spoustécich oken jsou bezpegnostn{ kalens (tvrzend) a jsou prosto-
rové tvarovand. Tlouitka skel je 4+0,2 mm. Na sklech je homologa&ni ozna-
teni (viz tab. PFehled okennich skel, str. 120). Vedeni skla ve dvefich je
profilem se silonovym vlasem (obr. 27) na funk&nich plochdch.

3.4.7 Spoustéte oken

Osobni verze automobilé Skoda typové Fady Feli-
cia jsou vybaveny spoustscimi skly oken boZnich
dvef{ standardn&. UZitkové verze maji spoudtéci
skia pouze u dveff pfednich. SpoustEZe jsou systé-
mem GOLDE jsou odli¥né pro predni a zadni dvefe
(obr. 28) a samoziejmé& pro dvefe pravé a levé.

Obr. 27 Vodict pryfovy profil spoustéciho skla se silonovym viasem

Princip spoudt&&i tkvi v fedent, které popf¥i: spoustsé tvo¥{ prostorove tvaro-
vand trubka, kterd m4 v celé délce spdru. Do trubky je zasunuto lanko ovinuté
ocelovym dréitem ve Sroubovici se stile pfesné stejnym stoupdnim zdviti.

1 - spoustd& pro piedni dvefs 2 - spoustaéé pro zadni dvefe

Obr. 28 Spoustéce skel oken boénich dveft
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Mezi zdvity Sroubovice jsou kolmo k ose lanka hust& vlepeny kratké tétiny
z plastické hmoty. Tyto tétiny jednak ustfeduji lanko v trubce, jednak jsou
kluznym elementem, ktery bréni styku lanka s trubkou (i v ohybech} a umoZiuje
posun lanka v trubici s minimélnim tfecfm odporem. K vyfezu v trubce je pfi-
pevnén mechanismus s ozubenym pastorkem a pruZinovou brzdou. Pies unaged
brzdy (brzda zamezuje otevieni okna stlatenim skla dold) se na pastorek pfendsi
kruhovy pohyb ruéni kligky, kterou otaime. Ozubenf pastorku zabird do Sroubo-
vice lanka jako do ozubenf hfebenu a posouvi lanko v trubce, Na jednom konci
lanka je ptichycena deska nesouci dvéma Srouby linetu se sklem.

Spoustéci sklo prednich dvefi je vsazeno ve dvou krétkych linetdch. (Lineta je
U-profil z ocelového plechu vyloZeny pryZi, do kterého je sklo nalisovino). Na
linetd je pFivafena desti¢ka se dvéma otvory na upevnéni k unadeci teleflexu -
lanka. SpoustEE se skladd ze dvou trubek upevnénych k vnitinimu plechu dvefi
vidy jednim Sroubem nahofe a jednim dole (obr. 169). Srouby jsou pFivafeny
k dr¥dku trubky a montuji se maticemi M 6. Trubky jsou propojeny kiiZzem
plastovou trubicf, kterd je voln& vioZena do dutiny dvef{ a je opatfena pryZovymi
pésky zabraitujfcimi klepan{ trubice o plechy dvefi. Uprostfed plastové trubice
je upevnén mechanismus s ozubenym pastorkem a pruZinovou brzdou. Mecha-
nismus je pfiSroubovdn dv&ma maticemi M 6 do otvoru ve vnitinim plechu
dvefi. Na hifdelce mechanismu je nasazena ovladaci kli¢ka (obr. 29).

krytka &roubu
Sroub

klicka

miska

hiidel mechanismu
spoustéce skla

L I L

Obr. 29 Montdini sestavent klicky
spoustéciho okna

Dvé trubky volil konstruktér proto, by sklo bylo vedeno ve stéle stejné poloze
i pfi dplném spudténi, kdy uZ vyjede ze sametového profilu, kterym je vyloZe-
na driZka v horni &asti okna.
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Velmi dileZitd je poloha linet na skle. Neni-li dodrZena poicha uréend
konstrukei, dochézi ke kfiZeni spoutde. Mezi vzddlen&j§im otvorem linety
skla pfednich dveff a hranou skla na strané sttedntho sloupku je vzdalenost
112+0,5 mm - méfeno od hrany skla k rovin& rovnob&zné s hranou a proloze-
né osou otvoru (obr. 30). Vzdalenost od osy zmin&ného otvoru k hrang desky
pfivatené ke druhé linet€ je 464,5+0,5 mm. '

464,5205

Obr. 30 Ustaveni linet skia okna prednich dveri

U zadnich dvelf je spousts% feSen jinak. Profilovd lidta sloZen4 ze dvou kusi
tvoli nosi¢ v ni vytvofené trubky pro teleflex a soudasn® uddv4 i prostorovou
kfivku, po které se unaet se sklem pohybuje. Trubice od konce profilové li§-
ty k pfevodce s pastorkem je opét plastové, pravé tak jako jeji pokratovani
k vedeni teleflexu pfi spusténi skla.

Zadni spousté¢ je upevnén do dvef{ op&t dvéma maticemi M 6 na hornim
a spodnim konci profilové lifty a dv&ma maticemi M 6 za §rouby mechanismu
prevodky.

UmistEni linety skla u zadnich bo&nich dveii je 324,541 mm od hrany skla
(u stfedniho sloupku) k ose otvoru drzdku linety bli¥&imu ke zmin&né hrangé
(obr. 31). Umistovacl rozmé&ry je tfeba znét, jestliZe se pivodni sklo rozbije
a chceme montovat sklo nové.

Plastové trubice maji ptiruby, za které jsou pfinjtovany ke kovovym trubkdm

a drdkiim, To plati pro pfedn{ i zadnf spou%t&Z. Kovové &4sti spoultECl maji
povrchovou ochranu proti korozi.

Spoustéce skel jsou v prvovyrobé promazévany. V pfipad¢ demontdZe spous-
t&Ce je moZné vtladit mazivo do spary trubice a spoulté€ promazat.



Karoserie 105

el Ll

324,51 | ’

Obr. 31 Ustaveni linety skla okna zadnich bocnich dverf

3.4.8 Trojihelnikové okénko zadnich dvefi

Trojihelnikové sklo zadnich dveii se v prvovyrobé lisuje do Eerné kovové listy
prostfednictvim plastikového profilu. Musime-li pfi demontaZi pfisluSenstvi
dvefi okénko vyjmout ze dvefi, vysuneme je z pryZového t€snénf dvefi, ale
ponechdme je v kovové lis&. Vypadne-li sklo z li3ty, je nasazeni svépomoci
obtizné. Plastovy profil musime nahi4t nasucho a nesmime jej namazat. Nahiéty
profil nasadime na sklo a rychle - neZ vychladne - narazime pryZovou palickou
oba dily do kovové listy. Tu oviem nesmime poskodit, a je proto tfeba podepfit
ji 0 vhodné tvarovany tuhy podklad a dobfe dret, aby se neklopila. X nahfivini
nesmime pouZivat otevfeny ohefi ani profil pfiloZit k rozpalenému kovu - napfi-
klad k plotynce vafite apod. Proto je lépe tuto prici zadat odborné opravng.
Neni-li sklo F4dn& a pevné usazeno do profilu a do liSty, pfi desti nebo pfi myti
prolind sparou do vozu voda.

3.4.9 Tésnéni dvefii

Vodici a tésnici profil spoustEcich skel je pryZovy a na plochdch, které jsou ve
styku se sklem, je potaZen vlasem z plastické hmoty, podobnym sametu. Zaklad-
ni U-profil ma na konci stojin dva jazytky sméfujici dovnitf. Ty vedou a t&sni
sklo.

Stiraci vn&j3{ t&snéni nasazené na hran& vnéjiiho plechu dvefi tésni sklo v dolni
partii je pryZ kombinovanas hlinikovou vyztuZi. U pfednich dvefi je to samostat-
nd souddst, u zadnich je spojené s vodicim a tésnicfm profilem k vedeni skla.
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Vnitfn{ stirac{ t&snénf je opét pouze naraZené na stojinu plechu dvefi. Tésnéni je
plastové s vloZenym pryZovym jazyCkem. I obé stiraci t&sn&ni jsou na plochéch
stykajicich se se sklem opatfena plastovym vlasem.

Dvefe jsou pfi zavieni t€snény do ramu dvefi hadicovym t&snénim (obvykle
znamym pod jménem PIRELI). PryZovy profil ma mimo kruhové tdsnici édsti
Jjedt& upeviiovaci integrovanou plochou Eést s kovovou vyztuZi zalitou do plasto-
vého povlaku, VyztuZ je ohebnd, coZ umoZiiuje jeji tvarovani v pficném sméru
podle tvaru stojiny rdmu karoserie. Tésné&ni tvof{ ve volném stavu uzavieny kruh
a po ustaveni na stojinu rdmu dvef je specidlnim prlpravkem stiskdvdno v mistg

vyztuZe, a tim upevnéno {systém roolform).

Bez pfipravku, tedy nardZenim nebo jinym zpiisobem neni moZné t8snénf monto-
vat. Proto je vyloucena jeho svépomocnd montaz.

V kruhové &asti profilu t€snéni jsou velmi malé otvory, které umoZfuji tinik
vzduchu z t€snéni, a tim jeho snadngj${ deformaci mezi tésnénymi plochami. Sila
potfebnd k zavfeni dveif je pomérn& mald i pfes znaény pfitlak tdsnéni. V zimé
Je vhodné oblas potirat t€snéni technickym glycerinem, aby nepfimrzalo ke
dvefim.

3.4.10 Tvarové vyplné dveri

Tvarové vyplné dvefi (obr. 32, 33) jsou vylisovdny do prostorového tvaru z mo-
difikovaného polypropylénu soufasné s potahovou tkaninou. Ve vyplni jsou vyli-
soviny viechny potfebné otvory. Na vnitfn{ strané vyplni jsou nalisoviny plasto-
vé a kovové dridky pro piichytky. Prichytky jsou dvojiho druhu. Pro drZdky
umisténé v hornf hran vyplné v pedni 4sti jsou u vyplné pfednich dveti dvé
dvoudilné pfichytky, u zadni vyping tfi. Ostatnich 7 pfichytek na pfedni vyplni
a 5 pfichytek na zadni vyplni je jednodilnych. Dvoudilné pfichytky jsou nasazené
pfed prvni montéZi vyplné do dridkid ve vyplni. Po nasazeni na dvefe se spodni
ast prichytky upevni do plechu dvefi a pfi demontaZi vypIng ziistane ve dve-
fich; na vyplni zlistane jen druh4 &dst ptichytky. Jednodilné piichytky zlistévaji
pfi demontéZi na vyplni. V¢plit pfednich dve¥i je navic upevn&na pod loketn{
opérou je$té jednim Sroubem s plastovou podloZkou,

Standardné jsou vyplné pfednich dvefi vybaveny odklddacimi kapsami vyrobe-
nymi z plastu. Kapsy jsou k vyplnim namontovdny pfedem zévitofeznymi Srouby
umisténymi z rubu v¥plné. Kapsy maji pfipraveny otvor a drZdk reproduktoru,
ktery je zakryty plastovou miiZkou. M¥izka m4 k uchyceni plastové pru¥né ozub-
ce, takZe je upevnéna jen naraZenim. P¥i demont4Zi se vsune do otvoru pod miiz-
kou Srouboviak, odpruZi se spodni ozubec a mfiZka se vykloni, Pak se odtladuji .

postupné dal3i ozubce, jiZ z vn&j3{ strany,
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12 11 10 9 8

Obr. 32 Montdini skladba vypiné pFednich dveFi a vnitini
kliky dveF{

1 vrchni dil ptitahovade dvafi 10 vyplii pfednich dvefi
2 Sroub 11 kapsa dvefi
3 stfedni dil pfitahovace dvafi 12 tésnéni reproduktoru
4 upevn@ni k sefizovani zpétného 13 drzék reproduktoru
zreétka 14 Kli¢ka spoustdciho okna
5 drzak spony vypiné dvefi 15 kryt mechanismu naklapani zrcatka
6 kryt otvoru tladitka 16 matice
7 tlaéitko uzavéru dvefi 17 krytka ovlddaciho prvku zrcatka
8 fdlie PVC nalepand na dvefich 18 Sroub upevnéni krytu
9 3roub upevnéni kapsy dvefi

Pod vypln&mi viech vozi jsou na vnitinim plechu dvefi nalepeny f6lie z PVC,
které zabraiiuji pronikdni vlhkosti.
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1 wvrchni dil
pritahovade
dvefi a drié-
ku vnitrni
Kliky

2 Sroub

3 stfedni dil
piitahovade
dvefi a dria-
ku vnitini
kliky

4 fladitko
uzaveru
dveri

§ kryt otvoru
tladitka

6 drzak spony
vypiné dvefi

7 fdlie PVC
nalepena na
dvefich

8 wypli dvefi

9 popelnik

10 klicka
spoustéciho
okna

10 9 8 7

Obr, 33 Montdinf skladba vypiné zadnich dveif a vnitinf
kliky dveFf

3.4.11 Vnéjsi zpétna zrcdtka

Vnéj8i zrcdtka (obr. 34) patfi montd¥né do kompletu pfednich bognich dvefi.
Poloha zrcdtek je sefizovatelnd rung z kabiny vozu patkou. Pohyb je veden
tfemi lanky, kterd umoZiiuji pohyb nosi¢e zrcadla. Vngjsi &ast zrcdtka je mo%-
né sklopit ke dvetim (napfiklad pfi strojrim myti vozu) a opét vyklopit, ani%
by doilo ke zméné nastavené polohy. Vlastni sklengn4 &4st - zrcadlo - je do
pohyblivého rdmetku pouze vloZena s mimym predpétim, takZe je mozné ji
opatrng vyndat, &fmZ se umoZni piistup k pohybovému mechanismu a jeho
ptipadné opravé. N&kdy totiZ miiZe vypadnout n&které lanko z ukotveni. Cely
dvoudilny komplet zrcétka je upevnén do dveff tfemi $rouby zevnité vozu.
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1 drZék zrcadla

2 zrcadlo

3 $rouby s draZkou pro
kiiZzovy Sroubovak

4 plastovy kryt

5 matice upevnani sefizo-
vaciho prvku

& krytka sefizovaciho
prvku

7 &roub upevnéni krytu

8 sefizovaci prvek zrcatka

Obr. 34 Vnéjsi zpéné zrcdtko
{montdini rozklad)

Poskozené zrcadlové sklo (po-
Zkrdbané, odfené ap.) miZeme
vyjmout nejsnize, je-1i vyklope-
no Sir¥i stranou (stranou bliZe
k ose vozu) co nejvice k vn&ji
strang ramecku. Mezi zrcadlem
a rdmeckem tak vznikne mezera.

Obr. 35 Vyjimdni zrcadla z dr-
Zdku vnéjfiho zpéiného zredtka

{pomoci montdintho pFipravku

MP 8-506)

Do ni vsuneme prsty, nebo dvé, nejlépe nekovovd, patidla a vyloupneme jimi

sklo i s rametkem z pouzdra (obr. 35).
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Nové zreadlo vleZfme do pouzdra a kolmym tlakem je zatladime do spravné
polohy. Pouzdro musfme soudasng podpirat zezadu. Jak je vid&t, zrcétka s roz-
bitym sklem je moZné opravit a nenf tfeba kupovat novéd. Servisy SKODA
vyménu skla provadeji. Jesté bych cht&l upozornit, ze plocha zrcadla je po-
taZena citlivou odrazovou vrstvou, jejiZ povrch musime chranit pred poskréba-
nim. Pfi myt{ vozu na mycf lince pfikldpime proto zrcdtka ke dvefim. Rovn&s
ndmrazu ze zrcdtek nesmime od3krabdvat mechanickymi prostfedky.

3.4.11.1 Vnéjsi zpétna zrcitka s vyhiivanim a elektrickym ovlidanim
polohy

Jako mimofddnou vybavu dodava vyrobce vn&j3i zp&tnd zrcdtka, kterd maji
soucasné elektrické vyhfivani zrcadlového skla proti tvofeni ndmrazy a také
elektrickymi prvky ovlddanou polohu. Vyrobcem t&chto zpétnych zrcétek je
firma MAGNA (Némecko). .

Vyhiivini je feSeno topnou spirdlou vloZenou do zdkladové desky pod zrcad-
lovym sklem. Vyhiivini se uvddi v &innost soutasng se zapnutim vyhfivéni
skla zadnich vyklopnych dvefi.

Ovldddni polohy, tj. nakldp&n{ celé pohyblivé E4sti zpétného zrchtka ve dvou
rovindch je feSeno dv&€ma miniaturnimi elektromotorky zabudovanymi do
pevné &asti nakidpéciho prvku. Mezi nfm a pohyblivou &sti zrcétka je proti-
prachovd pryZovd manieta. Pastorky motorkd zabiraji do ozubenych ty&f
(oboji je vyrobeno z plastu) upevnénych k pohyblivé &dsti. Otdfenim pastorkd
se tyC posunuje a zrcdtko se vykldpi. Ovladad pohybu je v duting pfitahovade
dvefi u fidi¢e. Ovlada& m4d dv& men3i tla&itka, kterymi se voli ovlddan{ levého
nebo pravého zrcdtka. Obé se ovladaji pouze z mista Fidice. V& tladitko je
viklopné ve dvou navzdjem kolmych osdch a podle sméru tlaku na tla&itko
se zrcdtko nakldpi. Ovladad je vyrobkem firmy TRW. Ke kabelaZi elektrické
instalace je pfipojen osmipélovou svorkovnic.

U elektricky oviddanych vn&jiich zp&tnych zrcdtek chybi rudni ovliddni na
vnitfni &4sti jejich drZdku (v kabing). I tato zrcdtka jsou ovSem sklopnd ke
karoserii (stejné jako zrcdtka ovlddand ruéng) a po zpémém odklopeni si za-
chovdvaji piivodné sefizenou polohu.

Pii pfipadné poruSe vyhfivani nebo ovlddéni je tfeba zadat opravu servisu
SKODA.
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3.5 Zadni vyklopné dverfe

Na zadnich vyklopnych dvetfch je montovan. standardné spoiler umistény na
jejich hornf stran&, Uprostfed spoileru vy&nivd dvojitd tryska ostfikovaZe skla
zadnich vyklopnych dvefi.

Otvory k mont4Zi Sroubl spoileru z vnitfni strany dvefi jsou ve vnitfnim
plechu dvefi zaslepeny pryZovymi zéslepkami - krytkami (obr. 36).

5 6 7 8 1 1 spoiler zadnich
vyklopnych dvefi

2 zasklivaci rdm

3 krytka

4 Sroub upevnani
spoileru

5 prichodka hadice
ostiikovace

6 hadice
ostiikovade

7 drzék trysky

8 dvojita tryska

Obr. 36 Montdinf skladba spoileru zadnich vyklopnych
dveFi

RovnéZ standardné je montovén na spodni &ast ramu okna stiral skla. Jeho
elektrickd kabeldZ je pfevedena do podélniku sttechy u levého horntho rohu
dvefi.
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Zadnf vyklopné dvefe maji &tyfi pryZové, vyikové Sroubovénim sefiditelné
dorazy. Na dosedacich plochdch dorazi je nalepena félie zabrafiujici odfeni
laku karoserie.

Osvétleni zadni SPZ je fefeno dv&ma samostatnymi lampami nasunutymi do
vyfezil v povrchovém plechu dvefi po strandch zdmku. KaZd4 ze svitilen je
ovilnd a ma v krytu vélcovou dutinu k nasunuti objimky se Zarovkou. Po
strandch plastového krytu jsou pruiné vystupky, kterymi je svitilna pfidrzova-
na v otvoru plechu. Zirovku Ize vyménit po vysunut{ svitilny ze dvefi.

Uprostied zadnich vyklopnych dvefi pod oknem je &ernd plastova lista, kterd
jednak pfekryva spoj vnéjSich plechii dvefi, jednak nese ndpisy. Lista je dvou-
dilnd; kaZd4 strana je upevn&na dv&€ma Srouby a na vn&jfich koncich zakles-
nuta o hranu dvefi. V lidtdch jsou vyfezy pro svitilny zadni SPZ; sttedovy
spoj zakryvi dridk zdmku. V ovdlnych prolisovanych plochdch list je na levé
stran€ nalepen ndpis FELICIA, na pravé strang oznafeni karosdiské verze
(LX, SLX nebo GLX). Nad liftou je nalepen znak tovérny o priiméru 77 mm

(ok¥idleny 3ip), nad nfm ndpis SKODA a pod nim ratolesti.

Zadni vyklopné dvefe jsou u vozii Felicia i Felicia Combi shodng. Informace
0 dal¥ich montdZnich podkompletech jsou uvedeny v samostatnych statich,

3.5.1 Zadni vyklopné dvefe svaiené

Zadni vyklopné neboli pdté dvefe jsou montdZnim celkem sloZenym ze dvou
vyliskli vnéjsich plechd, vnitintho plechu a vyztuh. Na obvodu dvefi je vn&jsi
plech zalemov4n pres plech vnitfnf. Lem je slepen. Stojina obvodu otvoru pro

zasklenf je bodové svafena. Vyztuhy jsou rovn&z pfivafeny bodovymi svary.

Uplné dvete jsou do skeletu karoserie zavéSeny dvéma zdvésy. Ka¥dy je pfi-
Sroubovin ke skeletu dv€ma maticemi M 8 (M, = 14 a% 16 Nm) pffstupnymi
po sejmuti Calounéni stropu - otvory jsou ve vyztuze stfechy. Dvefe k zdvé-
sim drZi dva a dva Srouby M 7. Demontujeme-li dvefe, ponechdvime zdvisy
na karoserii, a vySroubujeme tedy jen 3rouby dobfe pfistupné po otevieni
dveff. Pokud odnimdme dvefe z vozu vypraveného, je ticba pfedem demon-
tovat plynové podpéry dvefi z kulovych Zepii.




Karoserie 113

3.5.2 Zamek a uzavér zadnich vyklopnych dvefi

V zdmku zadnich vyklopnych dveif je vloZka FAB na spoleCny kli¢ s ostat-
nfmi zdmky vozu, Vlozka mé aretaci v obou krajnich pelohich, ve kterych ta-
ké 1ze vyjmout KIf¢. Vlozka je soutdsti tlaftka zdmku umisténého v drzaku.
Pfi zamdeni je mo#né stladovat tlagitko, aniZ se odjisti uzavér dvefi.

Dridk s tlakitkem a vlo¥kou zdmku je upevnén dv&ma Srouby po vloZeni
kompletu do dutiny ve dvefich z vnéj3i strany. Kromé Sroubt je zimek zaji3-
t&n je¥t& naraZenou pruZnou ocelovou tvarovou pojistkou, ktera brani vyjmutf
dr¥sku se zdmkem. Celek je zakryt z dutiny ve dvefich plechovym krytem pfi-
$roubovanym k vnitfnimu plechu dvefi (ebr. 37).

pojistovaci krouzek
podlozka

tésnici krouzek
téleso zdmku
pruziny tlacitka
tladitko

[+ 0 - B

Obr. 37 Uplny Halitkovy zdmek zadnich vyklopnych
dvefi

Uzdvér zadnich vyklopnych dveii se sklddd ze dvou Zdsti. Na ramu dvefi
skeletu je pfiSroubovdna dvéma Srouby M 8 s hlavou s vnitfnim Sestihranem
zdpadka, kterou tvofi kruhovy ocelovy profil tvarovany a ptivafeny k drziku
(obr. 38).
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U nékterych vozl miiZe byt na drZdku
zdpadky je¥t€ mechanismus umoZiiujici
dilkové odjisténi vyklopnych dveii
z mista fidice (obr. 39).

Mechanismus je spojen s pa&kou ovl4-
déni umf{st&nou na prahu karoserie ved-
le mista fidife bovdenem a lankem
(obr. 40). Dédlkové ovladani uzdvéru
odjisti uzdvér, i kdyZ je zdmek FAB
zamknuty.

Druh4 ¢édst uzdvéru je namontovdna na
vyklopnych dvefich, Ve spodni &&sti
dvéma 3rouby M 8 (hlava s vnitfnim
Sestihranem), v horn{' &isti jednim
Sroubem M 6. Spojeni mezi mechanis-
mem tladitka zdmku a uzdvérem zajis-
tuje tdhlo nasazené plastovymi koncov-
kami na kulové éipky uzdvéru a me-
chanismu tladitka.

Uzédver i zdmek FAB jsou piistupné po
odstran&ni vypln&€ z wvnitfni plochy
dvefi. Vyplii je upevnéna jedendcti
plastovymi hfeby - pfichytkami. Uzdvér
je vhodné ob&as vygistit a promazat,
obdobng jako uzdvéry dvefi bognich.

Je-li uzdvér spravné sefizeny, je zavira-

nf i otevirdni vyklopnych dvefi snadné.

Obr. 38
Upiny uzdvér zadnich vyklopnych
dveif (montdini rozkiad)
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3 1 upeviovaci
Srouby
M, =20 Nm
s mozZnost{
sefizovan{
polohy
zapadky

2 zapadka

3 délkové
ovladani

Obr. 39
Zdpadka uzdvéru zadnich vyklopnych dvef{ montovand na
karoserii {provedeni s pFipojenym ddlkovym odjistovdnim)

Obr, 40 Ovidddni zdmku zadnich vklopnych dvefi z mista Fidice

1 mechanismus odjidfovani uzaviru zadnich vyklopnych dveri
2 hovden s lankem
3 owvladaci packa
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3.5.3 Skio zadnich viklopnych dvefi

Sklo zadnich vyklopnych dveff je bezpecnostni kalené (tvrzené). Jeho tloustka
je 4£0,2 mm. M4 potisk odporovych linek k elektrickému vyhfivéani. Linky
jsou po celé plode skla a jsou orientovdny horizont4lng. Na skle je znagka
homologace. Zpiisob zasklivani do pryZového rému je obdobny jako u skla
&elniho (viz stat' Celni skio karoserie a Jeho zasklivdni, str. 117).

3.5.4 Podpéry zadnich viklopnych dvefi

\ V oteviené - zvednuté - poloze jsou
® zadni vyklopné dvefe drieny dv&ma
plynovymi teleskopickymi podp&rami.
Podpéry maji na obou konefch kulové

U—-\ Zepy se Sestihranem na dfiku. D¥k méa
— i zdvit, kterym je vZdy jeden kulovy

Cep upevnén ke karoserii a druhy ke

dvefim. Plynovou podpé&ru nelze roze-

. brat, a tedy ani opravit. Jeji demont4Z

/ z vozu mitZeme uskuteénit, kdy# ¥rov-
bovikem odsuneme (odmdtkneme) tva-

0\ ‘jr—m@) rovou pruZinu, kterd pfidriuje podpéru
ke kulovému éepu montovanému na ka-

/ roserii a na opaéném konci na vyklopné

, zadni dvefe. Upevnéni je na obou
’ koncich podpéry stejné (obr. 41).

Obr. 41 Upevnént plynové vzpéry zadnich vyklopnych dveFt

3.5.5 Caloun&n4 vyplii zadnich vyklopnych dveii a tésnéni dvefi

Caloun&n4 vyplit zakryvd spodni &4st vnitEniho plechu dveti. Je to sololitovd
deska potaZend koZenkou s molitanovou vyplni., Upevnén{ je feSeno deseti
plastovymi sponami - hfeby vsunutymi do vysekid vypln& a naraZenymi do
otvorll ve vnitfnim plechu dvefi. Pod vyplni je nalepena félie z PVC, kters
zabraituje prolindni vody do kabiny vozu.
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Na pravé stran& je vyplii proseknuta otvorem, kterym je prostréen popruh
slouzici k pfitaZen{ dvef{ z hornf oteviené polohy. Popruh je upevnén k plechu
dveff $roubem 6,3 x 16 PN 02 1235.05. Sroub m4 kiiZovou drdZku pro Srou-
bovik.

Obvodové t&snéni dvefi je hadicového typu, umisténé na stojin€ rdmu dvefi
skeletu. Tsnéni je upevn&no obdobné jako t¥snéni dveii bolnich, a sice systé-
mem rollform.

3.6 Skla oken
3.6.1 Celni sklo karoserie a jeho zasklivani

V souladu s ndrodnimi i mezindrodnimi predpisy montuje vyrobce do karose-
rif vozii Skoda bezpegnostni skla, Ptedni (Zelni) sklo THORAX WF o tlouitce
5,2+0,4 mm je vrstvené (lepené) a je oznaeno znatkami homologace a schva-
lovacich zku3eben.

Celni sklo m4 u spodni strany v §ifi 80 mm néstik z Zerné keramické hmoty.
Nistfik zabrafiuje prihledu a sniZuje vliv sluneéniho zdfeni na teplotu pfis-
trojové desky.

Celni sklo (i sklo zadnich vyklopnych dveif) je zaskleno do karoserie pomoci
pryZového ramu (obr. 42). Konstrukéni princip dovoluje v piipad€ havirie
vymécknout sklo pomérné snadno z vnitfku kabiny, Profil pryZového ramu
nasazeného na obvod skla pfidrZuje sklo zevn€ nad stojinouw obvodového vy-
fezu karoserie (viz I, 2 obr. 42).

Pfi montdZi - zasklivani - plivodniho skla ofistime nejprve jeho obvodové
hrany od tEsniciho laku nebo tmelu a navlékneme pryZovy rdm. Je-li viz
star¥f a pryZ rdmu jiZ ztvrdld, je Zidouci pouZit zasklivaci rdm novy. Pokud
zasklivame jiné sklo (i nové), pfidrZime je nejprve u otvoru rdmu karoserie
a prekontrolujeme, zda mezera mezi hranou skla a hranou rdmu je po celém
obvodu tvarové i vyskové stejnd. PryZovy profil upeviivje, jak jsem jiZ uvedl,
sklo nad otvorem, a pouZijeme-li sklo s hrani¢nf tvarovou toleranci do karo-
serie s toleranci opacnou, je n&kdy tfeba stojinu rdmu karoserie trochu
klempitsky upravit. Stojinu rdmu karoserie rovn&Zz o€istime.
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Obr. 42 Montdz skla Zelniho okna
1 - gklo €elniho ckna, 2 - pryZovy zasklivacl ram, 3 - keramicky poviak k pfilepeni vnitf-
nfho zpétného zrcitka

K zaskleni potfebujeme jako montdZni pomuicku kabel o vnéjiim priméru
2,5 aZ 3 mm (stejny jaky se pouZivd v elektrické instalaci vozu). Kabel musi
byt nejméné o 600 mm del3f neZ obvod skla. Kabel zalozime dovnitf drazky
pryZového rdmu nasazeného na sklo zevné po celém obvodu a konce upro-

oy

stfed dole pirekfiZime.
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Zasklivat musime s pomocnikem. Pracujeme-li uvnité karoserie, pfiloZi po-
mocnik pfipravené sklo z vn&j¥{ strany ke karoserii a pevné je pfitlaci k rdmu
karoserie. Uvnitf vozu si ovineme konce kabelu na ruce a pomalu vytahujeme
kabel z profilu rdmu. Tim se pfehrne jazyZek pryZového profilu pfes stojinu
okenniho rému karoserie. Zvené{ je tfeba sklo stile tladit, hlavné v mist&
pehrnovén{ jazyZku. JelikoZ za&ndme s pfehrnovanim dole, musi pomocnik
tlagit sklo v prvnf fazi soufasng také ke spodni hrané rdmu. V pfehrnovani
pokratujeme sté{davé zleva a zprava po celém obvodu okna. Obgas je nutné
sklo dlanf zvendi dordZet. Velmi dileZité je, abychom kabel tahli rovnob&Zng
s plochou skla, nebot pfi vytahovani v tupém thlu, €i dokonce kolmo ke sklu,
hrozi nebezpeti, Ze se profizne pryZovy profil.

Stane-li se, Ze se kabel vysmekne z draZky profilu a jazyCek se nepfehrne pfes
stojinu rému, musfme pferusit vytahovani kabelu a jazygek vyhrnout dfevénou
nebo kostEnou klfnovou Spickou. Teprve kdyZ je jazyCek prehrnuty aZ k vy-
Enivajicfmu kabelu, miZeme pokracovat. Po dokongen{ této prdce ustavime
sklo opét tidery dlané naplocho. Upozoriiuji, Ze vrstvené sklo Celniho okna je
choulostivé na tdery, a proto nedoporuuji pouZivat pryZovou pali¢ku.

Pfi zasklivani okna zadnich vyklopnych dvefi je pracovni postup stejny. Ten-
tokrdt sice mlZeme pouZit pryZovou palitku, ale zase musime dét pozor,
abychom nepogkodili odporové linky vyhfivani skla.

Celnf sklo a sklo zadnich vyklopnych dvefi zasklivdme svépomoci jen vyji-
meéné a nouzove. Mame-li moZnost, zaddme radéji prici odborné opravné.

V piipadg, Ze prolind voda kolem skla nebo mezi pryZovym rdmem a karo-
serif, spary utdsn{ odbornd dilna vstiiknutim specidlniho laku nebo tmelu
jednoiitelovym piipravkem (MP 8-101 stifkacka lepidla).

3.6.2 Pevna boéni skla karoserii Felicia Combi

U vozii s prodlouZenou karoserii v osobnich verzich jsou jeit€ montovina
pevnd skla do zadnich postranic. Jsou to opét skla bezpe€nostni kalend (tvrze-
nd). Jejich tloustka je 3+0.2 mm.

Zminéna skla jsou do karoserie vlepovdna. Technologie vlepovani skel je
podminéna specidlnim nédstrojem a lepici soupravou bud TEROSON 1 K-PU,
nebo LOCTITE - VISORITE 3950. Néstroj ani lepidlo nejsou b&Zné dostupné,
V piipad& poskozeni skla musi vimé&nu uskutednit servis SKODA.
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umisténi zabarveni objednaci éislo

Sklo &elniho okna giré 097 - 623 107

énovand 097 - 623 109
Pevné sklo zadni levé/pravé Liré 097 - 623 081/082
postranice Fel. Combi ténované 097 - 623 095/096
Spoustéci sklo levé/pravé Ciré 097 - 623 079/080
pfednich dveii ténované 097 - 623 085/086
Sklo zadnich bo&nich levé/pravé giré 097 - 623 083/084
dvefi ténované 097 - 623 087/088
Pevné skio zadnich levé/pravé ciré 094 - 007 253/254
bocénich dvefi ténované 094 - 007 261/262
Sklo zadnich vyklaps- ciré 094 - 005 161
cich dvefi {vyhfivané) ténované 094 - 005 165

Skla &elniho okna jsou shodnd pro levofizené i pravofizené automobily.
Toénovand skla doddvi vyrobee jako mimotddnou vibavu,

3.7 Narazniky

Piedn{ i zadni ndraznik tvofi mohutné Géelné tvarované vylisky z Zerného
modifikovaného polypropylénu (MOSTEN 525334). PouZitd plastickd hmota je
velmi odolnd proti otéru a zcela nete¢nd k agresivnim ldtkdm provoznich hmot
¢i posypovych materidhi i k vliviim klimatickym. Tvarovd stdlost pouZitého
polypropylénu je v rozmezi od -30 °C do +90 °C. Nérazniky vyhovuji bezped-
nostnimu pfedpisu EHK &. 42.

Zpisob montiZe pfedniho ndrazniku je zietelny z obrdzku 43, zadniho ndraz-
niku z obrdzku 44.

Legenda k obr. 43:

1 zavitovy &ep 6 pruina podloZka

2 matice 7  matice

3 wyztuha ndrazniku B8  dridk ostiikovade svétiometu

4 predni naraznik 9  zdpadkova prichytka

5 podlioZka 10 &roub upewnéni vyztuhy narazniku
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8

7 6 5 1 4 3 2

Obr. 43 PFedni ndraznik (montdini rozklad)

Na pfednim ndrazniku je plocha k upevnéni tabulky s pozndvaci znaCkou
a v jeho spodni &4sti po stranich dvé dutiny pro montdZ svétlometi do mlhy.
Pfedni ndraznik je integrovén s pfednim spoilerem. Otvor, pod nimZ je vledné
oko, je u pfednihe i zadniho ndrazniku zaslepen plastovou krytkou. U karose-
rii 5 dpravou pro zdstavbu airbagu je v pfednim nirazniku otvor a ve vyztuze
pod nim zavit (levy) pro nadroubovani taZného oka, které je ve vybavé vozu.
Pokud nejsou namontovany svétlomety do mlhy, jsou dutiny pro né v prednim
nirazniku rovn&z zakryty plastovymi krytkami.

Pfedni niraznik je montovdn tak, aby mezi jeho ruboveu stranou a pfiZnou
ocelovou vyztuhou karoserie byla mezera umoZiiujici prihyb ndrazniku (do-
€asnou deformaci).
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Obr. 44 Montdz zadntho ndrazniku

3.8 LiSta bo¢niho okraje stfechy

Obr. 45 Profil
a upevnéni boc-
nf stiesni listy

Li%ta bonfho okraje stfechy (obr. 45) je vyrobena z plastu
(EPDM) a upeviiuje se ke karoserii prosttednictvim pfichy-
tek a Cepl. Po kaZdé strané stfechy je jedendct kovovych
&ipkid, na které se nasazuji ptichytky. V plastové listé je
vyztuZnd lifta z nerezového plechu. V mistech pfichytek se
lifta nardZi tvarovym piipravkem. Pfi¢ny profil pfipravku
musi pfesné odpovidat profilu lifty. Pripravek je 70 a%
100 mm dlouhy a je moZné jej vypilovat napfiklad z texgu-
moidu. Pfi nardZeni zdleZ{ na pfesném ustaven( lidty, pfi-
chytek a Zepd.
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Na spodni strang listy je tésnéni, které doléhd na obvodovou stojinu dvefi
a brani pronikdni nedistot a vody do prostoru mezi dvefmi a ramem.

3.9 Maska chladice

Maska chladie (obr. 46) je svafena ze dvou vEtSich vyliskl a &tyf drzdka.
Upevnéna je dv&ma $rouby k blatnikdm, dv&ma maticemi k pfedni stén&

e

a dv&ma $rouby shora k pfiénému platu. Maska chladi¢e md barvu vozu. Do-
plnéna je ernymi plastovymi liStami s lesklym chromovym prouZkem. Listy
Jjsou po strandch prichyceny hacky a uprostied je jejich spoj pfekryty drzdkem
znaku vyrobce vozu. Znak je na dridku - nosi¢i nalepeny. M4 v praméru
90 mm. Znakem je okiidleny $ip, nad nim ndpis SKODA a dole ratolesti.

[

Nosi¢ znaku je pfifroubovdn k masce zdvitofeznym $roubem s kiizovou draz-
kou pro $roubovik (M, = 1,0 aZ 1,5 Nm).

spona

Sroub s draZzkou
pro kifZovy
Sroubovak
miizka masky
maska chladite
tovami znak
ozdobna lista

N =

[« 04, BF-S V]

Obr, 46 Upind maska chladice

v

Otvor v masce chladie pro vstup vzduchu je zakryty plastovou miizkou
upevnénou dvéma maticemi po strandch ze spodu masky a uprostied soutasng
s nosi¢em znaku.

Vzhledem ke zvyZeni korozn{ odolnosti masky chladie jsou vylisky, ze kte-
rych je maska vyrobena, z pozinkovaného plechu.
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3.10 Kabelova elektroinstalace

KabeldZ elekirické instalace je konstruovdna pro jmenovité napéti 12 V
(provozni napéti 14 V) jednovodifovou soustavou. To znamend, Ze jeden
vodi¢ - p6l minus - je nahrazen kovovou kostrou a kovovymi soudstkami
vozu. Instalace je vyrobena z vodi¢a typu SYA o riznych priifezech (od 0,75
do 6 mm?). Priifez kostficiho vodiZe akumuldtoru a kabelu mezi pélem plus
akumuldtoru a spoultE¥em je 16 mm?. Vodige (splétand lanka) maji izola&ni
povlak z plastické hmoty v rliznych barvdch. Barva je podle funkce vodice
déna normou.

Vodi¢e jsou uspofddany do svazki obalenych téméf
po celé délce nelepivou izolatni pdskou, kterd za-
jiftuje soudrinost svazku a zabrafiuje pifpadnému
prodient. Svazky jsou upevnény piichytkami ke ka-
roserii a v pfichytkdch maj{ byt nepohyblivé. Cela
kabelova instalace je rozdélena na nékolik samo-
statnych &dsti. Kvili snadn&j$i montdZi, pfipadné
demontdzZi jsou vétve svazku zakonéeny svorkovni-
cemi a konektory, kterymi se pfipojujf k pojistko-
vému panelu, pfistrojiim, spinafGm atp.

Kabelovd instalace se rizni podle specifikaci jed-
notlivych typt a modifikaci automobilii. Automobi-
ly typové Fady Felicia maji oproti dfivéj§im typd Obr. 47 Schémaupev-
mnohem dokonalejii spojovaci prvky. Predng spo- néni’ (fixace) kontaktu
lehlivé spojeni kontaktu s vodiem a dile fixace v télese konektoru
kontaktu v t&lese konektoru.

Kontakt je fixovdn dvéma ocelovymi jazyZky. Dald{ vihodou je mechanické za-
jistén{ t&lesa konektoru pfi fixaci s protikusem proti vysunuti (ebr. 47). Opti-
malizované nasouvaci a vysouvaci sily jsou u plochych konektorti zarueny.
Material kontaktd je dvoji. Kontaktnf &4st je bronzova pocinovand, fixa&ni &dst
je z nerczové oceli. Obrdzek 48 zndzorfiuje konstrukei kontaktd. Popsand fefen{
jsou vysoce kvalitnf a zaru€uji bezchybnou funkci elektrického systému vozu.

Pii iidrZbé kontrolujeme neporufenost vodiZil, spravné upevnéni svazkl v pfi-
chytkdch a &istotu spojii. Pfipadnou oxidaci, kterd md za nisledek nedostateZnou
elektrickou priichodnost, je nutno véas odstranit.
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Trasy kabeldZe jsou ddny vyrobcem a neni moZné je ménit. Porucha vodice ve
svazku je téméf vylouena, pokud je svazek uloZena upevnén zplisobem danym
technologii vyrobce. Origindlni stav vyhovuje viem pfedpisiim a jeho provedeni
je schvdlené. V piipadé€ jakékoli poruchy je nejvyhodnéjsi obratit se na servis
SKODA, ktery md k dispozici schémata zapojen{ kabelové instalace viech typii
a verzi.

Kabel ukostfeni je upevnén na zdvrtny Sroub
(M 8 x 32). Sroub je umfst¥ny na bodni strand
bloku motoru v prostoru pod Cerpadlem chladici
kapaliny.

1 - fixadni Sast
(nerezova ocel)

2 - téleso kontaktu
{bronz

s pocinovénim) Obr. 48 Kontakt

Viechny uZitkové verze automobilil typové fady Felicia jsou standardng
vybaveny odpojovaci akumuldtory.

Nakonec chei zdiiraznit, Ze na dobrém ukostieni zdvis{ dobrd funkce viech
elektrickych zafizeni vozu.

V¥znam znaceni svorek:

1 spojeni zapalovaci civky s pferufovatem

15 napgti pfi zapnutém zapalovini

16 spojeni zapalovacf civky se spinafem spoustéfe (vyFazeni primarniho
odporu)

30 trvalé napé&ti

31 spojent s ukostfenim

50 vedeni mezi spinalem spoustée a spinaci skifiikou

54 vedenf od spinade dennich spotiebidii ke spotfebi&iim nebo zdsuvkim pro
spotiebide

56 vedenf mezi spinalem svétel a pfepinaem ddlkovych a tlumengch svitel

58 vedeni mezi vypinadem svétel a svitly obrysovymi, svétly SPZ a vnitfnim
osvétlenim

P pfipojeni spotiebid, ktré mohou fungovat pfi vypnutém zapalovdni (napf.
radio), ale vypinajf se pfi zamknuti volantu.

Oznaleni svorek nenf uréeno normou, je zvyklosti u vozi Skoda, ptpadng i u
vozh jinych znadek.
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3.10.1 Pojistkovy panel

Pojistkovy panel je u vozil typové Fady Felicia fefen velmi modernim zpiiso-
bem. Kvilli vy%%imu proudovému zatiZeni je pouZita technologie lisovanych
paskovych vodiéii. Panel je umistén v prostoru pod pfistrojovou deskou nad
nohami spolujezdce. Je sklopny na dvou &epech (cbr. 49).

Panel obsahuje 22 pojis-
tek riiznych hodnot, 8
spinacich relé a 2 inter-
valové spinale stirali
(cyklovade). Do panelu
je ptipojeno 9 svorkov-
nic, které jsou proti sa-
movolnému vysunutf ji3-
t€ny spole€né posuvnou
li¥tou, Uplnou novinkou
na vozech Skoda je vy-
baveni panelu tzv. funkei
X, kterd zaji¥tuje auto-
maticky odpojeni viech
spotfebii kromé& obryso- Obr. 49
vych svétel b&hem spou-
gt&ni motoru. Odpojujf se pfedni i zadni mlhova svétla, stirale, ostfikovade,
hlavni sv8tlomety (ddlkova a tlumena svétla), vyhifvini zadniho okna a zrc4-
tek, topeni (obr. 50).

Pojistkovy panel (1) ve sklopeném stavu

Elektrické napéjeni shora uvedenych spotfebidi je uskutenéno pies odlehio-
vaci relé pro X-kontakt (J 59). Odlehovaci relé a X-kontakt jsou umist€ny
v pojistkovém panelu (R 7). Odlehovaci relé pro X-kontakt je buzeno pfes
svorky I5 a 50 spinade spoustéle.

Nékteré vozy jsou osazeny pamé&tovym cyklovadem pfednich stiradi s funkei
omyvacf{ automatiky (wisch-wasch), tzn. Ze po stisknuti tlagitka ostfikovale
se soudasng spoust{ i motor stira&l.

Pro viechny vozy mimo provedeni SPDP je pojistkovy panel osazen obvodem
AKIN (obr. 51, str. 128), ktery v pfipadég, Ze jsou otevieny dvefe a vypnuté
zapalovini, indikuje akustickym signdlem rozsvicena svétla. (Zkratka SPDP
je oznafeni vozi uréenych do zemi, ve kterych je nafizen provoz s trvale
rozsvicenymi svétlomety - svétla pro denni provoz).
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Zapalovani vypnuto - odlehéovacirelé  Zapalovani zapnuto - odleh&ovaci relé

v klidovém stavu, pracovni poloha,
X - kontakt bez nap&ti X - kontakt pod napé&tim
30
15 X Legenda:
L J 59 - odlehéovaci relé
A 88 fi\an pro X - kontakt

D - spinac zapalovani

I#J\ J59 B - spouétéé motoru
T

& '
Xao_ T—— Kéd oznageni zapojeni:
D

——— bez proudu

plus

$ :F — kostra
al

[

Spusténi motoru - odlehéovaci relé
klidova poloha, X - kontakt bez nap&ti

Obr. 50 Schéma funkce X-kontakiu
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AEY 5001
AEY 5011

58 15 98

wplnad
zapalovani

Obr. 51 Schéma zapojen! obvodu

T

spinad

vt AKIN - signalizdtor rozsvicenych

oIl vang svétlometil
spinad

|—l|]Il+——o/o—¢

Rozmist&ni prvk( na pojistkovém panelu je na obr. 52 s pfipojenym popisem.
Schéma elektrického zapojenf panelu je na obr. 53, rovné% s pfipojenym

popisem.

Legenda. k obr. 52:

R1 hlavn( svétla

R2 pfedni mthovky

R3  zadni mihovky

INT  cyklovaé stirae zadniho skla

R4  wyhfivadni zadniho skla

BR5  systém vstfikovani paliva BosCH MONO-MOTRONIC
R&  AKIN, SPDP

W-W  cyklovad stirade pfedniho skla

R7 Xreld
RB  pferufovaC smérovych svétel

Pojistky:
-10 A
-20 A
-25 A
-15A
-10 A
-10A
-10 A
-10A
-10 A
10-10 A
11-75A
12-756 A
13- 30 A

o~ E DN -

o

XXX XXW®

BMM Tidici jednotka, ventil AKF

stira¢ pfedni, zadni, ostiikovace

topeni

BMM - palivové Cerpadlo, vyhfivani sondy, vstflkovacl vantil
prava predni mihovka

leva pfedni mlhovka + kontrola

tlumens svatlo pravé

tlumens svétlo levé + kontrolka

dalkové svétlo pravé

dalkové svétlo levé + kontrolka

obrysova svétla prava strana, AKIN

zadnl mlhovka + kontrolka

vyhfivani zadnfho skla + kontrolka + zrcatka
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Obr. 52 Pojistkovy panel

14 -15A 30 -
15 -15A 30 -
16 - 15 A 30 -
17 -25 A 30 -
18 - 30 -
19 -15A 15 -
20 -15A 15 -
21 -15A 15 -
22 -75A -

brzdova svétla a varovna svétla

vnitfini osvetleni, zasuvka (alarm}

centralni zamykani, ostfikova& svétlomati

vétrak chlazeni, akusticka a svételnd houkatka

neobsazeno

kontrolka brzdové kapaliny, parkovaci svétla ve vypinadi, pistrojova
deska, AKIN, MV {vyhiivdni sedadel, natdCeni zrcatek, hodiny,
elektrické stahovani oken)

BMM - zapalovaci medul, fidici jednotka

zpétné svétlomety, smérova svéta

leva obrysova svétla, osvétleni pristrojd, osvétleni radia
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Obr. 53 Schéma elektrického zapojenf pojistkového panelu
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Legenda k obr. 53:
AA 1 - nezapojeno
- nezapojeno
- nezapojeno
- OD Y6 AKIN vstup "DV*
- OD BCS5 AKIN vstup "58"
- nezapojeno
- OD BES AKIN vstup "15”
- BMM - palivové gerpadlo
- vyhfivaci sondy
- vstfikovaci ventil
g - BMM - od svorky &. 3
10 - BMM - vstup "158" od SF 4
11 - nezapojeno
12 - nezapojeno
AB 1 - nezapojeno
- nezapojeno
- nezapojeno
- Nezapojeno
- nezapojeno
- nezapojeno
- nezapojeno
- nezapojeno
- F 18 volna pojistka - 30"
- nezapojeno - "45"
- radio vstup "30°
- radio "31"
- radio vstup 15"
- radio "58"
- pfivod "30"
- vyhrivani skla
- BMM "30°
- topeni
- svéila
- kontrolka mlhovych svétel
- "56" pro zadni mihovku
- pfedni mihové svétlo levé
- "56"
0 - pfedni mlhové svétlo pravé
- (karburator 15-04)
- vstup “15"
- BMM
- vstup "15*
- vyhfivani skla
- "31"
- zpétna a smérova sviétia
- gzt
- startér
0 - 49"

W~ oA W

BF

2 OO NODNAEAUN 220NN PEPORN=00EWN=DNOO WK

BD1 -*X"ADS

- 49"

- 31"

- nezapojeno

- zadni mlhové svétlo - 2

- zadni mlhové svétlo - 3

- "53"

- volna {hodiny)

- centralni ostfikovat svétel
10 - vnitini osvétleni, zasuvka
11 - dochlazovani

12 - brzdova svétla, varovna svétla

L@~ RGN

BC1 -W-W"5"

BE

T

- obrysovd svétla - prava strana

-

- AKIN "58"

- zadni mlhové svétlo

- levé zrcatko - vyhiivani

- kontrolka zad. mihovych svétet

- pravé zrcatko - vyhfivani

10 - délkové svétlo levé

11 - kontrolka vyhiivani skla

12 - kontrolka dalkovych svétel

13 - obrysova svétla

14 - “58°

1 - wyhi. sedaéek, spousténi oken
dvefi, hodiny, nata¢eni zrcatek

- "85*

- 5P3

- IL-

- "15" - phistrojova deska, AKIN

- houkatka, svételna houkacka

- "15" - tlumena svétla, obrysova
svétla, kontrolka brzdové kapal.

- obrysova svétla leva strana

- lumené svétlo pravé

- dalkové svétio pravé

- stira¢ pfednl

- tumena svétlo levé

- stira¢ zadni

- kontrolka tlumenych svétel

- ostijkovade

- "56a"

9 - pfedni mihova svétla

10 - "56b"

11 -"53 M*

12 - *535"

WO~

~N o wn

-0 AN =
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Ty PR
Barevné rozliseni
~ pojistek

7.5 A | hndda
10 A Eervena

“Barevné rozligeni vicepdlovych svorkovnic

|
i
‘» AA | 12pdlova svorkovnice bila

AB | neobsazenc

BA | 10pdlova svorkovnice dervend

i5 A modra -

BB | 12pdlova svorkovnice zelena
20 A Zluta - -

BC | 14polova svorkovnice modra
25 A bila

BD | 12p6lova svorkovnice éema
30 A zelend

BE | 8pdlova svorkovnice zaelena

Vieobecnd upozornéni: BF | 10pdlova svorkovnice Gervend

Nefunguji-li spotfebife jedno- || C 6pdlova svorkavnice zelena
ho z okruhil, je vét¥inou pfepd- 308
lend pojistka, Pokud se pfepali
ihned po vymé&né pojistky a za-
pnuti pisluiného okruhu i po-
jistka nov4, je tfeba nalézt z4-
vadu (zkrat), odstranit ji, a te-
prve potom osadit svorky no-
vou pojistkou.

neohsazeno

30A | svorka; 30 - kabel &erveny

Pojistky nikdy nenahrazujeme jinymi kovovymi pfedméty. P¥epélenou pojistku
nahradime zdsadng pojistkou stejné hodnoty, jaké je pfedepsdna. Opravy elekt-
rickych zafizen{ sv&fujeme vyhradné servisu SKODA.

3.10.2 Spinaci ski‘fiika

Spinac{ skiifika je u vozi fady Felicia dvojiho provedeni: bez anténnf civky
imobilizéru, nebo s touto cfvkou. Upevnéni obou typil spinacich skiingk je
stejné. V prvovyrob& je skifiika souldsti montdZniho kompletu spolu se zdm-
kem fizeni a hiidelem volantu. Obrdzek 54 ukazuje pfipevnéni zdmku Fizeni
se spinaci skifiikou k volantovému h¥fdeli. Kvili znesnadnéni neoprivn&né de-
montéZe je objimka s drZdkem zdmku pfiSroubovdna drouby se specidlni tzv.
trhaci hlavou. Tato hlava Sroubu se pii dosaZeni ptedepsaného utahovaciho
momentu odlom{. Stejnym Sroubem je upevnén i vlastni zdmek ¥zeni k drZ4-
ku. Jednotka elektrickych kontakt) je umisténa na zadnim konci spinade za-
palovin({ a je moZné ji vyménit uvolndnim dvou malych protileblych stavEcich
$roubkl (zdfez pro Sroubovdk),
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Pfi vyméné zémku fizeni nebo demontdZi drZdku hfidele volantu je tfeba
grouby s odlomenou hlavou navrtat a vytahovagem Sroubil je odstranit.

nosnéa trubka hfidele
volantu

2
drZak zamku volantového
hfidele

3
zamek se spinaci skfifikou

4,5
Obr. 54 Upevnéni zdmku volantového hiidele upeviovaci Srouby s trhaci
a spinaci skFinky hlavou

Na zadni strang jednotky elektrickych kontaktd jsou
konektory k pfipojeni kabeldZe. Svorky (viz obr. 55)
30 a 15 majf konektory dvgjité. Svorky P, 16 a 50
konektory jednoduché. Na svorku 15 jsou pfipojeny
vodide &erné k zapalovaci civee a reléové desce, na
svorku 50 Zluty vodi¢ ke spoust¢i motoru a derny
vodi¢ k reléové desce, 30 ma piipojen Cerny vodic
k reléové desce a Eerveny pro tlumend svétla.

Obr, 55 Spinact skiiitka (pohled na pfipojovact konektory)

Na svorku f6 je nasunut konektor kabelu kontrolky funk&nosti brzd. Patentn{
kli& spinaci skiifiky a soufasné zamku fizenf je shodny i pro ostatni zdmky vozu.

3.10.3 Spinaci skrinka s imobilizérem

Spinaci skfifika montovand na vozy Fady Felicia po 1. lednu 1995 se li8f od
skifiiky startho provedeni dvma nilitky - ozubci k pfipevnéni anténni civky
imohilizéru. Pro prvovyrobu je doddvan komplet viech vozovych zdmki véet-
né kli¢h s pfipravou pro montd¥ imobilizéru. Souprava je vyrobkem firmy
FAB RYCHNOV N. KNEZNOU a mé &. d. 441.9.7742-002.6.
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3.10.3.1 Imobilizér

Imobilizér se montuje jako mimofddnd vybava na vozy Felicia od 15. ledna
1993, Souddsti imobilizéru jsou vyrobkem firmy SIEMENS.

Na télese zdmku - spinac{ skifiiky je nasazena anténni civka a upevnZna
zaklesnutim na zmfin&né ozubce. Na vyztuze drZdku fizeni je umistZna Fidici
jednotka imobilizéru. S anténnf civkou je spojena kabelem s tfipélovou svor-
kovnici. Ridici jednotka imobilizéru je spojena kabelem s fidici jednotkou
vstfikovani (napf. BMM), dal§im kabelem s diagnostickym konektorem (svor-
kovnici) elektroniky vozu, svorkou 3/ je ukostfena a svorkou /5 propojena
se spinaci skfitikou.

ZdGraziiuji, Ze imobilizér je moZné namontovat jen na vozy vybavené dal§imi
zafizenimi, kterd montd% imobilizéru predpoki4daji. U automobild Skoda Feli-
cia s motorem Skoda 1,3 je to vstikovaci soustava BOSCH MONG-MOTRONIC,
U vozi Felicia s motorem VW 1,9 D je moZné imobilizér pouZit jen tehdy,
JestliZe je elektronika vstiikovaciho &erpadla vybavena (jako mimof4dna vy-
bava) elektronickym fizenfm DDS. Ridici jednotky vstfikovéni ur&ené k mon-
tdZi imobilizéru jsou odli¥n& programoviny.

Funkce imobilizéru spotivd ve znemoZnéni spusténi motoru, pokud neni ve
spinaci skiffice pouZit odpovidajici kli¢. V plastové &dsti klie je umistén
elektronicky &ip (bezvyvodovy integrovany obvod), ktery slouf k induktivni-
mu pfenosu kédu do fidici jednotky imobilizéru. Je-li pferufeno kabelové
spejeni nebo pouZit ki€ s nesprdvné naprogramovanym &ipem nebo je zafize-
ni mechanicky po3kozeno, neni moZné uvést motor do chodu.

3.11 Osvétleni vozu vnéjsi
3.11.1 Svétlomety a svitilny pfednich smérovych svitel

Svétlomety automobili fady Felicia jsou tvarové, vklddané do drZdku predni
stény zvendi a upeviiované Etyfmi $rouby M 5 x 14 (obr. 56). Svétlomety jsou
odli3né pro pravou a levou stranu. Opticka vloZka je zapouzdfena do plastové
schrinky, ve které jsou mimo ndlitki se zdvity pro upeviiovaci Srouby dva
otoné elementy slouZici k sefizovdni sv&tlometd pfitné i vyskové nakldpé-
nfm. Pod kruhovym vikem je p¥{stup k objimkdm hlavnich Zdrovek i Zdrovek
obrysového svétla. Viko je demontovatelné pootodenim. Vymena Zdrovek je

popsdna v NAVODU K OBSLUZE.
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Obr. 56 Pfedni svétlomet a pfedni smérovd svitilna

Zminim se o korektorech sklonu svitlometd. Korektory se vyrébé&ji v licenci
ﬁrmy HELLA. Ovlidaji se otoénym knoflikem z mista Fidi¢e (obr. 57). Zdiraz-
fivji, Ze ze zdkladni po!ohy otd¢ime knoflikem doleva, tj. proti sméru hodino-
vych rugicek. Korektor je hydraulicky. Je naplnén nemrznoucf kapalinou,
prostfednictvim niZ jsou stlabovany pisty nakldpgjici optické vloZky svétlo-
met(i. Ke svétlometiim jsou pracovn{ vilce upevnény jen nasunutim a pojist-
nymi zdpadkami, takZe se spoj{ s ovladagi ve sv8tlometech. Nakldpé&ni optic-
kych vlo¥ek upravujeme sami podle momentdlni hmotnosti vozu tak, jak do-
poruduje NAVOD K OBSLUZE. Korektor je nerozebiratelny; nesmime se jej

snaZit opravovat a nesmime po$kodit jeho dily.

Svétlomety maji samostatnd vy¥mé&nnd skla. Sklo je pfiloZené k optické vloZce
a upevnéné k plastovému pouzdru 3esti pruZnymi sponami. KabeldZ elektrické
instalace se pfipojuje &tyfpdlovou svorkovnici.

Qddglitelnou souddsti svétlometu je pfedni smérovd svitiina. Je sice samostat-
nym celkem, ale pfed montdZi svétlometu je nasunuta svou boéni sténou do
drdZek na pouzdie svétlometu. Aretace proti vysunuti svitilny je plastovym
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pruZnym ozubcem. Svitilna m4 transparentni plastovy kryt; pfedepsand oran-
Zovd barva smérového svétla je docilena oranZovou Zdrovkou. V piipadé
potteby vymény Zdrovky uvolnime rukou aretaci z prostoru motoru, svitilnu
vysuneme, a tim zf{skdme pifistup k objimce se #drovkou.

R

Obr. 57 Montdi panelu hydrokorektoru

1 ovladaci knoflik hydrokorektoru - Gprava skfonu svétlometi
2 obsluha regulace

<

3.11.1.1 Sefizovani svétlometi

Sefizovan{ svétlometii musime vénovat obzvl4§tni pédi, a to nejen abychom
dodrZeli platnou vyhldsku o provozu motorovych vozidel, ale samoziejmg i
kvilli vzdjemné ohleduplnosti.

V servisech SKODA se k sefizovdni svétlometil pouZivaji regloskopy. Se
stejnou pfesnosti si viak mdZeme nastavit svétlomety i svépomoci. PFesnost,
kterd je podminkou dspé¥ného sefizeni, je podminéna dodrZenim déle popsa-
nych ikond a ndleZitosti. '

K sefizeni svétlometd svépomoci potfebujeme kontrolnf stdnu s vyznadenim
sttedd jednotlivych svétel a rozhrani sv&tla a stinu u svstel tlumenych
(obr. 58).
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Obr. 58 Sténa k sefizovdni svétlometi

Jako kontrolni sténu miZeme pouiit jakoukol: rovnou plochu (nejlépe bilou)
postavenou kolmo k podkladu (v praxi zpravidla vodorovnému), na kterém
stoji viiz. Rovina, na kterou postavime automobil, se nesmi liSit od roviny
vodorovné v #idném bod& o vice neZ 1,4 mm (nejvy$i pfipustnd nerovin-
nost). Automobil postavime tak, aby svétiomety byly vzddleny od svislé rovi-
ny 5 000 mm. Pneumatiky vozu musi byt nahudtény v toleranci udané vyrob-
cem, ddle musi byt automobil o pohotovostni hmotnosti zatiZen v misté fidice
75 kg. Na st&nu si vyzna&ime svislou &arou pramét roviny vedené podélnou
osou vozu (@). Potom si odm&fime vy¥ku stiedld svétlometd od podkladové
roviny (4). Tuto mfru pfeneseme na st&nu a nakreslime vodorovnou &éru b.
Dalii &iru, ¢ nakreslime rovnob&ing pod Zarou b, o 60 mm niZe. JelikoZ
rozted os drovek (B) je u automobilii Skoda typové fady Felicia 1010 mm,
nakreslime na ob& strany svislice, protinajici Sary b a ¢, vzdilené od osy a
505 mm na kaZdou stranu. Tfm vzniknou body I a II. Body I jsou poZadova-
né stiedy délkovych svétel. Z obou bodi oznalenych na obrizku II vedeme
pod dhly 15° &ary d, a d,. Cara ¢ a od bodu IT &dra d, tvofi poZadovanou
hranici tlumeného svétla levého svEtlometu, Analogickd &dra ¢ a od bodu 17
(na levé strang) &dra d, tvoii poZadovanou hranici tlumeného svétla pravého
svétlometu. Po dokondeni kontrolni stény sefizujeme postupné svétlomety.
Ovladag (korektor) sklonu svétlometu musi byt postaven na nule. Pfi sefizo-
véni jednoho svEtlometu zastinime svétlomet druhy.
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Vlastn{ manipulaci s nakldp&nim sv&tlometii uvdd{ NAVOD K OBSLUZE. P
rozsviceni tlumenych svétel sefidime 3rouby stranové a vySkové regulace
svétlometu tak, aby rozhrani sv&tia korespondovalo se zakreslenymi Earami
na svislé stén€. Mame-li sefizena tlumend svétla, zkontrolujeme jeste jednotli-
vé stfedy svetel dalkovych, které musejf korespondovat s body I. Svétlomety
nenechdvdme svitit zbyte&né dlouho, nebof halogenové Zirovky vydavaji
znacné teplo, a nejsou-li skla chlazena proudem vzduchu jako za jizdy, mohlo
by dojit k jejich poskozeni. Zjistime-li p¥i sefizovéni, % rozhranf sv&tla a sti-
nu neni ostré, je to zavinéno vadnou ¥drovkou.

Popis i schéma (obr. 58) plati pro svétlomety uriené pro pravostranny provoz.

K informaci o kontrolni st¥n& urfené k sefizovani svétlomets povaZuji za
nutné uvést i informace o tolerancich hodnot sefizeni, Platnd vyhlaska o pro-
vozu motorovych vozidel i mezindrodni pfedpis EHK-OSN sice tolerance
uvadé&ji, ale domnivim se, Ze podrobn&jsi vyklad u&in{ zminény pfedpis srozu-
miteln&jEf.

Jako zéklad pfedpokladame kontroln st¥nu jak ji znazorfiuje obr. 58. Rozhrani
svétlo - stin pfi osvétien stény tlumenymi svitly je vyznaeno &arou vzddle-
nou 60 mm smérem dolii od &dry naznatujici prinik vodorovné roviny prolo-
Zené osou svétlometdl. Zminén4 hodnota 60 mm je jmenovits a plati za pied-
pokladi, které jsou soudasné smérodatné pro platné méfenf sef{zeni svétlometi:
(kolmost stény k roving, na které stoji viiz, vzd4lenost stény od svétlometh
5 m a dal¥{ dfive uvedené hodnoty).

ProtoZe dosaZeni jmenovité hodnoty s absolutnf piesnosti neni redlné, jsou
povoleny tolerance, ve kterych se jet& miie nalézat rozhranf svétlo - stin.
Povolené odchylky jsou pfi zachovéani shora uvedenych pfedpokiadi vazany
na rozsah zatiZen{ vozu a jsou uddny v procentech sklonu svételného paprsku.

Vozidlo je tedy zplisobilé provozu na vefejnych komunikacich, pokud pFi
pohotovostni hmotnosti zvét§ené o hmotnost jedné osoby sedici na sedadle
fidiCe (75 kg) je sklon svételného paprsku od roviny vodorovné prochazejicl
osou svétlomettl v rozmezi | % a¥ 1,5 %. Pi vyuZitf plného rozsahu dovole-
ného zatiZeni vozu je povolen skion svételného paprsku v rozmezi od 0,5 %
do 2,5 % (stdle jde o sv&tla tlumend). Jeliko? hodnoty sklonli svételného
paprsku udané v procentech motoristdm &asto nic nefikaji, vysvétlim pfevede-
ni hodnot na odchylky v milimetrech.
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Vzddlenost od zdroje svétla, tj. od svétlometii, ke konirolni st€né je 5 m
neboli 5 000 mm; 1 % &ili 1/100 z 5 000 je 50. Sklonfme-li svételny paprsek
o 1 %, protne kolmou sténu vzdlenou 5 000 m o 50 mm niZe. Z toho je
moZné odvadit, Ze pkedepsand - jmenovitd - hodnota priseiku svételného
paprsku tlumeného svétla ve vzddlenosti 60 mm pod rovinon vodorovnou
odpovida sklonu 1,2 %. VyuZiti tolerance (1 % az 1,5 %) v prvnim jmenova-
ném piipadé (pohotovostni hmotnost vozu plus 75 kg) odpovidé prisediku
rozhrani svétla a stinu ve vzddlenosti 50 a2 75 mm pod voderovnou rovinou.
Ve druhém p¥ipadé (0,5 aZ 2,5 %) je tolerance 25 aZ 125 mm. Pro dplnost do-
ddvam, ¥e pfi méfeni na stén& vzddlené pi. 10 m od svétlometil se 1 % sklonu
rovnd 100 mm. Hodnota sefizeni svétel (-1,2 %) je uvedena na Stitku na plogi-
né nad levym svétlometem. Pfedni mlhov4 svétla se sefizuji do sklonu 2,2 %.

3.11.2 Bo¢ni smérové svitilny

V souladu s platnou vyhlaZkou o provozu motorovych vozidel v CR a pred-
pisem EHK - OSN &. 48 vybavuje vyrobce automobily bo&nimi smérovymi
svitifnami. Podle zmindnych pfedpisd musi byt svitilny umistény v jedné
tietin délky vozu zepfedu. Jsou tedy v zadni partii pfednich blatniki.

Automobily tady Felicia maji bo&ni smérové svitilny ovilné. Jejich plastovd
spodni &4st md po strandch pruZné vyénélky, kterymi je upevnéna svitilna do
otvoru v blatniku. Ve spodni &asti je rovn&Z vélcovd plocha pro nasunuti ob-
jfmky se Zdrovkou. Mohutny pryZovy chrani& prekryva &dst kabeldZe a objim-
ku Z4rovky. Kabel je zakonZen dvoupélovou svorkovnici. PFi viméné Zdrovky
stiskneme plastové ozubce, protlaéime celou svitilnu ven z blatniku a stihne-
me pryZovy chrani¢. Tim soucasné vysuneme ze svitilny objimku se Zirovkou

(5W).

3.11.3 Zadni skupinové svitilny (Felicia, Felicia Combi, Felicia
Vanplus)

Zadn{ skupinovd svitilna {obr. 59} je odlisnd pro levou a pravou stranu. Plastové
t&leso svitilny m4 nerozebiratelnd upevnény prisvitny kryt se tfemi pdsy. V hor-
nf tfeting je zadni mihové svétlo, uprostied na vngj$i strané zadni smérové svétlo
a bliZe k ose vozu svétlo na couvdni. Stfedni pds je transparentni, horni a spodnf
pasy jsou &ervené. Ve spodnim pdsu je svitlo brzdové a obrysové. (Obrysové
svitlo mé jednu Zdrovku samostatnou (5 W) a déle svitf SW vldkno dvouvldkno-
vé ¥arovky (21/5 W). Druhé vldkno (21 W) je ureno pro svétlo brzdove.)
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Obr. 59 Zadni skipinovd svitilna

1 kryt svitilny 5 Zarovka zpéiného svétlometu

2 upevilovaci matice 6 Zdrovka obrysového svétla

3 podlozka 7 Zarovka brzdového svétla

4 Zarovka zadniho mihového 8 Zarovka smérového svétla
svétla 9 téleso zadni skupinové svitilny

Téleso skupinové svitilny m4 tfi Srouby, kterymi je vsazeno v otvorech zadni
postranice skeletu a ze zavazadlového prostoru upeva&no tfemi maticemi M 5.
Panel se Zirovkami je upevnén dv&ma pary prunych plastovych zdpadek.
Tento nosit Zirovek je FeSen jako ti¥tény spoj. Kabel4Z elektrické instalace je
pfipojena k panelu Zirovek Zestipélovou svoerkovnict.

Zadn{ skupinové svitilny automobildi Skoda typu Pickup jsou zcela odligné.
Jejich popis je souZdsti kapitoly Karoserie Pickup, str. 180.

3.11.4 Svitilny pfednich mlhovych svétel

Svitilny pfednich mlhovych sv&tel (obr. 60)
Jsou pfiSroubovédny maticemi piistupnymi ze
zadni strany prednfho nirazniku do dutin v n4-
razniku. Svitilna m4 t€leso z plastu a transpa-
rentn{ sklo. Po namontovdni a sefizenf je do
vyfezu v ndrazniku zaklesnut pruZnymi plasto-
vymi drzdky obvodovy rdmedek. Piesné umis- Obr. 60 _

@ni svitilen zajisfujf dva stfedicf koliky. Svitilna pFedniho mihového
Schéma elektrického zapojeni viz obr. 61. svétia
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- ukostienl v plednim kabelovém svazku

- ukostfenf v pfednim kabelovém svazku

E7 - spinaé& pfednich mihovych svétel

E18 - spina¢ zadnich mihovych svétel

J5 - relé ptednich mihovych svétel

L22 - Zarovka levého prednihg mihového svétla

L23 - Zarovka pravého piedniho mihového svétla

L40/1 - Zarovka osvétleni spinade pfednich minovych svétel

T2h - svorkovnice, 2pélavd, na levém pfednim mihovém svétlometu
T2i - svorkovnice, 2pdlova, na praveém prednim mihovém svétlometu
T8d - svorkovnice, 8pdlova, na spinadi zadnich mihovych svétel

T8h - svorkovnice, Bpolova, na spinadi prednich mihovych svétel

Obr. 61 Schéma elektrického zapojeni pFednich mlthovych svétel
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Svitilny pfednich mlhovych svétel jsou standardné montovany pouze na vozy
GLX. Vozy LX jimi mohou byt vybaveny jen jako mimofddnou vybavou.

3.12 Piehled Zarovek

Vzhledem k povinnosti vozit ve vybav& vozu néhradni Z4rovku od kazdého
druhu pouZitého na voze, uvddim seznam ¥4rovek, kterymi jsou osazena svétla
automobili Skoda typové fady Felicia. Viechny Zdrovky jsou 12V. Zpiisob
vymény Zdrovek uvddi NAVOD K OBSLUZE, ktery je souddsti vibavy vozu.

Pousiti | PFikon. (W)-| index Kategdrizace:zérovek
Svétlomety 60/55 H4 halogenova

Obrysova svétla pfedni 5 WS5W (celosklenéna-bezpaticova)
Smérova svétia predni 21 PY21W (oranzova)

Smérova svétla hodni 5 WSW (celosklenéna-bezpaticova)
Smérova svétla zadni 21 PY21W (oranzova)
Brzdova/obrysova svétla zadni 21/5 P21/5W*

Obrysova svatla zadni 5 RSW*

Zadnf svétla mlhova 21 P21wW

Zpdtna zadni svétla 21 P21W

Svétla do mihy pFedni 55 H3 halogenova

Osvétleni SPZ 5 WEW (celosklenéna-bezpaticové)
Stropni svitiina 5 C5W sufit

Kontrolni svitilny 1,2 RS celosklenéna

Osvétlenl pfistrojd 1,2 RS celosklenéna

Osvétleni spinac 1,2 RS celoskienéna

Nekoiik doporudeni:

- Nefungujfci Zdrovku mé&nfme vyhradng za ¥rovku stejného piikonu.

- Halogenové Zérovky nesmime uchopit rukou za sklenénou baiiku. Mastnota
z ruky (i suché a umyté) pienesend na sklo Z4rovky se Zdrem vypili, nejde
odstranit a sniZuje svéteiny vykon Z4rovky. Uchopime-li pfesto Zdrovku do
holé ruky, a nikoli do ruky opatfené &istou nit&nou rukavicf, jak doporuguje
vyrobce, omyjeme sklen€nou baiiku Zirovky ihned lihem.

* Zarovka R 5 W zadniho obrysového svétla sviti soudasné s SW vidknem Zarovky
P 21/5 W umisténé v brzdovém svétle,
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- Pokud je moZné, nesvitime halogenovymi Zérovkami, neni-li viiz v pohybu.
Neni-li totiz svitlomet chlazen proudem vzduchu, dochdzi k piliinému
zvyieni teploty jak Zdrovky, tak i celé optické vlozky svétlometu.
Zdrovky hlavnich svétlometii bychom méli ménit za nové po dvou aZ tiech
letech pouZivéni. Provozem se Easem sniZuje jejich svitivost. Spravny svétel-
ny vykon Zdrovek je moZné zmefit na nékterych pfistrojich uréenych soucas-
né k sefizovdn{ svétlometi. N&kdy jedna Zirovka svitl viditeln& méné neZ
druhd. Po jejim vyjmut{ zjiftujeme, Ze vnitfek bafky je Cerny. I takovou
#arovku musime vyménit za bezvadnou.
- Celosklen&né zdrovky (1,2 W) jdou velmi obtiZng vyjmout z objimky. Pokud
je Zérovka spdlend, je moZné ji opatrng vytahnout kledtémi. (Pravdépodobné
budou Zdrovky dodiviny s objimkami.)

3.13 Akustickd houkacka

HoukaZka pouZitd na vozech typové fady Felicia je vodot&snd a k elektrické
instalaci je pripojena dvoukonektorovou svorkovnici, kterd je rovné€Z vodo-
t&snd. Spravna orientace svorkovnice pfi nasouvini je zabezpefena tvarovymi
nilitky v obou &éstech svorkovnice. HoukaZka je namontovina na ocelovou

vyztuhu piedniho ndrazniku. Je naladéna na frekvenci 335 *{i¢ Hz, a mé tedy

vvvvvv

hlub&i tén ne? maji houkaZky diivéjsich typl vozi Skoda.

V prostoru, kde je houkatka umisténa, nedochdzi k jejimu nadmérnému zne-
&isténi, a tedy ani ke korozi. Houkatka celkem nepotiebuje tdrzbu. V pfipadg,
¥e prestane fungovat, odpojime svorkovnici a ke konektorlim kabel(i pfipoiime
#irovkovou zkoudetku. Rozsviti-li se Zirovka pfi stisknuti tlagitka houkaZky,
je zdvada v houkaZce. Nesviti-1i Zdrovka zkouSecky, je chyba v tlagitku, spina-
¢i, nebo v pojistce. V pfipad&, Ze houkatka vyddvd jen slaby zvuk nebo
chraptf, miizeme pomalym otadenim sefizovaciho $roubu na zadn{ stén& hou-
kagky ton vyladit. DemontdZ vlastni houkafky nedoporu€uji. Oprava je vEtsi-

s

nou draZ3¥i neZ houkalka novi.
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3.14 Stiraci souprava &elniho skla

Stiraci souprava je konstruk&ng feSena jako montd#ni celek. Elektromotor
1 ndhonovy mechanismus stirdtek jsou upevnény na mohutném vylisku. Uplny
elektromotor stirale je pfiSroubovén tfemi $rouby M 5, pakovy ndhon matici
M 8 (M, = 11 aZ 12 Nm). Obe htidelky pakového mechanismu jsou prostrée-
ny otvory v krajich konzoly. Komplet je upevnén do plata pod Zelnim oknem.
PryZovymi vloZkami jsou prostréeny hfidelky stiritek a upevnény tvarovymi
podlozkami a maticemi. Stiraci souprava je tedy uloZena velmi prung, a proto

Je pfenos hluku od elektromotorku zcela zanedbatelny. Ke kiiZenf tdhel nemi-
Ze dochdzet.

Vyjmuti celku z vozu je velmi jednoduché. Po demontovénf stirdtek, to jest
po vyiroubovini dvou matic M 8 (kli& 13 mm) a staZeni stirdtek z ryhované-
ho kuZelu hfidele, povolime kliem 22 mm upeviiovaci matice pouzder hiide-
lek a celou soupravu miZeme po odpojeni kabeldZe vyjmout.

Elektromotor stiraci tyto parametry: nejmensi z4b&rovy moment je24 Nm (za
studena). Otdcky motorku na prvni rychlost jsou 43 min"'+15 %, na druhou
rychlost 65 min"'+15 %. Odbér proudu na prvni rychtost je 2 A, na druhou
rychlost 3 A,

Elektromotorek md samoginny dobéh do parkovaci polohy a brzdu elektric-
kym spojenfm proudového okruhu niZ§tho b&hu stirage nakrétko pfi odpojeni
od napéti sité¢ vozu. Pfevodova skifhi m4 plastova kola a Snekovy pievod.
Redukuje otd&ky elektromotorku dvoustupfiovym pfevodem. Motorek stiralt

Je pfipojen ke kabeldZi svorkovnici, jejiZ jedna &4st je soudsti elektromotorku,

Stirate automobilii typové fady Felicia v provedeni LX majf standardn& mon-
tovdn mechanicky intervalovy spina¥ (cyklovag). Cyklovad mé frekvenci kyvii
. 4 aZ 6 sec™', pfi¢em? prvni tfi kyvy nasledujf plynule za sebou, a teprve &tvrty
kyv stirdtek v uvedeném intervalu.

Automobily Felicia verze GLX jsou standardné vybavoviny intervalovymi
spinati (cyklovati) paméfovymi s moZnostf uréenf intervali kyvil od 0,2 do
30 sec. Sou€asn€ jsou vybaveny funkci, kterd pF zapnuti ostfikovade auto-
maticky uvede v &innost stirdni.

Oba typy intervalovych spinadi je moZné montovat do pojistkového panelu.
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Vyrobcem stiraci soupravy je firma PAL PRAHA KBELY. Na vozech fady
Felicia byly od po&dtku vyroby montoviny dvé provedeni stiracich souprav.
Prvnf{ provedeni montované od ndb&hu vozu do konce dubna 1995 md stejnou
délku hfidelek pro montdZ stirdtek jako byla u stiraci soupravy urlené pro
vozy tady Favorit. Tato souprava je také pro oba typy jako celek zdmé&nna.
Od 1. kvétna zahdjil vyrobce mont4Z inovované soupravy, kterd je konstruk-
&n& obdobnd, ale ma del¥i hiidelky k upevnéni stirdtek.

3.14.1 Stiratka

Stirdtka &elniho a zadniho skla jsou také dvojiho drubu. Do 30. dubna byla
montovina stirdtka od firmy P.A.L, spol. s.r.o., BEROUN. Ta byla od 1. kvétna
nahrazena stiritky firmy ACD FISTER.

Piivodni stirdtka (od firmy P.AL, s.r.0.) jsou zdménnd i pro vozy fady Favorit
(opaéné to moZné neni).

Stirdtka obou vyrobcii jsou sloZena ze dvou soucdstek: upeviiovaci lomené
lifty s kloubem a pruZinou a vlastniho stiritka zav&Seného na vahadlech tak,
aby pfitlak pryZové stiraci lifty byl po celé délce rozloZen na sklo, Stiritko,
respektive jeho nosi¢ vahadel je opatfen plastovou pfichytkou, kterd umoZiiuje
{po odklopeni stirale) snadné sejmuti nebo nasazeni na hdk lomené listy. Sti-
ritka prvntho i druhého provedenf jsou u vozi fady Felicia sice montdZné
zdménn4, ale vyrobce zdimé&nu nedoporucuje vzhledem k rozdilnému pfitlaku
a tvaru stiratek. Tato informace je diileZitd pfi ndkupu ndhradnich dili. Dile
je tfeba vEdét, Ze stirdtka obou typil (P.A.L i ACD FISTER) jsou u vozl fady
Felicia tvarové odli¥nd nejen pro vozy s fizenim na levé a pravé strang, ale
i podle umfsténi, tj. pro pravou a levou stranu a pro sklo zadnich vyklopnych
dveff. RozliSenf stirdtek od firmy ACD FISTER je podle &isla dilu vyraZeného
na nosné IiSté stirdtka:

ﬁ o OdliSent stiratek
Umisténi Oznaéeﬁi
stiratko pred fidiSem 441.9.7859-055-6
stiratko pred spolujezdcem 441.9.7859-056-6
stiratko zadniho okna 441.9.7859-059-6

(Uvedend ¢isla dild jsou pro stirdtka vozd s fizenim na levé strang.)
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Upevnéni stirdtek na hfidelky je u obou provedeni podobné, Matice M 8
(M, = 16+1 Nm) pfitahuje drzdk stirdtka na drdZkové zakon&eni hfidelky
opatfené kuZelem. Matice je zakryta plastovou krytkou. .

Viechny plastové dily stirdtek jsou erné, kovové dily jsou zinkovany a poté
barveny &ernou barvou,

Pryzové listy jsou samostatné v¥ménné. PryZ odoldv4 viem ové&fenym nemrz-
noucim smésim uréenym do ostfikovadi skel s obsahem 50 % metylalkoholu.
Zivotnost stitdtka je 500 provoznich hodin, Zivotnost pryZové listy 150
provoznich hodin.

Obrdzky 62, 63, 64 zndzoriiuji stiraci listy ACD FISTER a je na nich vid&t jak
tvar stirdtek, tak i jejich upevnéni a upevnéni pruZného raménka.

Obr. 62 Levé stirdtko celniho skia (firma ACD FISTER)
Plati pro vozy vyrobené od 2. kvétna 1995
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Obr. 63 Pravé stirdtko Celniho skla (firma ACD FISTER)
Plati pro vozy vyrobené od 2. kvétna 1995

Obr. 64 Stirdtko skla zadnich vyklopnych dvefi
{firma ACD FISTER)
Plari pro vozy vyrobené od 2. kvétna 1995
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3.15 Stira¢ skla zadnich vyklopnych dveri

Stira¢ skla zadnich vyklopnych dveii je u vozid fady Felicia montovén stan-
dardng. Kyvny stiral je v¥robkem a.s. PAL PRAHA KBELY. Jeho elektromo-
torek m4d jmenovity proud 1,8 A, jmenovity moment 0,5 Nm, frekvenci kyvii
50 min"'+15 %. Uhel kyvu je 130°*. Stira® m4 automaticky dob&h do parko-
vaci polohy. Je upevnén ve vyklopnych dvefich prostfednictvim pryZovych
vloZek. Stirdtko je obdobného typu jako stirdtka skla Celniho, ma vEak jiné
rozmeéry, viz kap. Stiraci souprava Celntho skla, str. 144,

3.16 Ostiikovade
3.16.1 Ostirikovaée éelniho a zadniho okna

Automobily typové Fady Felicia maji standardn& montovany ostfikovate ¢elni-
ho okna a skla zadnich vyklopnych dvefi. Cerpadlo kapaliny pro ostiikovate
je spojeno v jeden celek s elektromotorkem. Jedna se o Zerpadlo APO 61 vy-
robce ELEKTRO-PRAGA HLINSKO zdvod LITOVEL. Je to reverzni erpadlo,
které pfepnutim miZe ménit smysl otd¥eni. MiZe tedy ostfikovat bud elni
sklo, nebo sklo zadnich vyklopaych dvefi. Md vyvody pro plastové hadice
k pfednim ostfikovacim tryskdm nebo k trysce zadn{. Cerpadlo je montovano
do prohlubné v nidobce s kapalinou. Vystup kapaliny nemd zpétny ventil.
Standardni nddoba m4 objem 3 litry; pokud jsou soucasn& montovany ostfiko-
vate svétlometll, uZfvd se nddoba na kapalinu o objemu 8 litr{.

Kapalina je rozvddéna do ostiikovail &elniho okna pryZovymi hadickami
@ 3,5/7 mm, k zadnimu oknu polyetylénovou hadi¢kou @ 4,5/6 mm. Trysky

P

jsou-dvojité, sefizovatelné jehlou zasunutou do otvoru v kovové, kulové &dsti
trysky.

U ostfikovate miliZze nastat nékolik poruch. Zcela bandlni je ucpdni n&které
trysky neéistotou z kapaliny. V tom p¥ipadg netryskd jen n&kterd z trysek.
K progisténi vét§inou postadi tenky Spendlik. Jinou poruchou, ne tak &astou,
je sesmeknuti hadicky z nékterého nitrubku (Zerpadla, rozvodky nebo trysky).
Kapalina pak vytékd do motorového prostoru, a ostiikovédni nefunguje, presto-
Ze Cerpadlo pracuje. Nasazeni hadiky je jednoduché. Je-li jeji konec vymaé-
kany nebo praskly, odfizneme ostrym no¥em asi 10 mm. PryZovou haditku
nasadfme na nédtrubek; polyetylenovou hadicku pfed nasazenim na nédtrubek
musime nahfét.
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Nefunguje-li elektromotorek Zerpadla, zkusime (po kontrole pifsluiné pojistky)
12V zdrovkovou zkouSefku pfipojenou mezi konektory z motorku odpojenych
kabelll, zda pfi stisknuti tladftka ostfikovage je pifvod proudu v pofidku.
Nerozsviti-li se Zdrovka (zapalovdni zapnuté), byvd vétinou zdvada ve
spinadi; rozsviti-li se Zdrovka zkouSetky, je poSkozeny elektromotorek
ostiikovade. Kabely na svorkédch motorku nesmime prehodit. Na svorku plus
(+) musi byt pfipojen &erveny kabel. Posledni moinou zdvadou -
nepotitime-li nedostatek kapaliny v zdsobni nidobce - je porucha Zerpadla.
Motorek se todi (slySime jej), ale ani pfi odpojeni hadice z jeho vytlatného
ndtrubku kapalina nestiika. To je zavinéno poSkozenim spoje mezi motorkem
a turbinkou Zerpadla. Opravu Zerpadla zaddvime vidy odbornému servisu.

Udrzbu ostfikovat nepotfebuje. Ze zkuenosti doporuguji pnit nddobku kapa-
linou filtrovanou pies husté sito (silonovou ldtku) a dvakrdt ro€né& nidobku
vymontovat, vyplichnout a vytfenim zbavit nefistot a usazenin, které se na-
vzdory filtraci kapaliny v nddobce objevi. Tim podstatné snizime riziko ucpani
trysek nebo Eerpadla.

3.16.2 Ostiikovade svétlometi

Ke zvyieni bezpetnosti jizdy jsou velmi dileZit4 istd skla svétlometd. V hus-
tém provozu na mokré vozovece toho lze docilit jen stiraci nebo ostiikovaci.
Automobilka SKODA volila druhy zpiisob, ktery je méné zranitelny,

KaZdy z obou svétlometl je €itén proudem vody ze dvou trysek umisténych
v drzdcich trysek - ndstavcich pfedniho ndrazniku. Nadoba na ostfikovaci
kapalinu, spoleZnd pro ostfikovade cken i svétlomett, méa dostatefny objem
8 litrti. Pfipojeny obrdzek zndzorfiuje soufdstky ostfikovade (obr. 65).

Ostiikova¢ funguje pfi zapnuti svétel (uZ i parkovacich) a pfi uvedeni do
chodu ostfikovade Zelntho skla.
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1

1 uzdavér nadoby
ostfikovacél
nadoba ostiikovacl
{8 fitr 1}
drzdk
hadi¢ka
rozvodka
matice
M6 (M, =5 Nm)
ryhovana podloZzka
drzak
pfipevniovaci
svorka
10 ostfikovaci trysky
11 haditka
(k trysce pravého
ostiikovade)
12 tlakovy ventil
13 t&snédni
14 cerpadio ostfi-
kovacl svétel

o

X

oo~

Obr. 65 Ostfikovace svétlometi

3.17 Interiér vozu
3.17.1 Izolace piredni pfi¢né stény a keberce

Viechny vozy typové fady Felicia majf stejnou izolaci pfedni pfi€né stény
karoserie. Izolaci horniho dilu p{¢né st€ny tvofi tvarovy a potfebnymi otvory
opatfeny vylisek z modifikované polyuretanové pény. Tento odhluiiovaci dil
je namontovén na pfi¢nou sténu z kabiny vozu dvéma tdchyty. Teprve po jeho
montaZi je upeviiovana piistrojova deska a dalsi soutdstky montované na piic-
nou sté€nu.

Kabina viech vozi je opatfena textilnimi koberci, které jsou vytvarovany
lisovanim (obr. 66). Karosdiské verze LX a GLX v osobnim provedeni Felicia
i Felicia Combi maji koberce podlahy délené na piedni &4st, kterd je shodnd
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tvarové u viech verzi vozd, a partii zadni, kterd se rozmé&rové li¥i pro vozy
s kritkou a dlouhou karoserii. Pro verze LX a GLX jsou koberce z odlidného

materidfu.

Kabina je u osobnich verzi opatfena
koberci zadnich postranic a kober-
cem podlahy zavazadlového prosto-
ru. Opét je tfeba odlifovat, zda se
jednd o viiz s krdtkou, nebo dlouhou
karoserif a verzi LX, nebo GL.X.

Dodate¢né je moZné dokoupit vyji-
matelné pryzové koberce (rohoZe) se
zvednutymi okraji, které zabraiiuji
znedisténi textilnich kobercl neéis-
totami a vodou z obuvi. PryZové rohoZe je mozZné vyjmout. Textilni koberce
zbavujeme prachu vysavatem a miZeme je &istit obdobné jako koberce
bytové, b&Znymi Eisticimi prosticdky.

Obr, 66 Predni a zadnf dil koberce

Od ledna 1995 byl na vozy fady Felicia dopliiovin odhlu&fiovaci prvek pfiéné
st&€ny mezi kabinou a motorem. Prostorové lisovdnim tvarovand odhlu&fiovaci
izolace z materidlu nenaséklivého vodou a se zvySenou odolnost proti vy3&im
teplotdm je nasazena na pficnou sténu ze strany od motoru. Upevnéni izolaéné
odhluéfiovaciho prvku je feSeno pfichytkami.

3.17.2 Panel stropu a stropni madla

Automobily typové fady Felicia maji, jako prvni $kodovky, strop kabiny po-
kryty panelem. Ten je vylisovdn z péti vrstev. Vn&j&{ vrstvu tvoii licni dekor,
druhd vrstve je ze skelnych vldken, tfet! z polyuretanové pény, Ctvrtd vrstva
Je opét ze skelného ncride a rn rubu panc'u je netkand textilie. Celek je tvifen
lisovdnim za tepla. Panel je vyrobkem firmy IRAUSA BOHEMIA JABLONEC NAD
NISOU. Na rubové strané panelu jsou oznaena mista k nalepeni plsténé pod-
lozky do mista styku panelu s vyztuhou stfechy a dvou tvarovych hranol(
vyztuZeni panelu podél stropni lampy. Zminéné dily maji samolepic{ vrstvu.

Panel stropu se samozfejmé 1i3i u vozi s kratkou karoserii (Felicia), prodlou-
Zenou karoserif (Felicia Combi) v osobnim provedeni a téZ u vozl uZitkovych.
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Obr. 67 Demontovatelny panel

stropu

Stropni parel je upevnén
vzadu dvéma plastovymi
hieby zakrytymi liStou,
vpiedu upevilovacimi ele-
menty protislune€nich clon
a po strandch drzdky ma-

" del. Panel lze demontovat

a znovu pouZit (obr. 67).

Vozy v provedeni LX maji
3 stropni madla. Dv& na

pravé stran€ a jedno na levé strané nad zadnimi boénimi dvefmi. Vozy GLX
jsou vybaveny je¥t& &tvrtym madlem nad dvefmi u Fidice. KaZzdé madlo je pifi-
$roubovéno dvEma zdvitofeznymi Srouby zataZenymi do plastové vloZky

vsazené do bo&n{ vyztuhy rdmu dveii karoserie.

Srouby jsou zakry.y plistovymi krytkami, které jsou souddsti plastového pov-
laku drZdkd madla. Vlastni madlo je otoéné upevnéno k drZdkdim a odpruZeno
dvéma vinutymi pruZinami, takZe je v zdkladni poloze zvednuto ke stropu

{obr. 68).
3 2

Obr. 68 Stropni madlo

3.17.3 Stropni svitilna

1 skfopna Gast stropniho
madla

2 krytka Sroubu

3 droub

Stropnf svitilnu (obr. 69) majf viechny typy a verze obdélnikovou, s nakldpé-
nim do tf{ aretovanych poloh. Nakldpéni soucasn€ ovlid4 vestavény piepinal
se tfemi funkcemi: vypnuto, rozsviceno a sv&tlo zapojeno pies dveini spinade.
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Svitilna je umist&na do stfedu pa-
nelu mezi protisluneénimi clonami.
Do dutiny je upevnéna pouze za-
tlacenim. Qcelové ploché tvarové
pruZiny svitilnu ve vyfezu piidrzu-
ji. Demontuje se proto pouhym vy-
Obr. 69 Stropni svitilna paZenim a vyjmutim.

Na spodni strang svitilny je plastovd krytka, pod kterou je v kontaktech vloZe-
na zérovka sufit. Pfi demontdZi je vhodné nechat svitilnu zavé%enou na kabe-
lech. Na spodni strané pouzdra jsou konektory oznafeny S - zeleny vadi,
+ - Cerveny vodic; bily vodic je ukostieni.

3.17.4 Protislunecni clony

Protisluneéni clony (obr. 70) jsou z polyuretanové pény, vyztuZené po obvodu
ocelovym dritem a na povrchu potaZené plastovym povlakem. Na strandch
u dvefi jsou nasazeny fepem do plastového drZdku, na strané bliZe ose vozu
Jjsou do tichytu zahdknuty. Clony je tedy moZné jak skldpét do zorného pole
pied Zelni sklo, tak po vyhdknuti ze stfedového drZziku otogit a sklopit tak,

aby clonily horni €4sti oken pfednich dvefi. DrZdky clon slouZi soudasné jako
upeviiovaci prvky predni ¢asti stropniho panelu.

1 clona
2 stfedovy drZak clony

1

Obr. 70 Protislunecnf clona
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3.17.5 Vnitini zpétné zrcitko

Vnitfni zpétné zredtko je upevnéno na dridku
nalepeném na Celnim skle. (DrZdk je souldsti
skla od dodavatele.) Do drzdku se zrcdtko na-
sazuje pfiloZenim a pootofenim o 90°. Vlastni
liplné zrcdtko lze v piipadé ndrazu pomérné
lehce z drZdku vylomit. Plastovy kryt zrcétka
je dostate€n& tuhy, aby se za jizdy nechvEl.
Pfi rozbiti zrcadla je nutné vyménit celé zr-
citko. Samotné zrcadlo vym&nné neni.

1 - zpétné zrcatko
2 - drzék zrcatka

Obr. 71 Montdi a demontd? zpétného vnitiniho zredtka

3.17.6 Panely interiéru

Panely interiéru jsou z polypropylénu modifikovaného talkem. Barva panell
je jednotn4 - Sedd. Upevné&n{ panelil je feSeno nékolika typy plastovych nebo
ocelovych prichytek. Tvary a umist&ni panell pro vozy Felicia (krdtkd karo-
serie) vietn& &isel a typl pfichytek viz obr. 73. Ocelovymi sponami vloZeny-
mi na mista upevnéni se pFichycuji panely prahil a zadnich sloupkd. Spoje
s prichytkami nebo sponami je nutné pfi demontdZi paneld vypdCit (musime
poditat s moZnosti jejich zni€eni). Stfedn{ ¢dst paneli pfednich sloupkii a hor-
ni &4sti panelil stfednich sloupkd jsou kromé plastovych pfichytek upevnény
jeSté zdvitofeznymi Srouby.

Legenda k obr. 72:

A - otvor pro svitilnu (GLX); 13 - p. stfed. sloupku dolni levy
pro LX mimotadna vybava 14 - panel stied. sloupku doini pravy
1 - panel pfedniho sloupku homi levy 15 - vitko panelu prahu; mimof. vyb.
2 - p. piedniho sloupku horni pravy 17 - panel zadniho sloupku levy
3 - p. pfedniho sloupku stfedni levy 18 - panel zadniho sioupku pravy
4 - p. piedniho sloupku stfedni pravy 19, 20- panel zadniho sloupku levy,
5 - p. pied. sloupku doini uplny levy pravy; mimofadna vybava
6 - p. pFed. sloupku doini Gpiny pravy 21 - pansl krytu kola levy
7 - p. prahu levy 22 - panel kriytu kole pravy
8 - p. prahu pravy 23 - lista stropu upind
9, 10 - p. prahu levy, pravy; mimof. vyb. 24 - panel zadniho Zela dplny stfedni

11 - p. stfed. sloupku homi Opliny levy 25 - panel zadniho ¢ela Gplny levy
12 - p. stfed. sioup. horni Upiny pravy 26 - panel zadniho &ela Gpiny pravy
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Obr. 72 Panely interiéru - Felicia

V levém panelu zadniho sloupku (27) je u verze GLX v otvoru (A) vestav8na
svitilna osvétlen{ zavazadlového prostoru, Je pouZita svitilna dfive montovana
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na vozy S 105/120 nad levé pfedni dvefe. Svitilna je obdélnikov, do otvoru
pouze zama&knutd. PfidrZuje ji plochd pruZina. Vypina& je ptimo na svitilng.
P¥i vyméng sufitové Zdrovky svitilnu pouze vypacime. Svitilna m4 na spodn{
stran& tfi kontakty. Zapojeny jsou jen oba krajni. Pfivod proudu (+) je ozna-
ten Zervenou teCkou. Kontakt oznadeny zelené je nezapojeny.

U automobili Felicia Combi (prodlouZend karoserie) jsou viechny panely in-
teriéru shodné s Felicii, kromé& paneld zadnich sloupk®. Ty jsou nahrazeny pa-
nely 441.9.4226 - 233/234.6 (&isla dild) a doplnény i o jejich spodni Edsti -
-&. d.: 441.9.8553 - 067/068.6, které maj{ odnimaci dvitka. V hornich &4stech
postrannich paneli jsou vyfezy pro reproduktory zakryté mifzkami. Ve spodni
Zdsti panelu na levé strand je vestavEna svitilna k osvétleni zavazadlového
prostoru (panely viz obr. 73). Spodn{ panel je pfipevnén k hornimu tfemi
$rouby. Horni panel je upevnén pEichytkami obdobné jako u ostatnich paneli

interiéru,

Svitilna osv&tlenf zavazadlového prostoru je montovana do vozi Felicia Com-
bi verze LX i GLX. Je shodnd se svitilnou vozi Felicia GLX, viz str. 155.

441.9.4226-233/234.8

3.17.7 Panel zadniho plata

Panel zadniho plata je vyroben z poly-
propylénu plnéného dievénou mouckou.
Je vytvofen ze dvou &4sti, takZe tvofi
komorovy tuhy celek. Povrch panelu je
pfi lisovani pokryt textilnim potahem
a to po obou stranich. Panel je svymi
dvEma &epy uloZen do plastovych pfi-
chytek, ze kterych jej lze vyjmout.
Dvéma zavé&Sovacimi tihly je pfichycen
k zadnim vyklopnym dvefim, takZe se
pfi jejich otevieni samo€inné zvedi.
Tahla je moZné pfi demontdZi panelu
odpojit.

441.0.8553-067/068.6

U vozit Felicia (krdtkd karoserie) je

montovan panel tak, jak je shora po- Obr. 73 Panely zadni postranice
psdn, tj. z jednoho kusu, U automobili Felicia Combi

Felicia Combi (prodlouZend karoserie)
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je mezi op&rami zadnich sedadel a odkldpécim platem vloZena jeSté jedna
g4st. Je vytvofena stejnou technologii ze stejného materidlu a md i obdobné
upevnéni, tedy dvéma &epy do plastovych prichytek. Tato {ast je samostatng
vyjimatelnd. PFi otevieni zadnich vyklopnych dvefi se nevykldpi.

3.17.8 Pristrojova deska

Piistrojovd deska automobild typové Fady Felicia je pomérn€ sloZiti sestava
nékolika pfevaZng plastovych souddsti. Plastem je polypropylén modifikovany
talkem a EPDM a je standardné v barvé Sedé. Pfistrojovd deska se montuje
do karoserie jako sestaveny celek. Rozvod vzduchu (obr. 74), ktery je tvarovi
stejny, jako byl u vozi fady Favorit, m4 driiky s rozvodem nerozebiratelng
spojené a jejich montd¥ se uskuteCfivje z motorového prostoru. Dalsim dilem
je spodni, nosnd &dst pifstrojové desky. Ta je pfevzata z vozl typové fady
Favorit a je také i montdZng zdiménnd. Horni dil ptistrojové desky md na levé
strangé misto pro montdZ 3titu piistroji, na pravé strané je (u vozd, které ne-
jsou vybaveny bezpe€nostnfmi vaky) kapsa odklddaci schrinky a jeji viko.

V piistrojové desce je kapsa na autoradio, dile popelnik integrovany se zdsuv-
kou pouZitelnou pro zapalovaé cigaret i k pfipojen{ rdznych spotfebiéi (mon-
tdZni lampa, holici strojek, vafi¢ apod.). V piistrojové desce jsou také hubice
k vystupu vzduchu, které lze nakldpét ve vertikdlnim i horizontdlnim sméru.

MontiZ a demontiZ pfistrojové desky neni praci vhodnou pro amatéra, a proto
Jji nebudu popisovat. V piipadé potieby je lepdi prici zadat servisu SKODA,
Orienta¢ni obrizek ptistrojové desky je v NAVODU K OBSLUZE.

3.17.8.1 Stit pFistroji

Stit pristroji automobili typové Fady Felicia je samostatnym montéZnim cel-
kem. Na §titu pifstroji je panel s piistroji, na kterém jsou soustfedény: rychlo-
mér s podita¢em kilometrd celkovym i dennim, analogové hodiny (verze 1.X),
otatkomér s vestavénymi digitdlnimi hodinami (verze GLX). QOba pfistroje
jsou kruhové. Po strandch Stitu je na levé strang teplomér chladici kapaliny,
na pravé strané palivomér. Pod pfistroji a mezi nimi je celkem 19 kontrolnich
svitilen s celosklen&nymi Zirovkami nerozebiratelné spojenymi s upeviiovaci-
mi objimkami, Zarovky jsou 12V - 1,2W.
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1 téleso rozvodu
vzduchu

2 hubice ofukovani
prava

3 hubice ofukovani
stredni

4 skfiih rozvodu
vzduchu

5 koleno vedeni
vzduchu

6 pfipeviiovaci matice

7 vedeni vzduchu do
prostoru nohou zad-
nich spolujezdcl

8 pfipeviiovaci Sroub

9 drzak

10 hubice ofukovani
leva

Obr. 74 Montdini dily rozvodu vzduchu

K prosvétleni osvé&tlenych rudidek pfistrojl slouZi pét bezpaticovych celoskle-
nénych Z4rovek stejné konstrukce, jako jsou Zérovky kontrolnich svétel, Ctyti
osvétlovaci Zdrovky jsou 12V - 2W; jedna Zdrovka - k osvétleni digitdlnich
hodin u vozii verze GLX - ma piikon 1,2 W. Zirovky jsou pfistupné ze zadni
strany §titu po jeho demontdZi z pfistrojové desky. Elektrickd instalace je
pEipojena tfemi desetikolikovymi konektory rozliSenymi k usnadnén{ orientace
pfi montdZi barvou (bil4, Zlutd, Eernd). Ndhon rychlomé&ru je k vyvodu pfistro-
je upevn&n po nasazeni bajonetovym uzdv&rem. Panel s pifstroji je zakryty
krytem z &irého plastu. Denni poéitad kilometri lze vynulovat stisknutim
tlagitka vyénivajictho z krytu panelu. Analogové hodiny je moZné sefizovat
podobnym tla&itkem, které se vSak musi pootogit. Tim se zapind rychly chod
hodin. Vrdcenim do zdkladni polohy pfi nastaveni pfesného fasu se reZim
hodin vraci do b&%né funkce. U digitdlnich hodin (GLX) se otofenim koliku
doleva sefizujf hodiny, pooto&enim doprava minuty. Ciry kryt panelu je upev-
nén pouze pruZnymi ozubci do vyFezd v pouzdie panelu. NedoporuZuji viak .
kryt snimat. Ve¥keré opravy pfistrojového panelu je vhodné zadat servisu
SKODA nebo servisu VDO.
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Pod panelem s pfistroji jsou na 3titu pfistroji umistény tladitkové spinace. Po
stisknuti sepnou pfislu$nou funkci a vrati se do zdkladn{ polohy, Tlagitka jsou
vybavena symboly funkci a pfi rozsviceni vnéjsiho osvétlen{ jsou zevnitf pro-
zafovdna svétlem Zdrovky, kterd je soucdsti spinafe, je nedemontovatelna,
a proto je konstruovina na dlouhou Zivotnost, Po levé strané §titu jsou dvé
tladitka, po pravé tfi (LX) nebo &tyti (GLX) a daldi dv& nezapojend, urlend
pro mimofddné vybavy. Cely vypinaé lze vyjmout ze ¥titu po demontdZi z pii-
strojové desky tak, Ze stiskneme dvé proti sobg leZici pruZné zdpadky s ozub-
cem.

PR

Kompletn{ §tit pfistrojit je upevnén do pfistrojové desky péti drouby (obr. 75)
a Ctyfmi pruZnymi plastikovymi ozubci, které uvoliiujeme aZ po vySroubovan{
$roubl. Umisténi Sroubd: jeden je na levé strand §titu po pravé strané tladitek
pod zdslepkou, druhy v levém hornim rohu otvoru vedle levé strany panelu
§ pfistroji (otvor je rovnéZ zakryty zdslepkou); tfet Sroub je pod krytkou ofu-
kovate mezi vydechy vzduchu na pravé strang, Zbgvajici dva $rouby nalezne-
me pod zdslepkami v otvorech po obou strandch tlatitek na pravé strané 3titu,

Obr. 75 Umisténf péti Sroubii upeviiujicich $tit p¥istrojové desky

Obrdzek s orientaci funkei jednotlivich ovlddacich a indikadnich prvka je
v NAVODU K OBSLUZE.

Uplny panel s piistroji svépomoc{ nerozebirdme a neopravujeme. Zjistime-li
zdvadu nékterého piistroje, zaddme opravu autorizované opravng.
3.17.8.2 Stiedovy panel

Stfedovy panel (obr. 76) je standardni vybavou automobild typové fady Feli-
cia verze GLX. Je sloZen ze dvou &dsti, z nich pfedni navazuje souvisle na
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stfedni &4st spodniho dilu piistrojové desky. Zadni dil je soufasné krytem
ovladaci paky parkovaci brzdy. V jeho zadni partii je mala odkladaci schran-
ka, v jejimZz dn& je pod krytkou Sroub, ktery pane! upeviluje ke stfedovému
nosniku karoserie.

Obr. 76 StFedovy panel - montdinf rozklad
(plati pro vozy Felicia GLX a SLX)

Predni &4st stfedového panelu se sklddd ze dvou dild. Spodni dil je upevnén
vptedu k drziku, ktery spojuje spodnf hranu piistrojové desky s podlahou dvé-
ma $rouby M 6. Horni dil md v zadn{ partii manZetu pro fadici pédku, v partii
predni schrinku na magnetofonové kazety (v obalech). Horni dil je vpiedu
zasunuty dvéma ozubci do dilu spodniho a vzadu je uchyceny jednim Sroubem
M 5 umist€nym za manZetou fadici paky.
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3.17.9 Sdruzeny piepinac

Uplny sdruZeny - kombinovany - pfepinal umistény pod volantem je sloZeny
ze dvou samostatnych pfepinadd namontovanych na spoletném drzédku, ke
kterému se montuje spodni kryt pod volantem. Pro Gplnost dodévdm (popis
funkci pfepinacl je v NAVODU K OBSLUZE), Ze levy pfepinal ovlddd tlumend
a délkovd svitla, svitelnou houkalku a smdrovky, pravy potom stiraCe Eelntho
skla, stiraé skla zadniho, intervalovy spina¢ stiradd a ostiikovage elniho skla,
zadniho skla a sv&tlometil. Pfepinace jsou nerozebiratelné a v pfipadé€ poruchy
j€ nutné zadat opravu nebo vyménu bud servisu SKODA, nebo servisu vyrob-
ce, tedy firm& VDO PRAHA KBELY.

Mechanismus samo&inného vypindn{ smérovych svétel je ovladin dvéma pruz-
nymi plastikov¢mi palci, které po dotyku s unafetem upevnénym k volanto-
vému htideli vypnou pootoenim smérovd svétla; pfi dal$im otofeni volantu
ve stejném sméru se plastikovy palec ohne a pfesko&i unaSe¢. Pfi zp&tném
pohybu je funkce analogickd. KaZdy z palcd ovlidd jeden par smérovych
svétel.

3.17.10 Pferufovad smérovych a varovnych svétel

Pferufovad smérovych a varovnych svétel je u vozi typové fady Felicia elekt-
ronicky, umistény v pojistkovém panelu. Pro automobily bez piipojného vo-
zidla (pFivésu) md pferuSovat tfi vyvody. Je-li instalovdna kabeldf k pFipoje-
ni piivésu, musi se poufit preruioval se étyFmi vyvody. U tohoto provedeni
signalizuje kontrolni svitilna na pFistrojovém stitu p¥ipadné poskozeni Zdrov-
ky ve smérovych svétlech privésu.

Preruovade maji signalizaci zvukovou (cvakdnf relé) a prostfednictvim kon-
trolnich svitilen i signalizaci optickou. Frekvence blikdn{ je 90+30 min™. PFi
poruse Zdrovky se frekvence zvy¥f na 150 a% 300 min™. Proudové zatiZeni je
221 W+ 2Xx 5 W+ 2x 1,2 W, j. 544 W,

Preru$ova¢ smérovych svétel je neopravitelny. K jeho znieni miiZe dojit tfeba
zkratem pfi neopatrné manipulaci, kdyZ vyméfiujeme Zdrovku smérového svét-
la pii zapojeném okruhu. Zrychlen4 frekvence blikdni kontrolni svitilny upo-
zorfiuje, Ze jedna ze Zdrovek fungujiciho okruhu nenf v &innosti.
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3.17.11 Nahon rychloméru

Rychlomér s celkovym i dennim potitatem kilometrii je pohdnén z rozvo-
dovky. Z hnaciho kola rychloméru pfipevnéného ke skifni diferencidlu se
pfend3f pohyb na pastorek tiplného loZiska rychlomé&ru. Toto loZisko je nasu-
nuto vertikdlng do otvoru, kterym se plnf pfevodovka i rozvodovka olejem
(obr. 77). Podkovovita piiloZka zasunutd do draZky télesa loZiska je upevnéna
ke skiini pfevodovky Sroubkem M 6 x 16 (kli¢ 10 mm). K loZisku je prevled-
nou matici pfifroubovén bovden ndhonu, pfitemZ unafeci plochy ohebného
hifdele zapadnou do odpeovidajici dutiny hiidele pastorku v loZisku.

Druhy konec ndhonu je upevnén k rychlom&ru v pi-
strojovém 3tit€. U vozi fady Felicia je ohebny hiidel
do bovdenu ndhonu pouze nasunut ze strany pfistroje.
Ctythranny unage je vytvarovén pfimo z ohebného
hiidele a neni axidln& nijak aretovdn. Koncovka bov-
denu je plastové a na nétrubek rychloméru se jen na-
souvd. Proti vytaZeni je zaji¥tEna pruZnym ozobcem,
Montéiz i demontaZ jsou velmi jednoduché. Vyhodou
je moZnost vysunuti celého ohebného hfidele z bov-

v

denu, a proto i jeho jednodu3si o&i¥ténf a promazini.

Potfebujeme-li zkontrolovat vy3i hladiny oleje v pfe- .
vodovce, neodsroubovdvéme pfevlenou matici ndho-
nu z loZiska rychloméru. VySroubujeme jen Sroub pfi-
loZky a z pfevodovky vytdhneme loZisko rychloméru
i s pfipojenym ndhonem. Hladina oleje m4 byt v roz-
mezi délky hiidele loZiska vy&nivajiciho pod pastor-
kem (na hiideli je ryska). Obr. 77

Lofisko a pastorek
Neni-li ndhon z pfevodovky vyjimén dloshou dobu, ndhonu rychloméru
miZe dojit ke korozi koncovky, a demontdZ je pak A =4 mm (min.)
velmi obtiznd. Doporutuji pfed op&tovnou monts%i A = oznaeni spravné

soutdstky odistit a potfit MOLYKOU. vyky hiadiny oleje
v pfevodovce

Zplisob demont4Ze nihonu z vozu je zjevny z predelého popisu. Uplny nihon
se nesmi stdfet ani "ldmat". Jakmile by dolo k ndsilné deformaci, zaéne
ohebny hfidel zadrhdvat v bovdenu, a to zpiisobf kmitdnf a klepdni rugitky
tychlom&ru. Podobny jev nastane i tehdy, kdy% vyschne mazivo v bovdenu
(po dlouholetém provozu).
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Spolehlivou &innost ndhonu rychloméru zabezpecime, demontujeme-li jej po
ujeti kazdych zhruba 30 aZ 40 tisic kilometri, ofistime zevné a promazeme
nakapdnim Fidkého oleje do bovdenové hadice. Nahon piitom zavésime do
svislé polohy. P¥i velkém zne&i§t¥ni, pfipadné zkorodovéni je 1épe nejprve
nastiiknout do bovdenu injek&ni stitkatkou KONKOR 101, a teprve po jeho
vykapéni pouZit olej. OSetienf lze uskuteénit svépomoct, ale servisy SKODA
jej udélaji samoziejmé take.

3.17.12 Volant a volantovy hiidel

Automobily Skoda typové fady Felicia jsou osazovény volanty (viz obr. 79,
str. 164) dvojiho druhu a volantové hifdele jsou trojiho provedeni. Standardné
(obr. 78) je montovan volant s tladitkem houkagky uprostfed, tak jak je popsén
v této kapitole. Automobily vybavené bezpednostnimi vaky (airbag) maji na
strané Fidite bezpednostni vak v hlavici volantu, a proto je volant odlidny. Popi-
5i jej v kapitole pojedndvajici o bezpetnostnich vacich (str. 168).

Standardni volant je dvouramenny s anato-
micky fefenym prifezem vénce. Primér vo-
lantu je 370 mm. Jeho ocelovd kostra je
opatiena povlakem z pény IPUR (integrdln{
polyuretan), jejiz povrch md hruby dezén,
pfijemny na omak. Neni vhodné na volant
navlékat jakékoli potahy. Volant je ve stejné
barvé jako pfistrojovd deska. M4 uprostied
ovilné tlagitko akustické houkagky. Tla&itko
je svou spodni nepohyblivou &dsti vsazeno Obr. 78

do otvoru vytvofeného v p&né IPUR volanto-  Vi&ko volantu s tlalitkem
vého povlaku. Upevnno je pouze za lem, zvukové houkacky

takZe demontd? je jednoducha - dplné tlagit-

ko se vyjme vypatenim. Tladitko je pfipojeno dvéma voditi k elektrické siti
vozu. Cerveny vodi¢ (+) je spojen se sh&racim krouZkem umisténym ve spod-
ni &asti volantu. KrouZek je v doteku s mosaznym odpruzenym kolikem v dr-
Ziku kombinovaného pfepinate umist&ného ve spodnim krytu pod volantem.
Cerny kabel ukostfeni je spojen s kovovou kostrou volantu; pfes pruzné kon-
takty, které jsou sou&dsti drzdku pfepinall, je pak proud pfenilen na kostru
vozu.

Ve spodni &4sti volantu je také segment samocdinného vraceni smérovek.
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3029 28 27 26 25 24 23 22 21 20 19 18 1716
Obr. 79 Volant, volantovy h¥idel a souvisejicf
souldstky (montainf rozklad)

1 unalet 19 hide! volantu, homi East
2  prepina¢ smérovych svétel, prepinaé 20 kryci krouzek

Humenych a dalkovych svétel 21 fimen

a svételnd houkadky 22 Sroub
3 objimka 23 podlozka
4  prepinat stéracd a ostfikovadld 24 pouzdro
5  horni kryt volantového hfidele 25 pryZové pouzdro
6 3Zroub 26 Sroub
7 spodni kryt volantového hiidele 27 plastovd vymezovaci podiozka
8 wvolant pro vozy bez airbagu 28 spodni loZisko hiidele volantu
9 matice upevnéni volantu 29 distanéni krouZzek
10 tHaditko houkalky 30 Sroub kloubu volantového hfidele
11 podlozka 31 spodni dil volantového hiidele
12 matice s kloubem
13 modu! airbagu fidice 32 pruZina valcova tlaéna
14 volant pro vozy s airbagem 33 rozpérmy krouZek
15  &roub s vnitinim $estihranem 34 distanéni krouzek
16 pojistny krouzek 35 $roub s trhaci hlavou
17 distanéni podlozka 36 trubka loZisek volantového hfidele
18 homi lozZisko hfidele volantu 37 spinaci skfifika



Karoserie 165

Volant je k volantovému hfideli upevnén
kuZelovym spojem a drizkovym spoje-
nim (obr. 80). Volant je ke kuZelu pfitla-
Zovén matici M 14x1,5, kterd je piis-
tupnd po odstranéni tlatitka zvukové
houkacky.

Utahovaci moment matice M, = 30 aZ
35 Nm Musi byt dodrZen.

Obr. 80 Volantovy hifdel, kryty
a pdcky kombinovanych pFepinadii

Obr. 81 Obr. 81
Spodni dil kloubového hFidele Spodni dil kloubového h¥idele
volantu u vozii bez airbagu volantu s deformacdnim vinovcem

u vogti se zabudovanym airbagem

Volant demontujeme z hfidele po vy3roubovdni matice trubkovym klicem
pouhym trhnutim ve sméru osy hfidele. NIKDY nesmime do volantového hii-
dele uhodit. P¥ montdZi volantu musi byt pfedni kola vozu v pfimém sméru
a volant nasazujeme tak, aby jeho ramena byla v zdkladni poloze.

Volantové hiidele jsou, jak jsem jiZ uved], n€kolika druhd. Dva jsou urleny
bez posilovadd, tfeti do karoserii neupravenych k zdstavbé airbagu. Pokud je
skelet karoserie upraven v mistech montiZe volantového hfidele pro zédstavbu
airbagu, ale airbag namontovin neni, je pouZit volantovy hfidel s jinou polo-
how, a tedy jinymi upeviiovacimi drZdky. Pokud airbag namontovién je, musf
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se pouiit obdobny volantovy hifdel, jenZe s drZsky jiné délky. Do karoserii,
které nejsou uzplisobeny montdZi airbagu a jejichZ vyroba byla ukonéena
v Cervenci 1995, je uréen tfeti typ volantového hiidele. Ten m4 upeviiovaci
prvky korespondujfci s konzolou pivodniho skeletu. '

Pokud je do vozu montovino fizeni s posilovagem, je vZdy pouZita karoserie
s moZnosti zdstavby airbagu a i v tomto pFipad€ jsou montovdny dva druhy
volantovych hfidelG. Jsou obdobné, viz obr. 81, ale jak hfidel pouzity pro viiz
s posilovatem fizen{ a bez zabudovaného airbagu, tak h¥idel pro viiz s posilo-
valem a se soufasnym zabudovdnim airbagu maji spodni dil kratdi a spodnf
kloub k pfipojeni k pastorku Fizeni s hrubiim dra¥kovanim (viz kap. Rizenf
$ posilovalem, str. 418). Upevnéni zmin&nych hiideld je stejné s upevnénim
popsanym vy3e, viz str. 165,

Volantové hiidele majf koncepci shodnou jen v tom, Ze jsou lomené. Hidele
volantu pro vozy s namontovanym airbagem majf spodni dfl s deforma&nim
vinovcem. Hf{dele nejsou vzdjemné zim&nné. Postup montdZe i demontdZe je
viak u viech obdobny.

K dplnému hfideli volantu poéitdme hornf a spodni dil h¥idele, trubkovy dridk
s loZisky, upeviiovacf objimku, drZdk zdmku, zdmek Fizen{ se spinaci sk¥fiikou
a montdZni materidl. Volantovy hiidel nepotfebuje tidrZbu. Pokud jej z ndjaké-
ho diivodu demontujeme, vyjimame jej jako celek. Tuto prici miiZe uskute&nit
svépomoci i laik. Dal3{ detailn&j§f demontiZ amatérskym zpfisobem nedoporu-
Euji. NejvySe miZeme vyménit spinaci skiiiiku se zdmkem.

PEi demont4Zi dplného volantového hiidele postupujeme takto: nejprve sejme-
me volant, potom odmontujeme spodni a horni &4sti krytu hiidele (§roubovik
na rouby s k¥fZovou drédzkou). Odpojime elektrické pifpoje kabeldZe ke spi-
nacf skfifice a kombinované piepinade. Ndsleduje uvolnénf a vyjmutf unafede
vypindni smérovych svétel a uvolnéni objimky kombinovaného pfepfnade. Ten
potom vyimeme také. Ve spodnim kloubu vy¥roubujeme Sroub M 8 x 30
a zcela ho vytdhneme z otvoru. Nyni drzi hfjdel dva Srouby M 8 x 22 konzoly
trubkového drziku a daldf dva Srouby M 8 x 35, kterymi je prostfednictvim
pryZovych pouzder a objimky pFipevnén horn{ konec trubky ke konzole ske-
letu.

Ffi demontdZi zminéngch Zroubh si odkldddme montdZni materidl tak, aby-
chom pfi op&tovné montdZi dodr¥eli spravné pofadi. Po odmontovéni roubii
tiplny hifdel vyjmeme.
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Demontd% - rozpojeni - horniho a spedniho dilu volantového hfidele, pokud
ji nutn& potfebujeme udélat svépomoci, vyZaduje upnuti hfidele tak, aby byla
stlafena pruZina, kterd je mezi hornfm a spodnim dilem. Nestla¢ime-li oba
dily tak, aby $roub M 8 x 30 3lo lehce otdCet, hrozi nebezpeti zniCeni zdvitu.
PruZina totiZ roztlatuje oba dily od sebe a zmingny roub prochézi jak otvo-
rem a zdvitem v objimee kloubu spodniho dilu hiidele, tak i radidlni drdZzkou
hfidele horniho.

Zémek fizeni je do drzdku upevnén specidlnim Sroubem, ktery md pod hlavou
zépich. V prvovyrobg je hlava Sroubu pfi dosaZenf pfedepsaného utahovaciho
momentu odlomena. Chceme-li tedy zamek vyjmout (vyménit), musime pies-
né v ose §roubu zapu$téného v otvoru udélat diiléfkem dilek a vyvrtat otvor
asi 10 mm hluboky o prim&ru cca 5 mm. Do otvoru potom narazime do ko-
molého jehlanu zabrougeny &tyfhran (asi 8 x 8 mm) z jakostn{ oceli. Kli¢em
& mm mi¥eme za tento Styfhran Sroub vyiroubovat. Podobné §rouby s trhact
hlavou upeviiuji i objimku dridku zdmku.

Pii op&tovné montdzi zamku utdhneme 3rouby s trhacimi hlavami nejprve
lehce, a teprve po smontovani celého kompletu do vozu a odzkouSen{ funkce
utahujeme Zrouby aZ do odlomeni jejich hlav. Pfi zp&tné montdZi tpiného
volantového hfidele postupujeme v opadném sledu shora popsanych praci.
Nakonec vyzkousime funkci pfipojenych elektrickych zafizeni, funkci zdmku
f{zeni a také zkontrolujeme, zda pfi otdgenf volantem nic nedrhne a zda je sila
nutnd k otdleni stdle stejna.

3.17.13 Bezpetnostni nafukovaci vak - airbag

Velkym pEfnosem pro bezpefnost fidi¢e a spolujezdce na druhém pfednim
sedadle jsou nafukovaci vaky - airbagy. V souladu s celosvétovym trendem
ochrany posidky vozu pfi havirii vybavuje i virobce automobild Skoda vozy
typové fady Felicia zminénymi airbagy. Technicky ndrocné zafizeni je moZné
objednat jako mimofddnou vybavu vozu. Je tieba zdiraznit, Ze airbagy je
moZné montovat jen ve vyrobnim zdvodé do nového automobilu. V piipadé
montéZe airbagu i pro spolujezdece na pfednim sedadle je modul airbagu umis-
tén v mistd odklddaci schranky. Vyrobcem airbagi je firma MST AUTOMO-
TIVE GinbH, kterd dodavi airbagy pro viechny vozy koncernu VW,
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O bezpetnostnich nafukovacich vacich pojedndm jen orientain&, nebot je
absolutné vylouéen jakykoli amatérsky - laicky zdsah nebo demonta?
airbagu a prvki s nim spojenych! Neodborni demontii je Zivotu nebez-
peéna. Kazdy modul airbagu obsahuje pyropatronu, kterd mize explodovat
nejen pfi ndrazu automobilu do piekaZky, ale napiiktad i zkratem v souvisejici
&dsti elektroinstalace.

V automobilu Skoda Felicia moZe byt zabudovdn airbag bud jen u Fidige,
nebo u fidife a spolujezdce na prednim sedadle. Funkce airbagii je ¥izena
elektronickou fidici jednotkou s elektromechanickym gidlem narazu (zpomale-
nf - decelerace). Tato jednotka divd impulz k odpéleni pyropatron airbagu.
Zafizeni je naprogramovéno bud jen pro airbag u fidife, nebo je programo-
véno pro oba moduly. K odpilen{ pyropatron nesmi dojit, pokud je decelerace
mendf neZ 15 km.h"', a naopak k nému musf dojit pki zpomalenf, které presah-
ne hodnotu 20 km.h', Ridici jednotka je umisténa na stfedovém nosniku
skeletu za pfi¢nou sténou (ve sméru jizdy).

Funkceschopnost airbagu je avizovéna kontrolkou ve sdruZeném pfistroji pifs-
trojové desky. Pokud je zaffzeni funkceschopné, rozsvitf se kontrolka po Zap-
nuti zapalovani a po 8 sekundéch zhasne, Nastane-li jakdkoli porucha zafizenf,
rozsvit{ se kontrolka a sviti stile. V tom pfipad€ je nutné ihned vyhledat
servis gKODA, kde zafizeni odborn& opravi.

Airbag u fidite je zabudovin v hlavici volantu. Volant o priméru 370 mm je
pfevzat z vozu VW Polo. Upevné&ni volantu je stejné jako u zékladniho prove-
denf vozu, tj. na kuZel a drdZky (viz popis ve stati o volantu, str. 163), oviem
prostfednictvim redukce tak, jak je upevnéni Fefeno u viech vozit koncernu
VW. Hfidel volantu se li¥{ od zdkladniho provedeni. Horn{ &4st h¥idele je
kratii, nebot’ volant s vestav&nym modulem airbagu je hlubi. Spodni &ast
hiidele m4 vloZeny deformatni &len - vinovec. Odliiny od zdkladniho prove-
dent je i kryt volantu a sdruZeny pfepina&. Kryt, pod kterym je modul uloZen,
je pod emblémem Skoda ve stfedni &4sti zeslaben a pti odpdleni airbagu
praskne a rozevie se. U volantu se zabudovanym modulem airbagu jsou dvé
tladitka houkatky, umisténd po strandch modulu airbagu na volantové hlavici.

Modul airbagu u spolujezdce je upevn&n na drzdku prisroubovaném &tyFmi
Srouby v zesilené partii ptiéné st¥ny misto odkiddaci schrinky. Viko schranky
Je nahrazeno vikem pevnym, v jeho# stfedu je men3i viko modulu. Pfi odpile-
ni airbagu se toto vitko, upevnéné silnymi popruhy, odklopf smérem k &elni-
mu sklu,
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Doddvdm, Ze bezpednostni vak se napliluje plynem (dusikem) uvolnénym
z tlakového zdsobniku pfi vybuchu pyropatrony.

Zivérem znovu zdGraziiuji zdkaz jakékoli manipulace se zafizenim airbagu a
souddstkami souvisejicimi.

3.17.13.1 Vzpéra mezi piednimi pruZicimi jednotkami

Vzpéra montovand v prostoru motoru na drZdky prednich proZicich jednotek
zabraiiuje pfi Eelnim ndrazu automobilu zborceni celého horniho upevnéni
pruZicich jednotek smérem k ose vozu. PruZici jednotky jsou u automobill
Skoda Felicia soutasné ototnymi prvky soustavy uloZeni iplnych hlav pied-
nich kol (uloZeni typu McPherson). Tim, %¢ vzpéra nedovoli odklon pruZicich
jednotek a jejich drzdkii, které jsou soutdsti skeletu karoserie, do prostoru za
motor, se zlep§i pohyb deformaéni zény predni 4sti vozu pfi Eelnim nérazu.

Vzpéra je montovina standardnd pouze pfi montaZi airbagh. Jako samostatny
dil - mimoi4dna vybava - neni v§robcem vozu montovina.

Vzpéra je svafenec ocelového profilu obdélnikového prifezu 1 x 20 x 25 mm
a dvou tvarovych vylisk( z plechu tloudtky 2 mm. Tyto vylisky pTekryvaji
horni upevnénf pruZicich jednotek a celd vzpéra je upevnéna na svorniky M 8
maticemi spole&né& s horni miskou pruZici tlumifové jednotky do karoserie.

3.17.14 Sedadla
3.17.14.1 Sedadla predni

1 predni sedadio

2 voditka sedadla

3 ovlddani aretace posuvu
sedadla

4 zdmek bezpeénostniho
pasu

5 rizice k ovliadani sklonu
opéry

Obr. 82 Sedadlo predni
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Pfedni sedadla (obr. 82) jsou samostatnd, podéln& posuvnd, zddové opirky
jsou sklopné az do liZkové dpravy. Sedad!la jsou standardné vybavena op&rka-
mi hlavy. Ziklad sedadla a opéry tvofi kovové rdmy ofaloun&né pruZnymi
vloZkami a litkovymi potahy. Spojeni spodniho dilu sedadla se zddovou opg-
rou je fefeno skldpéfem s plynulou zmé&nou polohy.

Zidové opéra sedadla {obr. 83) je opatfena postrannimi plechovymi vyztuhami
(lepsi drZeni tvaru Zalounéni). OdpruZen{ na opéfe je fefeno draténou vioZkou
a nékolika taZnymi pruZinami umistnymi mezi driténou vloZkou a obvodo-
vim rdmem opéry.

1

opérka hlavy

2 vodici dil opérky

hlavy

sponka k montazi
potahu pfedni
opéry

drét k upevnéni
textilnihe potahu
sponka

dréty k upsvnéni
potahu v dolni
Easti
polstarovaci
viozka

textiini potah

Obr. 83 Montdint proky zddové opéry pFedntho sedadla
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Sklip&cf mechanismus je k opé&fe pfivafeny a na sedadlo se froubuje dvéma
§rouby. Mechanismy na pravé a levé strané opéry spojuje ocelova trubka
Stvercového prifezu.

Calounické vlozky jsou lité z polyuretanové p&ny. Potah sedadla je po navle-
Zeni zdrhnut pod rdmem sedadla ocelovym drétem provléknutym zalemovanim
potahu (obr. 84).

1 ram piedniho
sedadla

2 politatovaci viozka

3 textilni potah

4 draténé vyztuhy

5 spona draténé
vyztuhy

6 upevhovaci drat
potahu

7 hatky na konzole
rdmu sedadla
k upevnéni dratu
potahu

2 1 7
Obr. 84 Mondini prvky pFedniho sedadla

Sedadlo je upevnéno EtyEmi $rouby M 8 x 16 (hlava s vnitfnim Sestihranem)
k voditkiim. Voditka jsou z taZenych ocelovych profili. Mezi hernim a spod-
nim dilem kaZdého voditka je deset plastovych kuligek, které umoZiiuj{ snadny
pohyb. Voditka na pravé a levé strané sedadla se 1i3{ a také na vn&jsi a vnitfni
strand (&tyfi druhy voditek). Viechna voditka maji samostatnou aretaci ve
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dvaceti polohdch po 10 mm. Aretaci ovldddme u obou voditek tého¥ sedadla
spolegng, a to zveddnim zdpadek pomoci obloukového madla pod pfednf
hranou sedadla. Voditka jsou nerozebiratelns. Vyrobcem voditek je firma
ROCKWELL BSC (CAN), Ltd., LIBEREC,

Spodni &4sti voditek jsou ke karoserii upevnény vpfedu horizontslné oriento-
vanymi Srouby (obr. 85). Voditka maji vpfedu nanytovanou upeviiovact patku.
Vzadu jsou vnéj3i voditka pfiSroubovana jednfm ¥roubem, vnitin{ (bliZe k ose
vozu)} maji vzadu $rouby dva. Toto FeSeni vyplyvd z toho, %e na vnitfnich
voditkéch jsou vzadu po strang ukotveny bezpe&nostni pasy. Upeviiovaci §rou-
by -izdiiek jsou M 8 x 18 (hlava s vnitfnfm Zestihranem).

Obr. 85 Upevnéni voditek sedadla ke karoserii

1 &rouby upevriujici voditka predniho sedadla vpfedu
2 voditka pfedniho sedadla
3 Srouby upewiiujici voditka pfedniho sedadla vzadu

Po obou strandch kaZdého voditka je zevng
plastovy kryt. V mistech sichytl past a ovli-
daci riZice sklonu opé€ry maji kryty otvory
{obr. 86).

Opérky hlavy maji ocelovou vyztuZ, vloZku

z lit€ polyuretanové pé&ny a latkovy potah.

Opétrka je zasunuta do vodictho plastového

dilu nasazeného do trubky vevafené v rimu Obr. 86

zddové opéry, Skldpél opéry pFedniho
sedadla a boéni kryt

1 ovladaci rizice skldpate
2 sklapé¢ opéry pradniho sedadla
3 boéni kryt sedadia
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Vodici dil m4 vidy na pravé strand
pojistku brdnfci vyjmuti opérky ze
sedadla, Pfi demontdZi opérky (14Z-
kov4 uprava) je pojistku tfeba odsu-
nout. Opérka hlavy je aretovidna ve
Styfech polohdch. Jsou stejné pro pra-
vou 4 levou stranu a také pro piedni
i zadni sedadla (obr. 87).

Obr, 87 Montd? opérky hlavy
prednich i zadnich sedadel

3.17.14.2 Sedadla zadni

Technologie vyroby Zaloun&ni zadnich sedadel je podobnd jako u sedadel
piednich. U verze Felicia LX je opéra zadniho sedadla veelku, ale u verzi
GLX, SLX a Felicia Combi LX i GLX jsou sedadla d&lend v pomé&ru 2 : 3.
Oba dily iplného sedadla, tj. sedaci &4st a zddovd opéra, jsou oto&né spojeny.
Opéradlo miZeme snadno sklopit po stlaleni pacek zdpadek umisténych
u zadnich boénich sloupkil. Dal¥{m preklopenim sedadla dopfedu se uvolni
prostor celé zadnf podlahy. Ve sklopené poloze je moZné (po mirném pfivrd-
ceni horni strany sloZeného sedadla dozadu) celek odsunout k pravé strang,
&imZ vyvlékneme upeviiovaci koliky z patek pfivafenych k podlaze. Sedadlo
pak snadno vyjmeme z vozu. Pod zadnim sedadlem je koberec.

Sedadla jsou vyrobena z ocelov§ch rami, do kterych jsou vloZeny pruZné
vlozky z lité polyuretanové pény. Zadové opéry maji polStdfovaci vloZky
z tezanych a slepovanych pEnovych desek riizné tuhosti.

Zipadka pridrZujici opéru md ozubec potaZeny plastem. PryZové dorazy jsou
vyskové sefiditeiné ¥roubovanim. Dorazy jsou umisténé pod zdpadkou.

Skladba sedadla a zddové opéry viz obr. 88, 89.
Opéry zadnich sedadel v¥ech typi dopliiuji opérky hlavy stejné konstrukce,

jako byly popsédny ve stati o sedadlech pfednich, viz posledni odstavec sira-
ny 172,
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1 textilni potah zadniho
sedadla

dréténa vyztuha
lemovaci profil
sponka

poldtafovaci viozka
ram zadniho sedadla

DA WLN

Obr. 88
Montdint prvky zadniho déleného sedadla

3.17.14.3 Vyhfivani prednich sedadel

Jako mimofidnou vybavu si Ize objednat piedni sedadla vybavena vyhffvdnim,
Topnd vloZka je jak v seddku, tak v opéfe obou pfednich sedadel.

Topnd vloZka je sloZena z topného odporového drétu zalisovaného do bavini-
né textilie. Vlozka je pfipevnéna pod vrchnim potahem sedadel, Svorkovnice
k pfipojen{ kabeldZe je upevnéna k rdmu ka¥dého z obou piednich sedadel.
Vyhfivan{ se ovlidd spinadi. Funkce neni signalizovdna kontrolkou, ale je
omezena Zasovym relé, které vyhfivdni vypne po &tyfech minutich PIovozu

samodcinng,
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-

potah zadové opéry
zadniho sedadla
draténa vyztuha
lemovaci profil
politafovaci vioZka
vodicl dil opérky hlavy
opérka hlavy .
ram zAdové opéry
zadni kryt opéry
nastavek potahu
sponka

COO~NDN W

Obr. 89 _
Montdinf prvky délené zddové opéry zadniho
sedadia

3.17.14.4 Sportovni piedni sedadla

Kazdy automobil Skoda fady Felicia je moZné, jako mimofddnou vybavu,
osadit sportovnimi anatomickymi sedadly RECARO. Sedadla maji bo¢ni bohaté
talounéné opérky. Souddsti téchto pfednich sedade!l jsou i specidlni hlavové
opérky, které maji nejen sefizeni vygkové, ale je moZné je i nakldp&t v hori-
zontdlnim sméru. Sportovni sedadla jsou potaZena tkaninou FIBARO FAKTOR.
Na zddové opéfe je napis RECARQO. V piipadé montdZe téchto sedadel jsou
i normdlni zadni sedadla délend i nedélend potaZena stejnou textilif.

Sedadla jsou upevnéna prostfednictvim adaptérii na standardné pouZivani
voditka. Voditka i adaptaéni mezikus jsou zakryty bo&nimi plastovymi kryty.
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3.17.15 Bezpetnostni pasy (pfedni a zadni)

V souladu s vyhldSkou o provozu motorovych vozidel, vybavuje vyrobce
automobily Skoda typové Fady Felicia bezpelnostnimi pdsy na viech péti
sedadlech. Pdsy pfednich sedadel a obou vn&jiich mist na zadnfm sedadle jsou
tiibodové, samonavijeci, Pds pro osobu sedici na zadnim sedadle uprosted je
tzv. bfiSni a dvoubodovy. Bezpe&nostni pasy se montujf standardné. Kotevni
tichytky pdsti v karoserii maji zdvit 7/16-20 UNF-2A, coZ odpovidd mezina-
rodnim normdm, Utahovaci moment $roubd M, = 40 Nm.

1,6,9 upevilovaci §roub
uplné li8ty vyskového
nastaveni pasu

2,5 podiozka

3 Oplna lidta vyskového
nastaveni pasu

4 podlozka

7 plastovy knyt
stfedniho sloupku

8 Uchyt pésu

10 krytka

i2 3 4

10 9 8

-
o
o

Obr. 90 Vy§kové nastavenf iichytu pdsu na
st¥ednim sloupku karoserie

Vyrobce pasi MORAVAN OTROKOVICE uvadi n&kolik doporuteni a upozornéni
souvisejicich s pouZivanim pdsi:

- Bezpegnostn! pés je nerozebiratelny.
- Mus{ byt namontovdn vyhradné podle piedpisu vyrobce.
- Zisadné neni dovolena Z4dna dprava pdsu, ant konstruk&ni, ani montéZni.
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- Popruh pasu nesmi byt rozedfen nebo jinak mechanicky nebo chemicky
poskozen.

- Popruh pdsu se smf istit pouze pranim v b&%nych pracich prostfedcich
uréenych k prani textilif z umélych vldken.

- P¥i &i%téni (pranf) se nesmi popruh demontovat z navijeciho za¥{zen{,

s

- Po vé¥né havdrii (pokud byla osoba pdsem upoutina) nebo jakémkoli poiko-
zeni je nutno pds vymenit,

- Bezpetnostni pas je urden k pouZivini dospElou osobou b&Zného vzriistu;
nedovoluje se pfipoutdni cestujictho s ditétem sedicim na kling.

navijeé pasu
upeviiovaci Sroub

(M, = 40 Nm)

3 bezpetnostni pas
koncovka pasu
upevniovaci Sroub

(M, = 40 Nm}
podloZka

podioika

vymezovaci vioZka
&roubeni pro upevnéni
koncovky pasu

10 &roubeni pro upevnéni
navijeée pasu

N =

[,

© oW~ >

10 9 8 7 6 5

Obr. 91 .
Upevnéni navijectho mechanismu a koncovky
pFedniho bezpeénostniho pdsu

Pfi demontdZi kompletu - napfiklad pfi &isténi - pozorng sledujeme pofadi
demontovanych dili, nebot pfi opétovné montdzi musime pofadi dodrZet.

Bezpetnostni pasy pfednich sedadel maji vy3kové stavitelny uchyt pasi na
stfednich sloupcich karoserie. Rozsah posunu.tichytu je v péti polohdch v roz-
mezi 90 mm (obr. 90). Upevnéni navijectho mechanismu viz obr. 91.
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Novinkou poprvé pouZitou na vozech Skoda je upevnéni zdmkd past na vodit-
kdch sedadel. To ma vyhodu nem&nné polohy pésu vii¢i t&lu piipoutané osoby
{obr. 92),

Zadni pdsy maji horni privlak kryty panelem zadntho sloupku {(obr. 93).

1 zamek pfedniho bezpeénostntho pédsu
2 Sroub upeviiujici dr2dk zdmku k voditku
sedadla

Obr. 92
Upevnéni zamku bezpecnostniho pdsu
k voditku pFedniho sedadla

3.17.15.1 Bezpeénostni pasy prednich sedadel s piredepinadem

Predepinale bezpecnostnich pasii montuje vyrobce u vozii fady Pelicia jako
mimofadnou vybavu, a to bud jako satnostatny doplnék, nebo jako povinnou
souldst v pfipad€ montéZe airbagt. Predepinate vietng bezpe€nostnich p4sd
s navijecim zafizenim jsou vyrobky firmy TWR - REPA. Monti# horniho
uchytu psu a montaZ navijefe je shodnd, vetng upeviiovacich prvkil s b&Zné
montovanymi samonavijecimi pisy MORAVAN, tak jak je popséna v pFedeslé
kapitole. Shodni je i zdpadka spony montovan4 pohyblivé na p4s a jeji proti-
kus montovany k sedadlu.

Utelem pfedepinale je okamZité utaZeni bezpe&nostniho pésu pfi zpomalen{
dopfedného pohybu rovnajictho se Zelnfmu ndrazu, Zafizeni, obdobné jako
airbag, nesmi fungovat, pokud je decelerace men%i nez 15 km.h", a naopak,
k funkci musi dojit p¥i zpomalenf, které pfesdhne hodnotu 20 km.h'. Zatizeni
uvedené do &innosti zkrdti bezpe&nostni pds dotaZenim o cca 70 mm (rela-
tivng).

Mechanismus ptedepinade je ¥ist¥ mechanicky a potfebn4 sila je vyvijena
pyropatronou. Vlastni pfedepinal je umist&n v trubici spojené s navijedem
ocelovym lanem bovdenu. Trubice navijeCe je zasunuta do otvorl (vyseki)
v nosnicich voditek sedadel na strané pruht. Monts Jje zndzornéna na obr. 94.
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1 navijeci zafizeni pasu
zadniho sedadla

2 Sroub upevnéni
navijeciho zafizeni

3 Sroubeni
{pfipevfiovaci bod)

4 groub upevnéni
uchytu pasu

5 (chyt pasu

6 podloZka

7 distanéni pedlozka

8 Sroubeni
(pfipeviiovaci bod)

9 vedeni pasu ‘

10 Sroubeni homiho
Gehytu

11 hom{ oko pasu

Obr. 93 Montd?
bezpelnostniho pdsu
zadnfho sedadla

I bezpetnostni pas - _Sroub

s pfedepinadem . wika

drzak

prichytka

‘ ' - . matice
R

béllhof

Obr, 94 Predepinac bezpeénostniho pdsu
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Vpfedu je trubice zasunuta do drZdku, vzadu do pfichytky. Upevnéni je matici
zabudovanou do objimky v zadni partii trubice. Do matice typu Bélthof umfs-
t€né v prahu je za¥roubovén oboustranny Sroub. Matice s vnitfnim §estihranem
6 mm v objimce trubice je otond a odpruZend vinutou pruZinou,

Pfed dotaZenim matice je cely pfedepinat blokovany zardZkou, kterd je sou-
¢dst{ matice, Po dotaZen{ upeviiovaci matice zardZka odblokuje piedepinaci
mechanismus (obr. 95).

N

Obr. 95 Zajisténi a odjistént bezpeénostniho pdsu (TRW-REPA)

A - upeviigvaci matice predepinate v poloze zajisténo
B - upeviiovaci matice pfedepinate v poloze ocfidténo

Jakykoli zdsah do soupravy navijee a pfedepinade je zakdzan. Pfedepinad je
nerozebiratelny.

3.18 Karoserie Pickup

Automobily Skoda typové fady Felicia s karoserif Pickup maji intern{ typové
oznadeni § 797. Vyrdbi je SKODA AUTO as., zdvod KVASINY. V tomto
zdvodE byly karoseric zkonstruovény, jsou zde svafeny, lakovdny i monto-
véany. Pouze zdkladov4 vrstva lakuy - katoforéza se nand¥i v lakovnd v MLADE
BOLESLAVI. Motor, podvozkové komponenty a vybavy vozu v predni &4sti,
JjakoZ i n&které vylisky a svafence pfedni 4sti karoserie jsou doddvédny ze
zdvodu v MLADE BOLESLAVI. :

Sériové vyroba vozl Pickup byla zahdjena v srpnu 1995. Pro rok 1995 Jjsou
vozy doddvany v barevnych odstinech; 1088 bil4 perlova, 4620 modra ark-
tickd, 4710 modra krilovskd, 5260 zelend atlantick4, 8290 &ervend roman-
tickd.
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Obr. 96 Zasklent stény za
sedadly - Fez (karoserie
Skoda Pickup)

Jak jsem jiZ fekl, pfedni &dst automobilu je
shodn4 se zékladnim typem Skoda Felicia
v vipravé karoserie pro zdstavbu airbagu, aZ po
pfedni dvefe. Sloupek dvefi je jiZ odli¥ny, je
&r§i. Na néj navazuje postranice karoserie.
Odli3n4 je i stfecha. Kabina je zakongena za
prednimi sedadly pfitnou sténou svafenou ze
dvou vyliski a se stfedovou vyztuhou. Ve sté-
né je okno zasklené tvrzenym plochym skiem.
Zpisob zaskleni okna viz obr. 96, na kterém je
v fezu soudasné vidét i Zldbek, ktery lemuje
kabinu od bokl valnikovych postranic vEetng
stfechy. Do tohoto Zldbku jsou ustaveny a pry-
Fovym profilem t&sn&ny nékteré typy pevnych
ndstaveb. Ze zadni strany je okno chrdn&no
trubkovym nebo pletivovym rdmem. Ve sloup-

cich u pFitné zadni stény jsou odvétrivaci otvory zakryté plastovymi mfiiz-
kami. Vyvody vzduchu jsou ve §t€rbindch nad prahem dveii. Obrdzek 98, str.
182 zndzorhuje vstup, rozvod a vystup vzduchu,

Jako zdkladni verze vozd

Pickup je automobil s otev-

fenym valnikem - obr. 97.

Valnik md pevné boénice,

Obr. 97

Automobil Skoda Pickup - valnik

které jsou svafeny z vniti-
niho rdmu (spoledny vyli-
sek s ramem dveff) a vngj3{
postranice. Postranice a
zadn{ dvefe jsou na horn{

plo3e kryty ochrannou plas-

{ tovou lidtou. Podlaha md

podélné vyztuiné prolisy,
vpravo vpredu otvor zakry-
ty vikem, ktery umoZiuje
piistup k palivové nddrii.

V boénich sténdch jsou na ka¥dé stran& dva obdéInfkové otvory zakryté viky.
Otvory jsou jen pro potfebu pripadné klempifské opravy postranice. Na zad-
nim konci postranic jsou vertikdlng orientované zadni skupinové svitilny.
Vzadu valnik uzaviraji sklopné dvefe, které maji zdvésy na zadnim konci
podlahy. P¥i otevieni drZ{ dvefe v roving s podlahou pevné niizkové drzdky.
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Uzdvéry dvefi jsou na boku dvefi, ovladani je uprostfed shora (viz NAVOD K
OBSLUZE). I zadn{ sklopné dvefe jsou svafeny z vnitfniho a vnéjsiho plechu
a ze strany loZné plochy zakryty ochrannym plechem. Ve vn&j§im plechu dve-
If je prolis pro SPZ a dvé& svitilny k jejimu osvétleni, shodné se zdkladnim
typem Skoda Felicia.

"?f I
iy - S
TR

’ )

Obr. 98
Vstup, rozvod a vystup vzduchu - viiz Skoda Pickup

Vzhledem k odli¥né konstrukci zadnf ndpravy vozit Pickup (viz str. 432), kdy
pruZiny jsou celé umfstény pod podlahou valniku a tlumiZe kmitii jsou vedle
pruZin, bylo moZné konstrukn rozifit loZnou plochu oproti voziim Favorit
Pick-up. Do nf zasahujf jen prolisy pro tlumi¢e. Homi upevné&ni tlumi&i je

zakryto pryZovymi krytkami,

V pravé postranici je otvor zakryty vickem, s vyvodem hrdla nalévéni paliva.
Trubice vEetn& odvzduifiovacr a ptivzduiitovaci trubky jsou vedeny po krytu
pravého kola a pak k nddrZi.
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Horni plocha postranic i skldp&cich dvefi je zakryta plastovou litou. Pod pod-
lahou zezadu je vloZeno do sklopného dréténého dridku zdsobni kolo. DrZik
je v pfedni dsti zasunut do vyztuhy karoserie, vzadu je upevnen kolovym
§roubem.

Levou postranici je vedena kabeldZ elektroinstalace k zadnim svitilnam.

Zadn{ plastovy ndraznfk je ze tfi dili. Pod stfednim dilem je trubkovd
vyztuha. MontdZ i umisténi zadnfho ndrazniku je na obr. 99.

sklopné zadni dvefe
karoserie Pickup valnik
boéni plastova &ast zadntho
narazniku

stfedni plastova cast
zadniho narazniku
trubkové vyztuha zadniho
narazniku s konzolami
pfiloZka 8,4/25 x 42
matice M 8

pruina podlozka 8
podiozka 9

Sroub M 8 x 20

Sroub M 8 x 20

Sroub 4,8 x 13

Sroub 5,5 x 19

matice plechova 5,5
podloZka 5,3

podlozka 6,4

Obr. 99

Montd? trojdiiného zadniho plastového ndraz-
niku a jeho vyztuhy (Skoda Pickup)

Detail upevnén{ stfedniho dilu zadniho ndrazniku a umist€ni trubkové vyziuhy
je na obr. 100. Automobil Pickup je pochopiteln€ vybaven i zadnim vleZnym
okem. Jeho umisténi viz obr. 10/.
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Zadni skupinové svitilny
jsou montiZnim celkem od-
lifnym pro pravou a levou
stranu vozu. V karoserii (po-
stranici) je svitilna na vng&j§i
strané zasunuta do vysek?,
na strané u zadnich dvefi je
upevnéna dv&ma Sroubky
s drdzkou na kifZovy Sroubo-
vak. Kazdd z obou svitilen
mi svisle orientované odra-
zové sklo a ve spodni Gdsti
je svorkami upevn&n ndsta-
vek bolnice (plechovy zi-
kryt mezery pod zadni sku-
pinovou svitilnou, lakovany
. v barvé vozu). Obrdzek 102
zndzorfiuje zadni skupinovou
svitilnu v fezu s psluinym
popisem. KaZdd ze svitilen

S

X

Obr. 100 ' je pipojena ke kabeldZi sed-
Upevnénf stfedniho dilu zadniho ndrazniku ~ mipSlovou svorkovnici. Svi-
(Skoda Pickup) . tilna je po obvodu utésnéna

pryZovym uzavienym profi-
lem. Pfi viméné Zdrovky je nutné demontovat dva upeviiovaci §rouby, svitilnu
vyjmout a z plastov§ch ozubcii vysunout nosny plech objimek se Zfrovkami.

Zadni skupinové svitilny vozii Pickup majf jednu zvl4Stnost. Jeliko? predpisy
povoluji jedno zadni svétlo do mlhy a také jedno svétlo k couvénf, Fesil vy-
robce lampy tak, Ze u vozi s f{zenim na levé strand je svitilna do mlhy v levé
zadni skupinové svitilng a svitilna k couvéni v pravé. U vozli s fizenim na
pravé strangé je tomu opatng,

Na kryt druhé svitilny shora navazuje na zadn{ dvefe upevnény &erny pés, na
kterém je ndpis Pickup LX (nebo LXi) a tovirni emblém.

Jako mimotddnou vybavu doddva vyrobce na objedndvku vozy Pickup s uzav-
fenou ndstavbou, a to bud’ plechovou (fa AKORD, s.r.0), nebo plastovou
(sklem vyztuZeny polyesterovy lamindt - fa TILLER). Nistavba z lamina je
integrovand s pfednfm spoilerem; u nédstavby plechové mie byt spoiler sa-
mostatn€ montovany.



Karoserie

185

Obr. 101 Zadni vieéné oko
(karoserie Skoda Pickup)

Karoserie s plechovou na-
stavbou je na obr. 103. Obg
nédstavby maji rozdilné zad-
ni dvoukfidlové dvefe. Ve
dvefich jsou prolisy pro
SPZ a jeji osvétleni, oboji
montované na stranu podle
polohy vyZadované piedpisy
odbératelského teritoria.

Oba druhy ndstaveb jsou
upevnény Ctyimi $rouby po
kaZdé strané do horni plo-
chy postranic valniku.

Dvete zasahuji aZ k horni
hran€ ndrazniku, sklopné
dvefe pochopitelné monto-
vény nejsou. Zadn{ skupino-
vé svitilny zustdvaji stejné.

Schvilend je i ndstavba od
firmy AIR DESIGN.

Specidlni nastavbou je zdkrytovd ndstavba s kfidlem pro vozy Pickup v sou-

t&Znim provedeni.

Na zédvér kapitoly o vozech Pickup jest€ uvedu nékteré mimotadné vybavy,
které na objedndni montuje pfimo vyrobce vozu:

- halogenové predni svitilny do mlhy

- elektricky ovlddand a vyhfivand zpétnd zrcitka

- zadni lapade neéistot

- boéni ochranné lidty Cerné

- pfiprava na ridio (elektrickd instalace a reproduktory)

- autoradio
- anténa k rddiu
- ténovand skla
- imobilizér
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- ostfikovate svétlometd
1 - nizkd plachta loZného prostoru

P o -

o
|
Wm~ DN

- plechovd néstavba

- plastovd néstavba,
EJ 2

brzdova svitiina

svitilna smérového svétla

svitilna koncového svétla

a) u pravé svitilny je zde svétlo zpétného svétlo-
metu

b) u levé svitilny je vestavéno svatlo mihového
svétiometu (plati pro vozy s Fizenfm na levé stra-
né; u vozll s Fizenim na strand pravé je umisténi
svitel ve spodni svitilné opa&né)

plechovy lakovany nastavek boénice karoserie
konektor kabeldZa

nosny a demontovany plech s objimkami Zarovek
pryzové tdsnéni svitilny

svorkovnice k piipojeni kabelaze (sedmipdlova)

= Obr. 102 Zadni skupinovd svitilna automobilu
Skoda Pickup

Obr. 103 Automobil Skoda Pickup
(plechovd ndstavba)



Antikorozni ochrana vozu 187

4. Antikorozni ochrana vozu

K tomu, abychom mohli antikorozni ochranu karoserie svého automobilu Sko-
da typové fady Felicia dobfe o3etfovat, musime v&dé&t, jaké materidly pouZil
virobce a jakou technologii je aplikoval (obr. 104).

Béhem druhého pololeti roku 1996, kdy byl uveden do provozu novy komplex
lakovny, ve kterém je technologicky moZné opatfovat karoserie automobild
Skoda dtyFvrstvym nétérovym systémem s pievaZznym pouZitim vodou feditel-
nych materialf, nabihalo postupn€ pouZiti tohoto nejmoderné&j§iho technologic-
kého procesu na karoserie vozii Skoda Octavia i na karoserie automobilfi Sko-
da Felicia. ProtoZe plivodn{ technologie aplikace tffvrstvého ndtérového sys-
tému s barvami feditelnymi organickymi rozpouitédly je dostateéné zndma,
popisi novy a vét§ing neodbornikid nezndmy technologicky postup aplikovany
v soudasnosti.

plech

trikationtovy fosfat

katoforetické zékladovani

plnié&

kryci lak sloZeny z pigmentaéni
vrstvy a vrchniho bezbarvého laku

B N =

U &tyfvrstvého ndtérového systé-
mu jsou u tfech vrstev pouZity
vodou feditelné materidly. Celd
technologie je fefena s maxi-
mdln{i chleduplnosti k Zivotnimu
prostfedi 1 pracovnimu prostfedi
vyrobce automobild. Technolo-
gické zafizen{ je jedno z nejmo-
derngjSich v Evropg.

Obr, 104 Vrstvy antikorozni ochrany

Vlastni ndtérovy systém se nani¥i na tak zvanou karoserii okovanou, tj. skelet
karoserie s namontovanymi dvefmi, blatniky a kapotou. Aby ndtérovy systém
fadne pfilnul k plechim karoserie, uskute€fiuje se prediiprava karoserie probi-
hajfcf v uzaviené lince. Prvn{ operacf je diikladné odmasténi a aktivace povr-
chu, po némZ nésleduje fosfatovani celé karoserie. Vrstva jemn€ krystalického
trikationtového fosfitu (zinek, mangan, nikl) se vytvdfi pfi ponoru celé karo-
serie. Tim je zaji¥téna fosfatovd vrstva i ve v8ech dutindich a na spodku karose-
rie. Nasleduje bezchromov4 pasivace a oplach v ldzni demineralizované vody.
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V dal${m procesu se pii opétovném ponoru celé karoserie vylouéi elektroche-
mickym pochodem, katoforézou, vrstva zdkladové barvy, a to opét na viech
plochachi v dutindch karoserie. NandSend zdkladni barva m4 viude stejnomér-
nou vrstvu, na povrchu o ttoudtee 17 aZ 25 mikrometr§, v dutindch minim4Ing
12 mikrometri. Tato barva zajisti pfedn& dokonalou pfilnavost dal¥i vrstvy
a za druhé i v¥bornou ochranu proti korozi. Nésledujici operaci je bezodpado-
vy oplach ultrafiltrdtem vyrobenym ze zdkladové barvy, Tato 1dzefi koluje me-
zi prostory oplachu a l4zni, v niZ se vylutuje katoforeticky barva na karoserii,
a to protismérnym tokem. Déle postupuje karoserie po lince, kde je naklapg-
nfm v podélném sméru a vyfoukdvanim tlakovym vzduchem zbavena tekutych
zbytk{l l4zn&. Na zdvér je vyloudeny film vytvrzovén po dobu 30 minut pfi
objektové teploté 180 °C. P¥i tom probghne zesitovani (polymerizace) prysky-
‘fic v nédtérové hmot& obsaZenych. Katoforeticky vylougend zdkladovd barva
je nositelem protikorozn{ ochrany.

V dal3{ &dsti pracovni linky je kaZd4 karoserie opatfena utésfiovaci bezroz-
poustédlovou hmotou (plastizol na bdzi mékZeného PVC). Ve spojich a spd-
rich jsou to pdsové ndnosy (housenky), na spodku podlah a kryti kol pak n4-
stfik. Lemy dveff a kapoty se dot8siiujf plastizolem v dal¥{ &dsti vyrobni linky.
Plastizol md vybornou piilnavost, vysokou odolnost proti roztokiéim soli a proti
mechanickému pofkozeni abrazi. M4 i velmi dlouhou Zivotnost. Karoserie se
po naneseni plastizolt podrobi tzv. piedZelatizaci, coZ je fyzikilné-chemicky
proces restrukturalizace nité€rové hmoty. Probihd pii 120 °C po dobu 15 mi-
nut. Proces Zelatizace je potom dokonéen soudasné s vysouSenim (vypalovi-
nim) plnie. Ten se nand$i v dal3i fazi procesu. Pfed jeho nanesenim se oviem
ruéné pfebrousi pfipadné defekty na povrchovych dilech karoserie, které
mohou vzniknout pfi vylufovinf zdkladové barvy katoforézou.

P

Vodou feditelny plni€ je druhou ndtérovou vrstvou a nanisi se ve tfech fazich.
Prvni je ndstfik povrchu, ktery se déje automatickym zafizenim s rotaénimi
zvony v elektrostatickém poli (ESTA). Pro zajimavost uvedu, Ze rychlost otd-
Zeni zvonli je 20 000 a% 40 000 otd¥ek za minutu. To zajisCuje stejnom&rny
ndnos barvy a miniméln{ odpad, protoZe v elektrostatickém poli jsou nabité
tasteCky barvy pritahoviny ke karoserii, a nejsou tedy rozptylovdny do okoli.
Ve druhé etapé se dostiikdvaji rugné plochy mezidvefi a vnitfek kabiny. Ve
tfeti fdzi je ndstfik dokonden opét automaticky procesem v elektrostatickém
poli. Plni€ je pouZivdn ve &tyfech barevnych odstinech podle barvy, kterd bu-
de pouZita jako vrchni lak. Vypdleni plni€e probiha pfi teploté 165 + 5 °C po
dobu 20 minut, Pini¢ je nasledné ruéné dobruSovin bud’ za sucha, nebo v mok-
rém procesu. Po ofidténi karoserie je jiZ nand¥ena stffkanim tfeti vrstva ndtg-
rového systému. Tou je bud pigmentovy zdklad UNI (tj. pigment bez metali-
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zového efektu), nebo metaliza. Oboji v poZadovaném barevném odstinu. (La-
kovna automobilky SKODA je schopna produkovat a% 14 druhfi barevnych
odstind.) Pigmentovd vrstva se stifkd na vnéjiim povrchu opét zafizenim ES-
TA, zatimco v prostordich mezidvef{ a uvnitf kabiny vozu ruéné. Po operaci
mezisufeni kvili vytekani vody z této vrstvy (pfi teploté 70 °C) je naniSena
posledni, &tvrtd vrstva ndtérovéno systému, kterou je rozpouitédlovy bezbarvy
lak, doddvajici v koneéném efektu vysledny lesk. Posledni vrstva natérového
systému se vypaluje dvacet minut pfi teploté 140 °C. Cely proces lakovani
probihd kontinudlng, vétiinon v automatickém cyklu.

Popis technologického procesu aplikace nit€rovych hmot by nebyl iplny, kdy-
bych vynechal linku, na které se uskute&iiuje konzervace dutin karoserie vo-
dou feditelnym voskem. Operace je zajimavd tim, Ze tryskami vsazenymi do
otvoril v karoserii je do dutin vstfiknuto vysokotlakym zafizenim (tlak 10 aZ
15 MPa bezvzduchové pfesné pfedem naprogramované mnoZstvi konzervag-
niho vosku. To zabezpedi pokryti vnitinich ploch vrstvou cca 25 aZ 40 mik-
rometrl. Vosk ma velmi dobrou penetraci a dostane se i do kapildrnich spér
v dutindch, &¢imZ zabrin{ koroznimu napadeni t&chto partii.

Hotovy viiz pak miiZe byt, podle pténi odbératele, a tedy podle specifikace
vybavy vozu, opatfen konzerva¢nim ndstiikem v prostoru motoru, nebo i na
povrchu celé karoserie. Konzervaéni nastfiky slouZi k ochran€ pfi dopravé
nebo skladovéni.

Je zfejmé, ¥e vyrobce automobili Skoda chranf karoserie proti korozi opravdu
dikiadng, Je viak samoziejmé, Ze nit€rovy systém, ktery musi odolavat vli-
vim povétrnosti a miZe byt nekontrolovatelng b&€hem jizdy podkozen napfiklad
odletujicimi kaménky a podobng, potfebuje nejen ob&asnou autokosmetickou
idrzbu, ale také diikladnou kontrolu a v pfipadg zjidt&ni poSkozeni lakovych
vrstev ndslednou odbornou opravu. Opravy natérového systému zaddvame vidy
znatkovému servisu SKODA, nebot 74dné svépomocné zdsahy do vysoce ja-
kostnfch natér nejsou vhodné,

4.1 Péce o karoserii a autokosmetika*

Cisty automobil je zéleZitosti nejen estetickou, ale i ekonomickou a mnohdy
i bezpe€nostné provozni. Spravné oletfeni a ochrana karoserie a dalich ¢asti
vozu zaruéuj{ dokonaly vzhled vozidla a prodlouZi jeho Zivotnost. Kvalitni vy-
robky za rozumnou cenu nabizi na nalem trhu renomovany vyrobce VEL-
VANA, a.5., VELVARY.
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K myti motorid vyrabl VELVANA dobfe zndmou ARVU, klasicky emulznf{ p¥i-
pravek s vysokou utinnosti za studena, a ARVU EKQ, vhodné komponova-
nou smés uhlovodiki bez emulgétord, kterd dobfe &isti 1 po nékolikandsobném
poufiti a je Setrnd k Zivotnimu prostied;.

Na mytf karoserii mbiete pouZit vyrobky Servosampon Rapid, AutoSampon
a Fin Wax Extra. Servofampon Rapid je mimofadné d¢inny vyrobek vhodny
k myt{ karoserii i motor(. Na b&Zn& znelift&nou karoserii posta&i Autofam-
pon. Fin Wax Extra pouZijte k ofetfeni pfedem omytych karoserii opldchnu-
tych vodou. Vytvofeny ochranny konzervaéni film zplsobuje rychlé stékdn{
vody ve formé velkych kapek, které se daji snadno odstranit, nap¥. jelenici.
I u této skupiny vyrobkdl je zaruden vysoky stupeii biologické odbouratelnosti,
a navic velkd dfinnost dovoluje pouZiti nfzkych koncentraci.

K ofetfeni karoserie po myti si miZete vybrat z celé palety vyrobki VELVA-
NY. Dnes jiZ klasickym produktem je AUTOBALSAM - tekuty vosk, ktery
vytvolf tvrdy, nesmacivy, vysoce leskly hladky film, branici op&tnému ulpi-
véni netistot. Autobalsam ochraiiuje lak a usnadiiuje dal¥f myti. Na za$ly lak
pouiijte CLEANERPOLISH. Obsahuje abraziva, ktera odstrani zoxidovanou
vrstviCku laku spolu se zaSlou ¥pinou, a navic na povrchu vytvofi hladky
voduodpudivy film dlouhodobé konzervujici lak a vriti mu pivodni lesk. Na
ofetfeni a renovaci laku je vhodnd akryldtovd lesténka COLOR vyrdb&nd
v Sestnécti barevnych odstinech. Le§ténka obsahuje p¥isadu pigmentd, diky
kterym dodd matnym lakim lesk, osvéZi barvu a vyhladi malé $krdbance a ne-
rovnosti. COLOR vytvol{ vrstvu, kterou miZeme srovnat s ndtérem, jenZ mé
uritou celistvost a pfekryvd péry v laku.

Na ¢isténi skel nabizi VELVANA piipravek RONAL, § jeho pomoci dokonale
odstranite veSkeré mechanické nedistoty v&etné prachu, hmyzu apod. Tento
vyrobek v kombinaci s GLACIDETEM zarudi dokonaly vyhled a bezpe&nou
jizdu po cely rok. Glacidet je nemrznouci kapalina do ostfikovadd. Je vyrdbén
v koncentraci pro -20 °C, -40 °C a -80 °C. Dal§f z vyrobkil je GLACIDET
EXTRA, ktery oceni niroéni fidi¢i a milovnici rychlé jizdy.

Autokosmetika a autochemie z Velvany je to nejlepsi,
s ¢im se miiZe Vase auto srazit.

* Kapitola 4.1 je placenou inzerct
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5. Hnaci agregat

Do automobilii Skoda typové fady Felicia jsou montovdny alternativné tfi
druhy hnacich agregatii. Li%{ se riznymi motory a jim pfisludejicimi spojkami
a ptevodovkami. Motory jsou pouZity: Skoda 1,3 ve verzich 135 B a 136 B
(motory 135 jsou karburitorové a nejsou urfeny tuzemsku), VW 1,6 MPT*
(AEE)a VW 1,9 D (AEF). Motory Skoda jsou z hlediska zastavby do karose-
rie stejné a maji i stejné pievodovky. (Na obr. 105 je pohled na hnaci agregat
s motorem Skoda 1,3).

Motory VW jsou koncepéné i kon-
struk&ng od motorli Skoda odlidné.
Sice maji pfevodovky v podstaté
shodné s prevodovkami pouZitymi
k motorim Skoda, ale pfece jen
v detailech odli¥né a nezdmé&nné.
Tyto pfevodovky maji upraveng
skiing, s pfevodovkami Skoda stej-
ni soukoli rychlostnich stupii, ale
jiné stalé pfevody. Detailn&j$i popis
viz kap. PFevodovka, str. 389.

Obr. 105 Hnact agregdt automobilu
Skoda s motorem Skoda 13

P¥i montdZi motord VW musi byt mezi pfevodovku a motor vloZen mezikus
eliminujici rozdilnd upeviiovaci mista.

JelikoZ jsou viechny pfevodovky z hlediska a montdZe do vozu shodné, je
shodné i koncepéni tedent zavéSen{ hnacich agregitli na levé strané (ve sméru
Jizdy) u pfevodovky a také uloZenf spodnf, reakéni vzpéry. Upeviiovaci konzo-
ly a souvisejici dily viak nejsou zdm&nné, protoZe motory VW maji v p¥{&ném
sméru (vzhledem k podélné ose vozu) o 2° vEsi sklon (prava strana je vyse)

ne motory Skoda. DemontiZ a monté&z je oviem shodna,

Jiné je to s upevnénim na stran& motoru. Motory Skoda jsou zavéieny na
pravé strané na Sroubu (M 10x1,25 x 90}, ktery prochézi otvorem v pru¥ném

*MP1 = MULT! POINT INJECTION (vicebodové vstfikovani)
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liZku nalisovaném do ndlitku Serpadla chladici kapaliny. Tento $roub je po
obou strandch pruZného 1izka zasunut do otvorii v okéch rozvidlen{ hlinikové
konzoly, ktera je tfemi Srouby (M 10x1,25) pfifroubovéna k drZdku pfivafe-
ném k vyztuze karoserie (obr. 106). ‘

konzola

Srouby upeviujici konzolu
Sroub M 10x1,25 x 90

pruzné 10zko v ndlitku Eerpadia
chladici kapaliny

SN =

Motory VW jsou zavé§eny na
strané motoru v podstaté shod-
n€, aZ na konzolu upevnénou
na bloku motoru. Ta je tvarové
odli§nd pro motor VW 1,6 a
motor VW 1,9 D, obé viak
maji stejné a do stejného mista
orientované dva vertikdln{ ot-
vory na zavéfeni motoru ke
konzole upevnéné ke karoserii.
Otvory jsou tvarové a vétsi,
neZ je primér §roubd, aby bylo
moZné vylouéit toleranéni odchylky, a aby tedy nenastalo v uloZeni pnuti.
Konzola montovand ke karoserii je z nékolika dili - dva odlitky z hlinikové
slitiny, jedno pryZové liZko, jeho ocelova tvarova podloZka a montdzni mate-
rial. VEétsi hlinikovy odlitek je v zadni partii opatfen ndlitkem se tfemi verti-
kdlnimi otvory, které koresponduii s otvory v ocelové konzole pFivafené k vy-
ztuze karoserie. Otvory jsou shodné s otvory pro montdZ konzoly motort
Skoda. Dal3i dva otvory v hlinfkové konzole jsou horizontslni, V téchto péti
bodech je konzela upevngna $rouby M 10x1,25 ke karoserii. Na opa&né, pfed-
ni strané ma konzola otvor a svisle orientovanou misku ke vloZeni tvarového
pryZového liizka. Do zmin&ného otvoru je zespodu nastréen kuZel dal$iho hli-
nikového odlitku. KuZel je zasunut do pryZového bloku. Stiedem kuZelu je
otvor se zdvitem (M 10x1,25). Sroub zasunuty shora do ocelové misky stie-
dem ldZka pfitahuje pfi Sroubovan{ kuZel odlitku do pryZe, a tvofi tak pruZné
zdvésné uloZeni. Na spodni &dsti odlitku s kuZelem je plochy tvarovy nélitek
se dv&ma otvory pro Srouby, jimiZ se montuje motor na shora popsanou kon-
zolu (obr. 107).

Obr. 106 Zavéien( motoru«Svkoda 13
na pravé strané
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Obr. 107 Schéma zavéSeni hnaciho agregdtu s motorem VW 1,6 MPI nebo
s motorem VW 1.9 D do karoserie na strané motoru

Celé zavéZeni je pro oba motory VW stejné, aZ na to, Ze pro motor 1.9 D je
pouiito pryZové liZko s v&t3i tuhosti neZ pro motor VW 1,6 MPL

Pti demontdZi motoru, respektive celého hnaciho agregétu, kiery je nutné
spoustét z karoserie dold, zlstdvd dplnd smontovanid konzola na karoserii.
Demontuji se jen dva Srouby mezi konzolou motoru a dridku s kuZelem,

Na levé strané je agregit, jak jsem jiZ uvedl, upevnén na viku skiiné pievo-
dovky. Na viku je nilitek s otvorem pro gumokovové pruzné 10Zko a nad aim
ndlitek ve tvaru kvddru. Otvor v gumokovovém I0Zku je orientovdn osou rov-
nob&zné s podélnou osou vozu. V otvoru je Sroub M 10, ktery upeviiuje dvé
konzoly. Tyto konzoly jsou pak dal3imi, svislymi Srouby pfichyceny k drziku
navafeném na karoserii. Spole&né se zminénymi konzolami pfiloZenymi k dr-
Ziku zespodu je shora k dridku stejnymi Srouby upevnéna ocelova prilozka
s pryZovym dorazem (obr. 108).
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Obr. 108 Pruiné ulofeni hnaciho agregdtu do.karoserie na strané
pFevodovky
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Legenda k obr. 108:

1 viko pfevodovky 10 10zko (guma - kov}

2 gumokovové 10zko 11 Sroub M 10x1,25 x 45

3 Sroub MB8x80 12 podloika

4 sSroubM B x 35 13 podloZka 10,5

5 pruzna podlozka 8,4 14 matice M 10x1,25 samojistici
6 Sroub M 10x1,25 x 85 15 &roub M 10x1,25 x 36

7 podloZzka 10 16 podioZka

8,9 vhelnikovy drzdk

Pti demontd?i hnactho agregdtu nebo samotné pfevodovky stali k odpojeni
demontovat bud jen vodorovny Sroub (6), nebo dhelnikové dridky (8, 9).

Tretim elementem zavéieni agregdtu je takzvand reakéni vzpéra (obr. 109).
U vozi Felicia je vzpéra upevnéna mezi konzolu pfiSroubovanou tfemi $rou-
by, které souasn& sviraji ob& &isti skiin& pfevodovky, a konzolu pfivafenou
k levé stran& ndpravnice predni ndpravy. Konzola spojend s pievodovkou
kon&i na zadni strané pouzdrem s nalisovanym gumokovovym liZkem. Viastn{
vzpéra je rovnéz vylisek z ocelového plechu ve tvaru U-profilu. Na zadni
strang je vzp&ra upevnéna ke konzole ndpravnice také pruZnym liZkem a také
groubem M 10.

Konstrukénim felenim zavéieni hnaciho agregdty, tak jak byl na vozech fady
Felicia realizovan, je omezen pfenos hluku a vibraci z pohonného Gstroji do
karoserie na minitnum. Dali spojeni mezi celky na karoserii a hnacim agre-
gitem je jiZ pouze kabeld?i, hadicemi nebo lanovady. Sani vzduchu je spojeno
pryzovou hadici.

5.1 MontiZz a demontiZ hnaciho agregatu

Hnaci agregity se viemi tfemi typy motord montovanymi do vozl Skoda
typové Fady Felicia lze z karoserie vyjmout bud' jako celek, nebo jen samos-
tatnou prevodovku; u agregdti s motory Skoda je moZné demontovat - byt
i s urditymi obtiZemi - jen samotny motor. V této kapitole popi3i postup pfi
demontiZi celého hnaciho agregitu.

Vzhledem ke konstruk&nimu Fefen{ zav&Sen{ je tfeba vyjimat agregdt jen spus-
t&nfm dold, Proto je viiz nutné (po odpojeni viech prvkii elektrické instalace,
chladiciho systému, akcelerace, spojky ap., které spojuji agregat s karoserii)
zvednout do takové vyiky, aby bylo moZné spustit agregédt pod karoserii.
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Obr. 109 Reakcni vzpéra hnacthe agregdtu

drzak uloZeni pfevodovky
gumokovové lizko
vzpéra pfevodovky
gumokovove I02ko mensi
Sroub M 10x1,25 x BS

podlozka 10,5

matice M 10x1,25 samojisticl
Sroub M 12x1,25 x 55
matice M 12x1,25 samojistici

oG —=
oo~ om

Pozndmka k obr. 109: Pii demontdZi hnaciho agregdtu nebo samotné pie-
vodovky stadi vysunout §roub (5) z ok vzpéry pievodovky a pruZného lizka
3. 2).
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Viiz s dobfe o¢i¥ténym hnacim agregdtem a celou spodni pfednf &dsti posta-
vime na rovnou &istou plochu. Nejprve odpojime ukostfovaci svorku (minus)
z pélového ndstavce akumuldtoru a kabel ukostfeni odpojime i z pfiruby mo-
toru, Vypustime chladici kapalinu a olej z pfevodovky. Chladici kapalina se
nejlépe vypousiti odpojenim spodnf hadice. Demontujeme istic vzduchu s pfi-
slugenstvim, odpojime hadice chladictho a palivového systému a viechny
potfebné spoje elektroinstalace. Pokracujeme odpojenim hadice podtlaku k po-
silovati brzd, demont4ii lana spojky, nahonu rychloméru. Dile uvolnime
§rouby prednich kol a viiz zvedneme. To ndm umoZni lepSi piistup k dal§fm
diliim, které musime demontovat. Je-li viiz zvednuty (nejlépe sloupovym zve-
dékem), sejmeme predni kola, kryty na spodku pfedni &isti vozu, odpojime
fazen{, reak&ni vzpéru a rozpojime vyfukové potrubi od sb&€rného potrubi na
motoru. Zde neopomeneme odpojit i sondu lambda. Je vyhodné demontovat
i spoustéé motoru. Zbyva odpojit kloubové hiidele a zavéSenf agregitu ke
karoserii. Zkontrolujeme, zda jsou skuteéné odpojeny vSechny soutdstky spo-
jujici agregdt s karoserii.
@28

Abychom mohli odpojit kloubové hnaci
htidele, musime odpojit spodni rameno
ndpravy od hlavy depu kola. To je
podminéno demontdZi ¥roubil s matici
ze spodntho oka hlavy a vysunutim &e-
pu z oka, coZ je nutné udélat na obou
strandch. Kloubové htidele vpravo
i vlevo vysuneme (zatlatenim na una-
Zedi kloubu) pfiblizné o 20 mm z dife-
rencidlu, Zde musime dét pozor, aby- $278-0/1
chom neposkodili tésnici krouZek, Do-
ddvdm, Ze dilei prace jsou podrobnéji
popsany v prisiuinych statich. Pfesto
podotykdm, Ze po vyjmuti jednoho
z kloubovych hfidel =z diferencidlu
musime polohu planetovych kol zajistit
vloZenim pFipravku MP 3-529 ze ser- o
visni sady SKODA nebo podobnym - N2

ur - . @22
piipravkem zhotovenym podle vykresu
(obr. 110).

—

40
2/45°

20

Obr. 110

Po vyjmuti druhého kloubového htidele Trn k aretaci diferencidlu

zvedneme oba kloubové hffdele nahoru a zavésime je.
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Je-li v8e odpojeno, podepfeme hnaci agregit pojizdnym zveddkem, nebo jej
zavésime za drzdk, ktery md kazdy motor. Potom jiZ jen demontujeme spoje
zavé3en{ na strané vika pfevodovky a na pravé strang u motoru. Agregét pak
spustime z karoserie,

Zpétnou mont4Z uskuteénime v opainém poftadi praci, Zdiraziinji, Ze pfi mon-
taZi vZdy pouZijeme nova t€snéni, nové samojistici matice, novy pruZny kolik
u fazeni, a piipadné vyménime viechny pii demontdZi poSkozené dily, nebo
dily, u nichZ jsme zjistili nadmé&rné opotfebeni.

Po zapojeni viech hadic a kabeldZe elekirické instalace, montdZi ostatnich
demontovanych souééstek, zapojeni reakéni vzpéry a fazen{ naplnime agregat
olejem a chladici soustavu chladici kapalinou,

Je samoziejmé pohodinéj3i a lep¥{ zadat demontdZ hnaciho agregétu servisu
SKODA. Pokud ji oviem z n&jakého divodu uskuteEiujeme svépomoct, dopo-
ru¢uji prostudovat peclivé i kapitoly souvisejici - napf. Upiné Fazeni, str. 397,
Demontdi prevodovky, str. 393 atd. - nebot’ obsahuji detailn&j§f pokyny k de-
montaZi diigich skupin.

5.2 Cistota hnaciho agregitu

Cistota hnaciho agregdtu a celého motorového prostoru se viemi souddstkami,
které obsahuije, je jednim ze zdkladnich poZadavki ¥4dné tdrzby. Hnacf agre-
git i dily souvisejicl je tieba Cistit nejen z diivodd estetickych, ale hlavné
proto, aby vrstvy neéistot ulpivajic postupng na povrchu souddstek nezhorio-
valy chlazeni a nezvétSovaly nebezpeti poZdru (hlavné mastné neéistoty). Na
Cistych plochdch je také moZné snadné&ji rozpoznat pfipadnou netsnost a pro-
lindni provoznich kapalin neZ u soucastek zne&isténych.

Automobily s motorem vpfedu a pohonem pfednich kol vieobecné neni mo¥-
né dokonale chrénit pfed zabldcenim nebo zapradenim v motorovém prostoru.

Nejvyhodnéjii je zadat umytf vozu, jeho spodku a motorového prostoru odbor-
né umyvarng.

Nemdme-li tuto moZnost, pouZijeme k ofiitdni motoru néktery doporueny
autokosmeticky pfipravek a dodrifme pracovni postup tak, jak jej vyrobce
pfipravku doporuuje. Na nafem trhu je k dostini ARVA EKO.
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Upozoriiuji na tento vyrobek z VELVANY proto, Ze neobsahuje chlorované
uhlovodiky a aromdty. Stejné jako pivodni ARVA se pouZivd pii studeném
odmagfovini a &i§téni kovovych materidli. Zachytime-li ARVU EKO stékajici
z mytého motoru, mitZeme ji po usazeni kall znovu pouZit.

Je samoziejmé, %e myti vozu, a zejména motorového prostoru uskutetiiujeme
svépomoci vyhradng za podminek, které nedovoli piekrotit n&ktery ze zdkoni
o ochrang pfirodniho prostfedi. V dob& mezi dikladnym mytim hnactho agre-
gétu je vhodné obgas otfit pfistupné souldstky v motorovém prostoru, a tak
je zbavit alespoii prachové vrstvy.
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6. Motory automobili Skoda typové Fady Felicia

Do automobilt $koda typové Fady Felicia jsou alternativné montoviny tfi typy
motort. Zakladnim provedenim je viz Felicia s motory Skoda 1,3, pfipadné
motory VW 1,6 MPI (vicebodové vstiikovani paliva) nebo motory VW 1.9 D
(motory vznétove).

Jednotlivé motory popisi v kapitoldch 6.1, 6.2, 6.3, ve kterych uvedu o zmi-
nénych motorech ty nejzajimavEjsi a k provozu nejpoticbnéjsi Udaje. Motory
§koda 1,3 jsou bud v provedeni o vykonu 40 kW, nebo o vykonu 50 kW.
Motory VW jsou do automobilky Skoda doddvany jako takzvané polomotory
(Rumpf motor), tzn. blok motoru s namontovanym klikovym mechanismem,
tplnou hlavou vélcl a nékterymi dily pifsluenstvi motoru. Dal3{ soucdsti jsou
montovény na motory v MLADE BOLESLAVI ze souldstek vyrdbénych v zdvo-
dé SKODA, nebo doddvanych riiznymi subdodavateli.

Dalsi odli¥nosti vozd s riiznymi motory jsou uvedeny v kapitoldch o jednotli-
vych montdZnich skupindch (napf. PFevodovka, str. 389; Upiné pruZici jed-
notky, str. 477 ap.) tak, aby bylo zachovino ptehledné uspofadani publikace.

6.1 Motory Skoda 1,3

Soutasné vyribéné a do vozd Skoda typové fady Felicia montované motory
byly postupng& vyvinuty ze zdkladniho typu § 781.136, ktery se montoval do
vozii Skoda Favorit 136 L od zagitku vyroby. Produkce motord S 781.136
skonGila v ervenci 1991,

Z fady motori alternativné montovanych do automobild typové Fady Felicia
jsou ffi motory vyvinuté a vyrabéné mladoboleslavskou automobilkou - jsou
uvidény jako motory Skoda 1,3.

Hlavnim a nosnym programem motord Skoda jsou motory S 781.135B a
& 781,136 B. Prvni jmenovany motor md vykon 40 kW, druhy 50 kW. Oba
motory maji palivovou, zapalovaci a vyfukovou soustavu uzpisobenou systé-
mu vstfikovani paliva BOSCH MONO-MOTRONIC a jsou vybaveny tizenym
katalyzdtorem. Motory spliiuji viechny zdkonné ptedpisy o exhalacich. Auto-
mobily vybavené t¥mito motory jsou uréeny tuzemskému trhu a k prodeji do
teritori{ s velmi pfisnymi limity Skodlivin ve vyfukovych plynech.
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Pro oblasti, ve kterych dosud nejsou poZadavky na Cistotu exhalaci tak vy-
soké, je urlena poletnd mald &ist vyroby motord osazenych karburdtory
JIKOV 28-30 LEKR. Tyto motory maji oznadeni S 781.135.

Pokud se montuji tyto karburitorové motory do vozii vybavenych nefizenymi
katalyzdtory, je jejich vfkon 42 kW, Maji-li vozy karburdtorové motory a
nejsou vybaveny katalyzdtorem, je vykon 43 kW,

Motory Skoda 1,3 maji zdvihovy objem valcli 1289 cm?, vrtdni @ 75,5 mm,
zdvih 72 mm. Jsou to Etytvilcové EtyEdobé kapalinou chlazené motory s roz-
vodem OHV. Blok je tlakovy odlitek z hlinfkové slitiny s vloFenymi litino-
vymi vélci, Hlava motoru je také z hlinikové slitiny, osmikandlov4, tj. se
samostatnymi sacimi a vyfukovymi kandly pro kaidy vilec (obr. 115 ¢).
Motor je uloZen nap¥& pred predni ndpravou a sklonén o 20° dopiedu. Saci
potrubf z lehké slitiny a litinové sbémé potrubi v¥fukové jsou na zadni strané
motoru (ve sméru jizdy). Klikovy hiidel je ve tfech loZiskdch. Podrobnéj&i
tdaje jsou uvedeny v ndsledujicich dil¥ich kapitolach,

Pro informaci uvedu struéné charakteristiky vyrab&nych motort Skoda:

Motor S 781.135 B je odvozen od motoru § 781,135. M4 tedy dutiny ve
dnech pistii a jeho kompresni pomér Je 1 : 8,8. Pfiprava smési je fesena jed-
nobodovym vstfikovdnim paliva systému Boscu MONO-MOTRONIC. Celé pii-
sluSenstvi motoru je pouZito se zfetelem k potfebdm systému BOsCH MoNo-
MOTRONIC. Palivem je bezolovnaty benzin o oktanovém fsle minim4lng 91.
Vykon motoru je 40 kW (dle ISO) pii otdkdch 5 000 min a to&ivy moment
94 Nm pfi otackdch 3 250 min™.

Motor § 781.136 B Je odvozen od motoru § 781.136. S nim m4 shodné pisty
§ rovnym dnem a jeho kompresni pomér je 1 : 9,7. Pfiprava smési je felena
jednobodovym vstfikovdnim paliva sytému BOSCH MONO-MOTRONIC. Stejné
jako u motoru S 781.135 B Je celé piisluSenstvi podi{zeno potfebsm systému
BoscH MONO-MOTRONIC. Paljvem Jje bezolovnaty benzin oktanového &isla
miniméIné 95. Vykon motoru je 50 kW pifi otackich 5 500 min™ a tocivy
moment 100 Nm pfi otd&kach 3 750 min,

Motor md vatkovy hiidel umo#fujici Zasovini rozvodu:

Séni otevira 22° po HU Vyfuk otevira  57° pied DU
Sanf zavira 52° po DU Vyfuk zavirda ~ 17° pfad HU
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Motor § 781.135 je karburétorovy, mé v pistech vytvofeny dutiny, a tim sni-
Zeny stupeil komprese na 8,8, MiZe pracovat na olovnaté i bezolovnaté palivo
(v pfipad& montdZe nefizeného katalyzdtoru jen na palivo bezolovnaté) o okta-
novém &isle miniméalng 91. Vykon motoru je 43 kW pfi otdtkach 5 000 min™.
Jeho to&ivy moment je 94 Nm pfi otdkdch 3 000 min*. Osazen je karburdto-
rem JIKOV 28-30 LEKR. ’

V této kapitole jsou viechny ddaje tykajici se vykonu a todivého momentu
v toleranci +5 %. Charakteristiky motorG uvadgji 3 grafy na obr. 111.

JelikoZ motory Skoda 1,3 urdené pro tuzemsko jsou doddvany vyhradné se
systémem pFipravy smési BOSCH MONO-MOTRONIC, budu ve verzi knihy
v Eeském jazyce uvadét jen motory (Skoda) 135 B a 136 B. Oba druhy moto-
ri1 jsou koncep&n& stejné; konstruk&ng jsou odlisné jen v detailech (technic-
kych parametrech n&kterych soutdstek), proto uvedu popis zdkladu motorii
i jejich piisluSenstvi sougasng, zatimco odliSnosti pouze zddraznitm,

Mt(n Pn
{Nm k|:|1m§ _[Gli[l) g‘gﬂﬂ
MK[Nmi] P[]
100 10 Mke) L 100 45
2 [y ] 55 40
gl 7 “N 80] my P conen N 0
a0y / ¢ 80 2 ~

7" 1 ® 7 Pl A ~} |35
10 30 60 » 30

/ 45 - ,/ s
L / JI” " / 20
[okwh] 25 %g 15

340425 30|15 %"5(3 10
338 2oL 7 i 300k, _ 2
2800, 0|0 g 10 250, -
n[1/min]
1500 2500 3500 4500 5000 1500 2500 3500 4500 5500
gharakteristiky motoru Charakteristiky motoru
S 781.135 (dle 1SO 15835) S 781.135 B {dle 150 1585)

(P = £6 %, Pn,,, = 5 %) (PR = 16 %, Prig = 25 %)
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My [Nm] PnlkW]
11 50
10 // 45
50 M}’—_—— A -
- N 40
8 fl
35
;/ 30
25
o 20
/ 15
¥
Falg/kwh]
330
300 Obr. 111 Charakteristiky motoru
210 el . § 781.136 B (dle ISO 1585)
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6.1.1 Blok motoru

Zikladem motoru je Zebrovanim vyztuZeny blok motoru, vyrobeny jako opra-
covany tlakovy odlitek z hlinikové slitiny. Blok motoru je &islovén. Cislo
motoru je vyraZeno nad vikem rozvodovych kol a je rozmist&no do dvou fad-
ki. V prvnim fadku je sedmimistné pofadové &islo, ve druhém Fadku je iden-
tifikatni kéd motoru.

Pfi nabéhu vyroby vozt typové fady Felicia byl blok motoru pfevzat z typové
fady Favorit. Nésledn& po ném byly realizovany n&které dpravy. U blokh
motoru uréenych pro vozy se vstfikovanim paliva byl, vzhledem k absenci
palivového Zerpadla na motoru, vynechan otvor z boku k mont4¥i zminéného
Cerpadla. Ke zmé&n& doSlo postupné u vozd vyrobenych od prosince 1994 do
konce dnora 1995 (postupnd prava kokil k odlévdn{ blokil). Do doby od-
stranénf otvoru byl montdZni ndlitek zaslepovan ocelovou deskou o tlouifce
4 mm, pfifroubovanou k bloku misto ¢erpadla. (Pro informaci doddvdm, e
Cist vyroby blokd motoru m4 otvor zachovén, protoZe &dst produkce vozli
urlend do teritorii s odliSnymi predpisy v oblasti exhalaci je dodavana
v karburdtorovém provedeni.)

V priib&hu od ledna 1995 do bfezna 1995 byl na blocich postupné rufen n4-
litek se zdvitem M 14x1,5 slouZici k u pevnéni montdZniho stojanu. (V servi-
sech byl stojan nahrazen jingm piipravkem.)
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Kvilli lep¥f antikorozni odelnosti byly od ledna 1995 nahrazeny tzv. mrazové
zaslepovaci zdtky z pozinkovaného plechu zétkami z plechu chrénéného po-
vlakem hliniku.

Soud4st{ bloku jsou litinov - dostate¢né dimenzovani - vika tii loZisek kliko-
vého htidele (obr. [12) a v nich pinve hlavnich loZisek {(obr. 113). O prvni
loZisko se opiraji axidlni krouzky.

1 homi polovina
2 spodni polovina

Obr, 113
Pdnve hlavnich loZisek klikového
h¥tdele - motor Skoda 1,3
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6.1.2 Klikovy mechanismus
6.1.2.1 Klikovy hiidel

Klikovy hffdel je ocelovy a m4 povrchové kalené Cepy hlavnich loZisek
{@ 60 mm). Mazacf vyvrty jsou piené. Ze strany od spojky je do klikového
hiidele nalisovdno ocelové pouzdro slou¥ici ke vloZeni centralniho trnu kotou-
e spojky pfi montdZi spojky. Do vika rozvodovych kol je klikovy hiidel
t€snén gufero-krouzkem 42 x 58 x 8 mm vsazenym do zmingného vika pomo-
ci pfipravku (obr. 114).

? 42 htl
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Obr. 114 Nardzel tésniciho kroudku do vika rozvodu
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Na opagné strang, tj. u setrvainiku, je klikovy htidel také t&8snén gufero-krouZ-
kem (85 x 105 x 12 mm) vsazenym do vika. Toto hlinikové viko je ve vyrobé
t¥snéno tmelem. Oba tésnicl krouzky gufero jsou z materidlu VITON, maji
prachovku a odstiikovaci drdzkovani.

6.1.2.2 Setrvaénik

Setrva&nik tvofi montaZni celek s ozubenym véncem, ktery je na setrvaénik
nasazen za tepla a nema jiné upevnén{. Ozuben{ vénce uréené pro z4bEr pas-
torku spoustége motoru je induk&né kaleno. Setrvaénik je samostatng vyvaZen
staticky a jeho zbytkovd nevyvéZenost neptesahuje 10 gcm. Dynamicky je
vyvaZzen v kompletnitn motoru. Pfi demont4Zi setrvaniku z motoru je nutné
oznatit polohu klikového hiidele. K oznaleni polohy se &drkovd znaZka na
femenici klikového hiidele nastavi proti nule na stupnici na viku rozvodovych
kol a znacka na setrvaéniku se udla dil&ikem pod hornim $roubem pfiruby
bloku motoru.

Setrvaniky motort § 781.135 B a § 781.136 B maji na obvodu odfrézovanou
#4st lemu. (Obrdzek i vysvétleni viz kap. Snimac otdéek, str. 254.) Pii montaZi
setrvaéniku zmin&nych motorft na klikovy hfidel MUSI byt setrvadnik vloZen
tak, aby se v HU 1. vélce nachizelo pferuSeni lemu ve sméru hlavy vélci.

Pogkozeny vénec je moZné bud opét slisovat po zahfiti, nebo odbrousit kalené
ozuben{ v jednom misté a odvrtat vénec aZ praskne. Novy vénec nasazujeme
po ohfdtf na 180 aZ 200 °C. P¥i opravé tieci plochy setrvaénfku pro kotoug
spojky je nutné zachovat rovnobgznost této plochy s dosedaci plochou setrvac-
niku na klikovém hiideli. Tolerance axidlni hazivosti tfeci plochy (m&feno na
priméru 170 mm) je 0,05 mm (méfeno od dosedaci plochy pro klikovy hii-
del) a 0,03 mm (méfeno od dosedaci plochy pro viko spojky). Soucasné je
nutné dodriet vzdalenost zapu§téni tfeci plochy setrvaéniku od plochy dosed-
nuti vika spojky 25,5+0,01 mm.

Setrvagnik je upevnén k piirubé klikového hfidele Etyfmi rouby se zdvitem
M 10x1. Srouby jsou z pevnostniho materidlu a maji ve spodni asti hlavy
predlisovanou podlozku. ZajiSténi groubl je feSeno tmelem nanesenym na
zdvitovou C4st Sroubd. Tmel {LOCTITE 574 nebo LOCTITE 270) obsahuje
drobnohledné kapsle lepidla, které pfi roubovéni prasknou, lepidlo se vyleje
a bezpe&né zajisti spoj. Srouby se nejdiive dotahuji momentem M, = 30 Nm
a pak se musi jedt& pootogit 0 90°, Po kaZdé demontdZi je nutné ihned tdery
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kladiva znehodnotit pévodni Srouby a pfi opétovné montdzi pouZit Srouby
nové, které jsou doddvany jiZ s nanesenym tmelem. (Zminéné provedeni rou-
bii je moZné pouzit i u vech star§ich motord Skoda, u kterych byly pouzity
$rouby M 10x1. Pak je oviem nutné dodr¥et shora uvedeny postup.)

6.1.2.3 Ojnice

Ojnice jsou ocelové kované. V hornim oku ojnice je nalisovdno bronzové
pouzdro pro pistni &ep. Do opracované ojnizni hlavy jsou vloZeny pdnve. Obé
¢dsti ojniéni hlavy spojuji Srouby M 9x1. U délici roviny obou ¢&dsti hlavy
ojnice jsou vyraZena stejnd &fsla - pofadi pkifazeni k vélci. V souvisiosti
$ montdZi motoru musi ojnice spliiovat tfi poZadavky:

- stejnou hmotnost (viech &ty ojnic na jednom motoru)

- rovnobé&Znost osy oka a osy hlavy

- pfifazen{ k ¢epu klikového hiidele rozmérem pénvi.

Podle vyrobnich toleranci hmotnosti jsou ojnice tfidény do dvou skupin - leh&i

skupina je oznadena Zluté, 1228 modfe. Rozdil hmotnosti ve skuping je maxi-
mélné 8 g.

chhylka v rovnobéZnosti osy ojniéniho oka k ose hlavy nesmi byt vEt&f nez
0,03 mm na 100 mm délky,

Pdnve nemajf oznaen{ priméru, rozmér se zjistuje m&fenim tloustky stény
panve mikrometrem. Jsou &tyfi rozméry panvi. Pro norméln{ tep klikového
hfidele je tloutka panve 1,490 mm. Pro L, 1L, 11 piebrouseni depu se zvét-

Suje tloustka pdnvi po 0,125 mm. Tolerance vech tlou§ték jsou ooy TN,

6.1.2.4 Pisty

Pisty (obr. 115} jsou bimetalické. Do hlinikového pistu je v roving pistniho
epu zality ocelovy pdsek, ktery zajiituje uréenou roztaZnost pistu v zdvislosti
na teplot&. Timto konstruk&nim feSenim kolis4 roztaZnost pfstil jen v minimdl-
nich hodnotdch. To umoZiiuje pouZiti mensich montdZnich vali pistu ve vilci
pi velmi malych pasivnich odporech. Dal§im pfinosem feSeni je sniZenf opo-
tiebeni, hluénosti a spotieby oleje.




Motory automobild Skoda typové fady Felicia 209

ST T ! T S

rc.. ’frW [

Obr. 115a Pist pro motory Obr. 115b Pist pro motory
§781.135 B S 781.136 B

Obr. 115¢ Ocelovy pdsek zality do pistu
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6.1.2.5 Pistni krouzky

Pistni krouZky jsou na kaZdém pistu tfi (obr.
116). Prvni krouZek shora je ocelovy chro-
movany, druhy litinovy - oba maji tloutku
1,5 mm. Tteti krouZek je sklddany - lamelo-
v¥ o tloustce 3 mm.

1 pistni krouzek tésnici
2 pistni krouZek tésnici zkoseny
3 pistnil krouZek stiraci slozeny

Obr. 116 Pistni krousky - motor Skoda 1,3

6.1.2.6 Pistni éepy

Pistni Cepy jsou uloZeny v pistu i ojni&nfm pouzdru todng&, Proti osovému po-
hybu jsou jiftény z obou stran pojistnymi krouZky.

Obr. 117 Blok motoru s vieZenymi vdici (pohled shora)
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6.1.3 Vlozené valce

VioZené vilce vsazené v bloku motoru jsou litinové. Jejich funkéni plocha je
honovdna. Vrtani vélch o praméru 75,5 mm neumoZiiuje dal§i vybrusy. Vilce
jsou vloZeny do osazen{ bloku ziZenou spodnf &dsti; v horni partii stfedény
nejsou. V dosedaci ploge jsou vélce podloZeny méd&nymi podloZkami, kterymi
se urduje pfesah vélci nad rovinu bloku. Piesah vloZek - vélci - vsazenych do
bloku je 0,07 az 0,13 mm. UloZeni vélci v bloku motoru viz obr. 117, 118.

e gy - il

Obr. 118 Blok motoru s vioZenymi vdici (pohled zespodu)

6.1.4 Rozvodovy mechanismus

6.1.4.1 Vackovy hiidel a rozvodova kola s Fetézem

Vackovy hfidel je uloZen v bloku ve tfech loZiskdch vytvofenych pouze vy-
vrtem bez vypouzdieni. Klikovy a vatkovy hiidel jsou spfazeny dvoufadovym
bezpouzdrovym fetézem nasazenym na ozubeni kola. Poloha rozvodovych kol
uddvd vzdjemné postaveni obou hiideld. Kola jsou na hifdelich polohovéna
umisténim per (klini). Kvili dodrZeni sprivného asovani ventil(i musi byt
v montdZni poloze rozvodovych kol mezi jejich znadkami (diléiky) 12 Eepi
fet€zu - posuzovano na horni Césti fetézu (obr. 119).
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Obr. 119 Vidjemnd poloha rozvodovych kol

6.1.4.2 Zdvihitka a rozvodové tycky

Zdvihatka opirajici se o vatky hfidele a rozvodové tydky prenaSeji pohyb
a sflu mezi vatkovym hfidelem a vahadly ventild. Zdvihdtka jsou ocelova
o priméru 21 mm a pohybuji se v nevypouzdienych vyvriech v bloku. Sty&né
plochy zdvihdtek pro vagky i pro rozvodové tytky jsou tepeln zpracovdny
tak, aby byly tvrdé a otdruvzdorné.

Rozvodové tyCky pfitazené k vyfukovym ventildm jsou ocelové. Rozvodové
tylky pfifazené k sacfm ventildm jsou u motord montovanych do automobilt
se fizenym katalyzdtorem a tvofenim smé&si bud jednobodovym vstfikovdnim
BOscH MoONO-MOTRONIC vidy hlinikové. Rozvodové tytky jsou ze tif do
sebe slisovanych Zasti.
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Obr. 120

Zdkladnim dilem je zastudena taZend a tvafend brou-
Zend ty? kruhového priifezu ze slitiny obsahujici bli-
nik, m&d" a hoktik. Na ty& jsou nalisovany koncovky
vyrobené jako protlacky z jakostni uhlikové oceli. Ty
jsou kviili dosaZeni vysoké tvrdosti a atéruvzdornosti
zulechtény cementovinim a kalenim. Dolni koncov-
ka, kterd zapadd do zdvihdtka, ma pilkulovité zakon-
¢enf; horni koncovka méd vydut pro vloZeni Sroubu
vahadla ventil (obr. 120).

Konstrukéni provedeni rozvodovych tyfek a pouZité
materidly tedy tidelng eliminuji tepelné dilatace sou-
g4sti motoru ovlivitujici ventilovou vili. Pfi pouZit
hlinikovych rozvodovych tydek sacich veatil se hod-
nota ventilové vile méni jen v nepatrném rozsahu
celého teplotniho reZimu motoru; zdstdva optimaln{
pro studeny i zahfity motor. Tim je dosaZeno nejen
ti¥siho chodu motoru, ale i zvyien{ Zivotnosti souédsti
rozvodového mechanismu a pfi nizkych teplotich
i v&t3i spolehlivosti startu. Tim, Ze pfi stdlé ventilové
viili sleduji zdvihitka ventilovych tyCek dokonaleji
tvary palch vakového hfidele, dochdzi i ke sniZeni
obsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech, a tim i ke
sniZzeni negativnich vlivli na Zivotni prostiedi.

Hlinfkovd kombinovand rozvodovd tycka

{(Pfi dodatetné vyméné je moZné poufit tyto rozvodové tyCky na viechny,
tzn, i diive vyrobené motory S 781.135/136 i § 742-135 /136, tedy motory
Skoda s hlinikovou hlavou.)

Udaje o provozni vili ventild jsou uvedeny v kapitole Sefizovdn( vile ventili,

str. 234,

Pozndmka: Rozvodové tytky pfitazené k sacim ventilim u motori osazenych
karburitory JIKOV LEKR 28-30 jsou celé ocelové, a tedy shodné s rozvodo-
vymi ty¢kami pro ventily vyfukové.
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6.1.5 Uplna hlava valci
6.1.5.1 Hlava valci

Hlava vélc je odlitek hlinikové slitiny (obr. 123). Pro motory § 781.135 B
nen{ hlava znafena ¥4dnou barvou:; hlava motord § 781.136 B fe oznafena
Zlutg, Barvy znafeni hlav jsou vidy naneseny na tovdrni znak na hiavé pfed-
lity. Obé& provedeni je moZné provozovat na olovnaty i bezolovnaty benzin.

Hlava md saci i vyfukové kanily pro jednotlivé
vilce samostatné, je tedy osmikandlovd, Do odlit-
ku hlavy jsou zalisovdna voditka ventili a sedla,
kterd vak nejsou vyménnd. Na ventilovych vodit-
kédch jsou na osazenich naraZeny t€snici krouzky,
které soufasné plni funkci ddvkovini oleje na pfi-
mazdvani diikd ventild (obr. 12]).

V souvislosti s dal¥fm snfZenim Zkodlivych exha-
laci a lep3fm prib&hem spalovédni nab&hly b&hem
ledna 1995 tvarov& zpiesnéné spalovaci prostory.
Tvar byl vytyofen pomoci CAD (potitalovy mo-
del).

Obr. 121
Tésnici kroufek ventilo-
vého dFiku

V lednu 1995 zagala mont4Z %a's]epovacfch {mrazovych) zdtek v hlavé bloku
vyrobenych z plechu povrchove chranéného hlinikovou antikorozni vrstvou.

Obr. 122 Tésnéni hiavy vdlci



Obr. 123 a) Hlinikovd osmikandlovd hiava bloku vdlci
b) Pohled na kompresni prostory a sedla ventilii
¢) Pohled na hlavu bloku vdlci ze strany vyfukovych
a sacich kandli
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Na motory pro vozy Felicia montuje vyrobce nové vysoce kvalitni t€snéni
mezi hiavu a blok. T&snéni m4 nosny plech s hlinikovou vrstvou a samoziej-
mé se silikonovym lemem (Cislo dilu 441.0.5407-456.6), viz obr. 122,

Upln4 hlava valci je k bloku motoru upevnna deseti rouby M 11 s hlavami
s vnitfnim Zestihranem (Sestihranny k1i¢ 10 mm). Hlavy Eroubi jsou podloZeny
ocelovymi brousenymi podlozkami. Dva nejdelsi rouby upeviiuji sou¢asné oba
krajni kozliky vahadel. Ostatni $rouby (7 kus() jsou krati a jeden Sroub o délce
132,5 mm je v mist&, pod kterymn je Cerpadlo chladici kapaliny. Na strang otvord
pro zapalovaci svitky je hlava vélcil osazenim nasazena na &tyfi zdvriné §rouby
M 8 a upevnéna maticemi (M, = 20 aZ 26 Nm). Srouby upeviiujici hlavu vélcl
k bloku utahujeme v pofadi podle schématu (obr. 124). Podrobnosti viz kapitoly
Demontd? a montd? hlavy valch, str. 236 a Vika motoru, str. 219.

—
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Obr. 124 Potadi dotahovdni Fady Sroubit hlavy vdlci

6.1.5.2 Ventily

Ventily maji chromované diiky jmenovitého priiméru 8 mm. Saci ventily maji
kalenou kuZelovou dosedaci plochu (prameér talitku 34 mm); ventily vyfukové
jsou na dosedaci ploSe opatfeny nivarem STELLITE F.

6.1.5.3 Ventilové pruZiny, podlozky, misky a klinky

Ventilové pruZiny jsou pro kaZdy ventil dv&, umisténé soustfedng; vnitini je
z dritu @ 2,50 mm, vng&jsi z drétu @ 3,75 mm.



Obr. 125 Saci potrubi vyhFivané chladici kapalinou
a} shora, b) zespodu
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Pod pruZinami jsou (vzhledem k tomu, Ze hlava je z hliniku) ocelové kaleng
podlozky. Motory § 781.136 B maji odli$né ventilové pruZiny a podloZka pod
nimi je spoledné (pro obé prufiny). Misky jsou na ventily upevnény dvéma
klinky, jejichZ jediné osazen{ zapad4 do drd#ky na konci ventilu.

6.1.5.4 éep vahadel s vahadly a kozliky

Ccp vahadel je nesen ¥esti kozliky. Ctyti jsou upevnény ¥rouby M 8, krajni
kozliky pak Srouby M 11, které prochédzejf hlavou vélcd a jsou dvéma jejimi
upevilovacimi §rouby.

6.1.6 Saci potrubi

Saci potrub{ je odlito z hlinikové slitiny a je vyhfivané chladici kapalinou
(obr. 125). Kvili lepsimu slicovdn{ s otvory v hlavé vélcli m4 u vn&jsi strany
kandld sraZeni.

6.1.7 Sbérné vyfukové potrubi

Sbérné vyfukové potrubi je z litiny a tvo¥i zalitek vyfukového traktu. Mezi
sacim a vyfukovym sb&mym potrubim je spolené metaloplastické t&snéni.
Pro kaZdy vilec md saci i vyfukové potrubi samostatnou vétev.

Vyfukové sb&rné potrubf pfifazené k motorim se vstfikovanim paliva md
vyvod k pfipojen{ ¢idla na mé&feni CO ve vyfukovych plyrech. (Potrubf v mo-
torl karburdtorovych zmingny vyvod nem4.)

6.1.8 Skiifi termoregulitoru (termostatu)

Skf{fi termoreguldtoru je rovn&Z upevnéna k hlavé vélct. Sk¥ifi mé Sroubeni
pro &idlo teploméru a pfirubu pro vyvod chladici kapaliny. Pfi montdzi kli-
matizace je skifii termostatu odli¥nd (viz kap. Klimatizace, str. 372).

Od srpna 1995 byla realizovana zdsadni zména u sk¥fn& termostate. Od tohoto
terminu je montovéna skiifi termostatu, ve které je nedemontovatelng zabudo-
vdn jak termostat, tak i idlo teplomé&ru. Pfi poSkozeni nékteré ze zmin&nych



Motory automobilii Skoda typové Fady Felicia 219

wow

soutistek je nutné vymeénit skiiii termostatu jako celek, Pro automobily, které
mély skfifi termostatu z hlinfkového odlitku a termostat i &idlo teploméru
demontovatelné, jsou tyto ndhradni dily vedeny a doddvdny samostatné,

6.1.9 Vika motoru
6.1.9.1 Spodni viko

Klikovi skifil bloku motoru je zespodu zakryta spodnim vikem. To je vyliso-
vino z ocelového plechu a jeho okraj je zesilen ocelovou piilozkou zamezujici
deformacim dosedaci plochy. Mezi blok a viko je nasucho vloZeno t&snéni.
Prvni vozy fady Felicia mély t&snénf plastikorkové, ale jiZ od listopadu 1994
bylo montovéno t€snénf firmy ARMSTRONG (USA). Od &ervence 1995 je mon-
tovino té€snéni spodniho vika od stejné firmy, m4 ale v&t§i tésnost, protoZe je
v ném obsaZena samonadouvaci slozka. Ke zvéteni objemu t&snéni dojde pfi
zvy3eni teploty motoru a oleje. Tésnén{ je vyrobeno z vldken plastické hmoty
a pojivo je rovngZ plast. Tésnén{ je zdmé&nné i pro starsi vozy tady Favorit.

Spodni viko je pfitlaovéno devatenscti §rouby M 6 x 20 (materidl 8G). Uta-
hovacf moment Sroubl je 9 Nm.

Ve spodnim viku je zdtka k vypou$t&ni motorovéhe oleje. Zdtka md zdvit
M 16x1,5 a je tsn€na hlinikovym krouZkem 16x 22 x 1,6. Zdtka se dotahuje
momentem 40 aZz 65 Nm (kli¢ se $estihranem 22 mm).

Ve spodnim viku je pfepaZka zabraiivjici rychlému pfelévini oleje pii ndklonu
vozu nebo odstfedivou silou - v zatidce.

6.1.9.2 Viko hlavy vilei

Viko hlavy vdlcd je z hlinikové slitiny. Po obvodu m4 drd¥ku ke vloZeni pry-
Zového t€sneni. Viko md otvor k nalévédn{ motorového oleje zakryty plastiko-
vou zdtkou, kterd se vyjimd vytaZenim. V zdtce je vytvofen labyrint pro od-
vzdudfiovéni. Zitka je té€snéna pryZovym té&snénim. Od dnora 1995 je zitka
Cervend.

Viko je upevnéno dvéma maticemi M 6 (M, = 2 aZ 3 Nm) na zdvrtné Zrouby.
Mezi matice a viko jsou vloZeny pryZové podloZky tvaru komolého kuZelu.
V jejich hornf &dsti je kovovd vypoukld podloZka.
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6.1.9.3 Boéni viko

Boéni viko z hlinfkové slitiny uzavir4 prostor rozvodovych tyek. Je upevnéné
Etyfmi maticemi M 6 (zdvrtné Srouby, pryZové a ocelové podlozky); M, = 2
az 3 Nm. Dosedaci plocha vika je t&snéna pryZovym tvarovym profilem vlo-
Zenym do driZky vika (obr. 126).

Obr. 126 Bocnf viko bloku motoru

Pro zajimavost dodejme, Ze toto viko s tésnénim a mont4dZnim materidlem je
zdménné na viechny vozy Skoda, potinaje typovou fadou 1000/1100 MB.
Viko je tuhé, neborti se pfi dotahovéini matic a vyborné t&sni,

6.1.9.4 Viko rozvodovych kol

Viko rozvodovych kol je z hlinikové slitiny. Je na ném namontovéano olejové
terpadio a drzdk s rozdélovacem. Mezi viko a blok motoru je vloZeno t&snéni.
Od ledna 1995 je viko upevnéno namisto Sroubii (M6) s vdlcovou hlavou
Srouby s vnitfnim 3estihranem. Podlozky pod hlavami Sroubtl jsou ploché,
misto piivodnich pruZnych.

Tésnéni dridku rozdélovate bylo od ledna 1995 nahrazeno tmelenim. Od
cervna 19935 byl t&snici tmel vypudtén a bylo zavedeno samonadouvaci t&snéni
firmy ARMSTRONG {stejného sloZeni jako t&sn&ni spodniho vika).
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6.1.10 Olejové Cerpadlo

Skifii olejového Cerpadla je vytvofena v dutin€ vika rozvodovych kol. Axidlni
ville ozubenych kol zubového Eerpadla smi byt maximdalné 0,10 mm. Po na-
montovani vika s trubici sactho kofe musi byt kola &erpadla volné otolnd.
Viko se montuje bez (Esnéni. Nejsou-li kola otodnd, je nutné vloZit pod viko
t&snéni. Nadmémeé viile mezi hiidelem pohonu &erpadta a jeho loZiskem, nebo
mezi ¢epem a pohdnénym kolem mohou zavinit pokles tlaku oleje. Pretlakovy
ventil je v ndtrubku saciho koSe.

6.1.11 Mazani motoru

Mazéani motorti Skoda (obr. 129) je ob&iné tlakové s plnopriitokovou fittraci
oleje. Olejova ndplit motoru je maximdin€ 4,5 1, miniméiné 3,5 1. Spotfeba
motorového oleje je vyrobcem limitovana na 0,3 litrl na 1 000 ujetych kilo-
metrii.

spodni viko motoru

vypoudtéci zatka

saci ko

zubové olejové Cerpadio
redukéni ventil

tryska pro mazani droubovych kol
pohonu rozdélovate

7 tlakové olejové kandly

8 baroskop

9 Cistic oleje

Lo 20 I N AV I\ BE

Z mnohaleté zku¥enosti dodi-
vam, Ze spotfeba motorového
oleje je u vétdiny automobild
Skoda (s motory § 781.135) -
mé&f nulovd. Pfesto doporutuji
obéas vyi§i hladiny cleje kontre-
lovat (pfed jizdou). Pro infor-
maci uvadim i vyrobcem stano-
vené hodnoty mazaciho tlaku
oleje viskézni klasifikace SAE
Obr. 127 Schéma mazaci soustavy motoru  3(); pii teploté 70 °C je tlak

Skoda 1,3 0,35 MPa pfi otdkdch motoru
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1 500 min.”'. Mazaci tlak stejného oleje pfi jakékoli jeho teploté a otdtkach
nesmi pfesdhnout 0,58 MPa. Spinaci tlak olejového tlakového spinace je 0,04
aZ 0,06 MPa. Mazaci schopnost oleje se vét§inou udavé do teploty 135 °C.
Provozni teplota oleje v motoru je 100 °C + 10 % (v obvyklém provozu).

K posouzen{ innosti mazaci soustavy motoru a stavu viili hlavnich gjniénich
loZisek (pfi nadmérnych villich tlak oleje klesd) je Ziddouci po nékolika letech
{u star§ich motorli vidy cca po dvou) zkontrolovat tlak cejchovanym mano-
metrem. Pfipojuje se na misto olejového tlakového spinade. Soudasné mus{
byt zapojen i otd¢komér. Mefeni uskutenime v takovém teplotnim a otdZko-
vém reZimu, abychom mohli zkontrolovat vyrobcem udané hodnoty. Tlak ole-
je uréuje kuli¢kovy redukéni ventil, respektive sila jeho pruZiny. Redukéni
ventil je v nitrubku tZlesa olejového Cerpadla.

V piipadé poruchy olejového tlakového spinale nebo kontrolni svitilny miZe-
me nouzové posoudit funkei tlakového mazdni nahlédnutim pod z4tku naléva-
ciho hrdla oleje a zjistit, zda pfi zvy$eni otdcek motoru stiikd olej z vahadel.
Lze to zjistit pohledem, i kdyZ je pod nalévacim otvorem plechova clona.

Porucha olejového tlakového spinale - baroskopu - je pomérné médlo pravdé-
podobnd. Ztratu funkce vétSinou zavini nedistoty nanesené olejem do dutiny
kontaktli. Baroskop funguje jako spinaé s obricenou &innosti. Neni-li na jeho
kontaktech tlak, je spinag sepnuty, tzn. ukostfuje kontrolni svitilnu. Jakmile
tlak olgje stoupne, spina¢ se rozepne a kontrolka zhasne. Na tom je zaloZena
i zkoudka jeho funkce. Nerozsviti-li se kontrolni Zirovka po zapnuti zapa-
lovéni, sejmeme kabel ze svorky baroskopu a ukostiime jej (pFi zapnutém
zapalovini) dotekem o blok motoru. Rozsviti-li se Zirovka v tomto pfipadé,
je vadny baroskop. JestliZe se nerozsviti, je praskld Zdrovka kontrolni svitilny
nebo porudend kabeldZ. Baroskop miiZeme demontovat (kli¢ 27 mm), diklad-
n& vyprat v technickém benzinu a vyfoukat dutinu tlakovym vzduchem. Ne-
funguje-1i baroskop ani potom, je tfeba jej vyménit za novy, bezvadny. Baro-
skop je neopravitelny a nerozebiratelny.

Od zaédtku ledna 1994 se montuje inovovany baroskop, ktery m4 upeviiovaci
zdvit M 16x1,5. Sroubuje se ptimo do zdvitu v bloku motoru, bez pomocného
ocelového Sroubeni. Utahovaci moment je stanoven na 45 a7 55 Nm. Pies
konektor piivodniho kabelu je pryZova krytka. Do konce roku 1993 byly
motory vybaveny baroskopem, ktery mél §roubeni se zdvitem M 10x1 a upev-
fioval se do bloku prostfednictvim ocelové zdvitové redukce. Tento baroskop
mél utahovaci moment 20 a¥ 25 Nm. MontdZn€ jsou oba typy baroskoph
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zdménné pouze za pledpokladu, Ze budeme-li montovat nove&j§i provedeni
baroskopu na star§i motor, musime vySroubovat ocelové §roubeni. Pfi mont4Zi
star§iho provedeni baroskopu na novy motor musime naopak zm{néné $roube-
ni doplnit. Funkéné€ jsou baroskopy shodné.

Mazaci soustava motoru je podle zku3enosti velmi spolehlivd a bezporuchovi.

6.1.11.1 Mérka v{iky hladiny oleje v motoru

Meérka vy¥ky hladiny oleje v motoru se sklddd ze dvou dili. Jednim je ocelo-
vi trubice zasunuti do otvoru v bloku motoru a tam ut€sn&nd pruZnym pryZo-
vym krouzkem. V horni &4sti m4 trubice pfivafeny drZdk, kterym je upevnéna
froubem M 6 k vicku skiing termostatu. Vlastni m&rka je plocha pruZni oce-
lovd planZeta. V jeji hornf &4sti je plastové oko a t&snici O-krouZek. Toto
konstruké&ni feSeni velmi usnadiiuje kontrolu olejové hladiny.

6.1.11.2 Motorovy olej

Problematika pouZivani motorovych olejd je stdle aktudlni a diskutovani.
Nézory na vhodnost pouZiti toho které¢ho druhu a typu motorového oleje se
rizni, pravé tak jako ndzory na lhity vimén olejové ndplnd motoru. K objas-
néni problematiky je nutné védét, jaké funkce olej pinf, jaké poZadavky jsou
na néj kladeny z hlediska potfeb motoru i z hlediska spotfebitele, a konetng
Je tieba mit pfehled o olejich v tuzemsku proddvanych a o jejich vlastnostech.

Motorovy olej plni funkce:

- Mazdni, tj. vytvofeni souvislého mazaciho filmu zabrafiujictho piimému
styku vzdjemné se pohybujicich kovovych souédstek, a tim sniZovéni téeni.

- Odvadéni tepla vznikajiciho £innosti motoru.

- Dotéstiovdn{ pfstil a pistnfch krouZki.

- Odplavovéni nedistot - zbytkii spalin, produktd otfru a sdnim vniklého
prachu.

- Konzervovani sou¢dsti uvnitf motoru pfi jeho odstaveni mimo provoz.

To, jak miliZze motorovy olej plnit uvedené funkce, podmifiuji jeho vlastnosti
v zdvislosti na jeho pouZiti (pouZitim rozumime mechanicky stav motoru,
zpisob jizdy a podininky provozu).
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Z hlediska potfeb motoru musi mit olej {v zdvislosti na technickych para-
metrech motoru) dostatenou tepelnou odolnost, nosnost, oxidani stdlost,
odolnost proti tvofen{ usazenin, viskézni rezervu a konzerva&ni schopnost.
Z hlediska spotiebitele je tfeba dodrZovat i piiméfeng dlouhé intervaly vymeén
oleje, aby kompenzovaly jeho cenu pfi zachovani takovych vlastnosti, které
by zajistily snadné spoulténi motoru i za nizkych teplot s minimalnim opotfe-
benim motoru.

Nasleduje vysvétleni pojmil, se kterymi se setkdvidme na obalech motorovych
oleji:

Tridy SAE (Society of Automotive Engineers). Tfidy byly pivodné zavedeny
v USA jako ukazatel viskozity. Posléze je prevzali tém&F viichni vyrobei oleji
k jednotnému zarazovani metorovych a pfevodovych oleji. Napfiklad olej
doporuéeny do motord Skoda tidy SAE 15W-40 ma viskozitu pfi 100 °C
= 14,0 mm?s’', hustotu pfi 15 °C = 0,887 g.ml”, bod tuhnuti je pod -27 °C
a bod vzplanuti 225 °C.

SAE tedy uréuje viskézni tiidu. Cim je prvni &islo meni, tim je olej za stu-
dena tekut&jii, a proto lépe zaji¥tuje mazdni motoru po spuiténi prochladlého
motoru. Cim je druhé &islo v oznagenf vy§&f, tim je olej visk6zn&j8i pFi vy$ii
teplot&, snese vyX3f zatiZenf a olejovy film se netrh4.

Stuperi API (American Petroleum Institute). Spolu s viskdzni specifikaci je
uddvidna 1 vykonova tfida oleji. Vhodnost pouZiti oleje pro ziZehové (benzi-
nové) motery je uddna oznaenim § (podle API) nebo G (podle evropské spe-
cifikace CCMC). Pismena a ¢isla ndsledujici za t&mito oznaenimi charakteri-
zuji bliZze vykonovou téidu oleje, kterd je pro dany typ oleje nutnd. Nejvhod-
n&j3i jsou oviem znafkové oleje, které maji vlastnosti nékolika viskéznich t¥id
a specifikaci minimdln& API - SF (nebo CCMC - (G2), min&no pro vozy Sko-
da. Tim chci fici, Ze olej s oznatenim API - SG nebo CCMC - G4 je kvalita-
tivn€ a vykonové na vyS3im stupni {(atd.).

Pismeno § ve znadce API znamend, Ze olej pfi pouZiti v zdZehovém (benzino-
vém) motoru m4 vykon tim vy33i, €im vy3Ei je pismeno ndsledujici. Pismeno
C znamend pouZit pro naftové motory. Ze znalky API je tedy moZné posou-
dit, zda je olej vhodn&jsi pro benzinové, &i naftové motory. (PFtklad: API
SG/CF je vhodn&j&i pro motory benzinové.)
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Aditiva = p¥isady. Kvili zlep3eni vlastnostf maziva pfiddva vyrobce napiiklad
pEimési zabrafiujici korozi, zvy3ujici mazaci schopnosti, vysokotlaké ptisady,
piisady zabrafiujici p&néni oleje nebo piisady zlepujici index viskozity.

Viskozita = vazkost. Viskozita je méfitkem vnitfniho tfeni kapaliny. Index
viskozity (VI) je zdvislost vazkosti na teploté. To je diileZité pro praktické
pouZiti ur&itého oleje v urtitych podminkdch. Oleje s dobrou teplotni zdvis-
losti, to znamend s nizkou zménou viskozity ve vét3im teplotnim rozsahu,
maji vysoky index viskozity (napt. 100).

Zde povaZuji za vhodné zminit se také o olejich pfevodovych. API stanovil
vykonnostni tfidy i pro oleje pfevodové. Pro b&iny provoz existuji vykon-
nostni tfidy API - GL - 1 az API GL - 5. Cim vy$si &islo za oznadenim GL,
tim vice je olej pfizpisoben vySSi zAtéZi.

Je¥td je tfeba se zminit o vlivech, které motorovy olej znehodnocuji. Znehod-
noceni oleje zdvisi na mechanickém a tepelném naméahani, chlazeni, na pro-
voznich podminkich (technickém stavu motoru - stupni opotfebeni, pfevaze
jfzd ve mé&st&, nebo na dilnici, délce jizd, Eetnosti spoudiéni, prasnosti, vlh-
kosti, vn&jii teplot& atd.) a na vlastnim oleji (dob& jeho provozovini, jakosti,
Cistot&, druhu).

Na zikladg typu konstrukce motoru a pfedpokliddaného zplsobu pouZivani
vozu, jakoZ i na zdkladé dlouhodobych zkousek, pfedepisuje nebo doporutuje
vyrobce automobilu typy a druhy motorovych olejl a intervaly jejich vymeény.

Dvé zdsady, které povaZuji za vhodné dodrZet:

- Nespravné urfeny interval vymény olejové ndplné metoru je viZdy nehospo-
ddrny. Predtasnd vyména je zbytefnd, a zvySuje tudii naklady na provoz.
Pozdni vyména zvétiuje opotfebeni motoru, a tim zkracuje jeho Zivotnost.
Je oviem tteba si uvédomit, Zze k urleni lhiity vymény oleje nemiiZeme
uvaZovat pouze kilometrovy prob&h, nybrz i dobu mezi vyménami. Olej totiz
stirne, i kdyZ je motor mimo provoz.

- Motor nikdy olejem nepiepliiujeme. Hladinu oleje (méfeno pfed jizdou)
udr?ujeme v rozmezi rysek mérky. Nedopustime v3ak, aby klesla pod spodni
rysku.
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Pro tplnost se jedté zminfm o jedné vlastnosti, kterou se vyznaduji nékteré
vysoce aditivni oleje. Tyto oleje vytvéfeji n&kdy na relativné chladnych plo-
chdch motoru, napfiklad na vnitfni ploe vika hlavy vélcd, SedoZlutou p&novou
usazeninu, Jev je moZné pozorovat zvI4§t€ v zimé&, pii sejmuti vitka nalévaci-
ho hrdla z hlavy vilci. Usazenina neni vadou ani motoru, ani oleje. Po ohfat
motoru se rozpusti v horkém oleji. Jakost oleje, a tedy ani jeho vlastnosti se
tim nezménd, :

Vyméena oleje v motoru se d&je obvyklym zplisobem. Olej vypoustime vidy
pfi teplém motoru. Vypoustéci Sroub na spodnim viku M 16x1,5 méd pod
hlavou vloZenou hlintkovou t&snici podloZku a dotahuje se momentem 40 a%
65 Nm.

ZavErem kapitoly o motorovych olejich chei poznamenat, e se vidy vyplati
dodrZovat pokyny a doporudeni vyrobce automobilu obsaZené v NAVODU
K OBSLUZE a SERVISNI KNIZCE. Vyrobce automobilu nedoporu¢uje pfiddvat do
motorového ani pievodového oleje dodatetnd Z4dné piisady ovliviiujici jeho
parametry. Viechna potfebnd a Zddouci aditiva jsou jiZ obsaZena v doporuge-
nych olejich.

6.1.11.3 Cisti¢ motorového oleje

Dokonalé zvlddnuti obréb&cich a &isticich technologickych procesi pfi vrobg
motorlt umoZnilo plnit motory hned v prvovyrob& vysoce jakostnim olejem
a jiZ od této ndpIn€ uplatnit viménny interval na 15 000 km. Jako prvn{ ndplfi
Je pouZit olej tiidy SAE 15 W 40 a vykonnostn{ tfidy SG/CD. Tento typ oleje
je tzv. celoroéni. Znafka vyrobce se mitZe ménit. Se shora uvedenou skuted-
nosti byla od stejného data zahdjena i montd? &isti®%e cleje, jehoZ filtradni
vioZka umoZiiuje provoz do intervalu prvn{ vymény oleje, tj. 15 000 km, resp.
Jeden rok. P¥i prvni viméné oleje, stejné jako pfi v3ech daliich (vidy po
15 000 km}), doporuduje vyrobce pouZivat &isti& schvdleny SKODA AUTOQ a.s.
Je to napiiklad nerozebiratelny Cistié oleje, ktery je na obalu oznaten emblé-
mem SKODA a m4 &islo vyrobku 441.0.7019 - 193.6 nebo rozebiratelny
Listice oleje od firmy EKVITA, &islo vykresu 441.0.7019 - 196.6 {viz ddle).

Nevyhodou viech nerozebiratelnych &istitl je skuteZnost, Ze je po pouZiti
nelze likvidovat bez ndsledkil na Zivotnim prostiedi. Cisti%e jsou nerozebira-
telné a vZdy v jejich baiikdch zdstdvd zbytek oleje a olejem nasikld vloZka.
Samoziejmé je zde i ztréta kovu (z ocelové baiiky Eistide).
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Ve snaze odstranit zmin&né nedostatky a nepfiznivé dopady na ekologii, vy-
vinuli $kodovadti konstruktéfi a konstruktéti firmy EXVITA a MANN FILTR
TiPAP rozebiratelny &isti¢ oleje s vym&nnou filtraéni viozkou (obr. 128). Tento
gisti¢ méd vyhody ekologické, ekonomické i provozni. Kovové souddsti Cistice
mohou slouZit tém&t neomezenou dobu. Vyménni filtradnf vloZka je vyrob-
kem firmy MANN FILTR JIPAP PRIBYSLAVICE. PouZity papir vykazuje vysokou
jemnost filtrace, je impregnovany a vytvrzovany v souvislosti s dosaZenim
Stablllly pritokovych hodnot. Novy systém sklddédn{ papiru do hvézdice umo#-
fiuje vyuZit jeho celou plochu a zaru€uje optimalni filtraéni vlastnosti,

Tlakovy olej vstupuje od &erpadia oleje do Eistice Sesti otvory kruhove uspo-
tadanymi ve viku batiky. Olej nadzveddva pryZovou membrdnu - zpétny ventil
zabrafiujici samovolnému odtékdni oleje pfi zastaveni motoru - a potom
prostupuje filtraénf vlozkou. Z jejfho vnitfniho prostoru protékd dutinou Srou-
bu do mazacich kandli motoru.

Pfi vym&ng filtradni vloZky, tedy pfi kazdé vymene oleje v motoru, demontu-
jeme vysroubovamm od motoru cely gisti€. Sestihrannym kliem €. 5. vy$rou-
bujeme spojovaci $rouby (imbus) po obvodé piiruby vika (8) (viz obr. 128).
Tim oddélime od vika bafiku (I} a miizeme vyjmout pouZitou vlozku a dal3i
souddstky Cistide. PouZitou vloZku zlikvidujeme, ostatni dily dobfe olistime.
PFi op¥tovné montdZi vloZime nejprve do baiiky (7) pruZnou misku (2) a dale
ustavime novou filtradni vloZku typu @ 22 (3). Na plechové hrdlo vloZky na-
vlékneme pruZinu (4), pfitlatny talifek (5) a na vyhrdleni ve viku CistiCe (8)
nasuneme membranu (6). Podotykdm, %e¢ membrdnu neni nutné ménit pfi
kaZdé vyméng vlozky. Pied nasazenim vika (8) vloZime pryZovy t€snicf krou-
ek @ 80 x 2 (7). Viko upevnime obvodovymi Srouby M 5x 16 (10), pod
jejichZ hlavy neopomeneme vloZit podloZky 5,3 (9). Srouby dotahujeme k¥{-
¥em. Po naplnénf olejem motor spustime a po nékolika minutdch béhu se
piesvédéime o tdsnosti Cistite. Za zminku je3tE stojf, Ze ve vloZce zabudovany
pojistny ventil zaruuje piivod oleje do mazacich kandli motoru obtokem
i v pfipadg, Ze olej je chladem zhoustly nebo je-li filtratni vloZka zcela ucpa-
n4 nefistotami. Cisti¥e jsou k dispozici i v prodejndch autodill a servisech
$KODA. Viechny zmin&né CistiCe oleje jsou upevnény na normalizovany
z4vit 3/4 - 16 UNF a jejich uwtahovaci moment je stanoven na 20 aZ 25 Nm.
Doporuduji kaZdérau nahradit jiZ pfi prvni vyméng oleje Eisti& plivodni Cis-
titem rozebiratelnym, a to 1 u vozi stardi vyroby.
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6.1.12 Termostat

Jednim z prvki regulujicich udrZovanf optimalni teploty chladici kapaliny pfi
chedu motoru je pritokovy voskovy termostat (obr. 129). Priitok chladicf ka-
paliny mezi motorem a chladici soustavou zalind termostat otevirat pfi teploté
kapaliny 8822 a? 90 °C v prostorich motoru. Zcela otevieny je pfi teploté

103 °C, kdy dosdhne nejvétstho zdvihu, tj. 8 mm.

K odvzdunéni prostoru pro chladici kapalinu v bloku motoru mé termostat
v talffku ventilu otvor, v ném% je pohyblivé umist&n nytek plnici funkci za-
slepeni otvoru pii protitlaku. Jeho pohyb navic nedovoluje tvofeni usaze-
nin, a tim ucpdni otvoru. Pfi
montd¥i se do skifné termosta-
tu vkldd4 termostat timto od-
vzdudiiovacim otvorem nahoru.

Termostat je neopravitelny. Jest-
lize neni funk&ni, musime jej
vyménit za bezvadny. Kontrola
funkce termostatu, jeho montdz
i demontéZ jsou v piipadé nouze
v moZnostech svépomoci.

Po vypuiténi chladici kapaliny
(stadi ji vypustit jen z&dsti, a to
pod droveii skiiné termostatu)
a vySroubovani tfi Sroubli sej-
meme viko skiiné€ termostatu
a termostat vyjmeme. Termostat zkontrolujeme tak, Ze jej vloZime do nadoby
s vodou spolu s piesnym teplom&rem. Vodu zahfivame a sledujeme, zda se
pti dosaZeni teploty 88 + 2 aZ 90 °C zalne ventil termostatu otevirat. Pfed
vlo¥enim termostatu do skifn€ {(pfi opétovné montsZi) oCistime peflivé dose-
daci plochy od zbytkd piivodniho tésnéni. K utésnéni vika skiiné pouZijeme
vidy nové tEsnéni. Dbdme, aby viko skiin€ bylo v plivodni poloze, tj. hrdlem
dold. Po doliti chladici kapaliny zkontrolujeme tésnost spoje.

Obr. 129 Termostat

SkEifi termostatu je upevnina k hlavé vilcd nasazenim na dva zavrtné Srouby
M 8 SP 2 x 25 a utaZenim dv&ma maticemi M 8. Mezi hlavou bloku a skiini

termostatu je vloZeno (nasucho) t&snéni. Skiifi termostatu je opatfena Sroube-
nim k upevnéni &idla teploméru (kli€ 19 mm). Cidlo je utésnéno t&snicim
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krouZkem 14 x 20. Viko skfiné termostatu je utdsnéno tvarovym t&snénim
a pfiSroubovéno tfemi $rouby M 6 x 22 s drdZkou pro roubovak.

Od srpna 1995 je sériové& montovina plastova skifii termostatu, kterd je nero-
zebiratelnym kompletem obsahujicim kromé& termostate i &idlo teploméru,
V pfipadé poruchy nékterého prvku zmingného kompletu je nutné vyménit
skifft s termostatem jako celek. Mezi ndhradnimi dily vozd s demontovatel-
nym termostatem a hlinikovou skfnf jsou tyto soug4stky vedeny jako nshradni
dily samostatng. Plastova skfii je jako celek zdm&nn4 na vozy star§iho prove-
deni. Parametry termostatu a &idla teploméru jsou shodné s provedenim

star§im.
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6.1.13 Cerpadlo chladici kapaliny

Nuceny pohyb chladici kapaliny zaji§tuje lopatkové koleZko Eerpadla. Hiidel
lopatkového kola, neseny zapouzdienym loZiskem, je opatfen femenici pohd-
nénou femenem. Nerozebiratelné t¥snéni mezi loZiskem vietene a prostorem
pro kapalinu je feSeno plastovym kronZkem, pfitlatovanym pruZinou na krou-
ek keramicky. Hfidel lopatkového kola je utésnén pryZovym t&snénim na-
vléknutym na keramicky krouZek. Souldsti vietene jsou postupné vlisovany
do hlinikového odlitku skifné Zerpadla a proti posunuti zaji$tény pruZnym
kolikem. I femenice je na hifdel pouze nalisovdna.

Rozebrani Cerpadla (obr. 130) vyZaduje specidini piipravky (MP 1-302 a
MP 1-503); svépomocnou demontiZ derpadla nemohu doporugit. Je 1épe svEfit
ji servisu SKODA. Cerpadlo se nemaZe a nevyZaduje Z4dnou ddrzbu. Tukova
ndplii loZisek je trvald. Sougdstf skiing Cerpadla je i oko s nalisovanym pru-

nym lizkem, jehoZ prostfednictvim je zav&Sen motor do karoserie.

Vyménu pruzného lGZka je 1épe zadat servisu SKODA, protoze vylisovdni
a nalisovani je podminéno nejen vymontovanim &erpadla z motoru, ale 1 pfi-
pravkem k vylisovén{ a nalisovani pruZného li7ka a jeho ustavenim do polohy
dané konstrukei.

Uplné Zerpadlo je nasunuto na &tyfi zdvrtné $rouby M 8. Jeden z nich je
osazen na primé&r 10 mm a stfedi Cerpadlo. Mezi skifii Cerpadla a blok motoru
je vioZeno tEsnéni, Matice (M 8) kapalinového &erpadla utahujeme momentem
16 a7 24 Nm. Pfi demontiZi erpadia od bloku, kterou miZeme délat svépo-
moc{, musime nejprve sejmout femen (viz kap. Remen alterndtoru, str. 377),
podloZit motor zveddkem, nepatrné jej prizvednout a vysunout Sroub zavé&Seni
motoru z pruzného ldzka do otvoru v krytu kola karoserie zakrytého pryZovou

zétkou (tu je tfeba vymacknout).

K tomu, abychom mohli &erpadlo vysunout ze zdvrtnych roubi, je tfeba nad-
zvednout pravou stranu motoru zveddkem tak, aby Cerpadlo prolo mezi karo-
serif a konci Sroubdl. P zp&tné montdZi vioZime nasucho mezi dobfe ofiténé
dosedaci plochy erpadla a bloku motoru vidy nové t€snéni.

Svépomoci montujeme a demontujeme Cerpadlo chladici kapaliny z motoru
jen v nevyhnutelnych pfipadech. Jinak prici zaddvdme servisu SKODA.
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1 pruzné lizko zavése- 1
ni motoru

2 pruzny kolik 5 x 36

3 femenice ¢erpadla
chiadici kapaliny

4 lozisko

5 skfifi ¢erpadia chladi-

. ¢i kapaliny 2
6 lopatkové kolo
7 axialni tdsnici krouZek 3

RN |

4 7

Obr. 130 Cerpadio chiadict kapaliny s lifkem
zavéSenf motoru (Fez)

6.1.14 Udrba a opravy motoru Skoda

Rozebirdni, opravy, vymény dilé a montsZ vlastniho motoru, tj. klikového
mechanismu véetn& ojnic a pistli, demontdZ a montaz vioZenych valci a vad-
kového hiidele miiZze uskutedfiovat jen automechanik vybaveny potfebnym
zafizenim. Doporutuji proto zaddvat viechny opravy tohoto typu servistm
SKODA, které maji poZadované pomQcky a méFidla.

Ukony, které Ize délat na motoru svépomocf, popi3i v dal3ich statich. Ty préce,
které nebudou uvedeny, nejsou vhodné anj pro zruéného amatéra. Oviem price
v dalfim textu popsané je tfeba vidy posoudit z hlediska zruénosti, zkugenosti
a vybavenosti toho, kdo je chce dé&lat.
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6.1.14.1 Kontrola kompresnich tlaki

Spriavny a ve viech vilcich stejny kom-
presni tlak je jednou ze zdkladnich podmi-
nek dobrého vykonu motoru. Abychom se
sami mohli obas pfesvédEit o stavu moto-
ru svého vozu, miizeme si svépomoci zho-
tovit pifstroj k mé&fenf tlaku v jednotlivych
vélcich (obr. 131).

Vyroba pomicky, kterd je schematicky
zndzornéna na pfipojené skice, je mate-
ridlové i pracovng celkem nendrofnd. Zd-
kladem je pfesn& ocejchovany tlakomer
s rozsahem 0 aZ 2 MPa; k nému je Sroube-
nim pfipojena vysokotlakd hadice, na je-
jim# druhém konci je (opét prostfednictvim
grouben{) upevnién ndstavec s naletovanym
ventilem z dude. Pies ventil je tésné navle-
fena pryZ obrouend do tvaru kuZele.

Méfeni uskutediiujeme takto: z dobfe pro-
hidtého motoru vyjmeme zapalovaci svicky
a demontujeme  vysokonapétové kabely
svi¥ek z vika rozdélovage. To &inime pro-
to, e pii protdteni motoru spoustéfem je
v koncovee kabelu napéti cca 20 000 V.
PryZovy kuZel tlakoméru vtia&ime do otvo-
ru pro svitku v prvnim vilci. Pomocnik,
kterého u této price potfebujeme, selldpne

Obr. 131 Tlakomér k méreni
kompresnich tlaki

akcelerdtor aZ k podlaze a zapne spousté¢ motoru na dobu 5 aZ 7 sekund. Na
stupnici tlakoméru ndm rugi¢ka ukdze naméfeny tlak. Pfed méfenim v dal§fm
vilci musime stisknutim ventilu tlakomér vynulovat.

Minimélni kompresni tlak na dobfe zajetém a na provozni teplotu zahfdtém
motoru uddvé vyrobce hodnotou 1,1 MPa, piicemZ rozdil mezi jednotlivymi
vélci smi byt nejvyde 0,1 MPa, Zjistime-1i u star§tho motoru tlak pouhych 0,8
nebo 0,9 MPa ve viech vélcich, neni diivod k obavdm - znadi to normdln{

stejnomé&mé opotiebeni.
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Naméfime-li oviem napiiklad u tff vdlcd tlak 1,1 MPa a u jednoho vilce
pouze 0,7 MPa, znamend to bud’ nedovirajici, nebo propaleny ventil, pfipadn&
jinou zdvazn&j¥f poruchu, kterou je nutné brzy uréit a odstranit ve znakovém
servisu SKODA.

6.1,14.2 Sefizovani wviile ventili

Provozni viile ventilil je podle didaj vyrobce uréena sefizenim ville na stude-
ném motoru (teplota viech jeho &ésti je stabilizovana na 20+3 °C) na hodnotu
0,20 mm u ventili vyfukovych (u viech provedeni motoril) a na hodnotu
0,25 mm u ventili sacich, k nimZ jsou p¥ifazeny rozvodové tycky kombi-
nované (hlintkové ty€ky s ocelovymi koncovkami). Kombinované rozvodové
ty¢ky maji viechny motory Skoda s hlinikovou hlavou a vybavené fizenym
katalyzdtorem,

Vzhledem k riizné tepelné roztaZnosti souddstek ovliviiujicich viili (hlinikové-
ho bloku motoru a hlavy vélcil, ocelovych zdvihétek, ty&ek, vahadel a ventili)
se vile ventili méni v z4vislosti na teploté motoru. Proto je nutné dodr¥et
hodnotu zékladniho seffzenf a podminky p¥i sefizovani viile ventild. I pfi
znaném poklesu vn&j¥f teploty (na -25 aZ -30 °C) musi byt toti¥ vile vatsf
neZ nulovi, tj. ventily museji dovirat - t3snit do sedel. Je-li tedy vile ventild
sefizena chybné - na hodnotu mensi, neZ je pfedepsand - ziistanou ventily pi
velkém mrazu nedovieny, a motor nelze spustit.

Sefizovdni nebo kontrolu ville ventilii miiZeme uskuteZnit svépomoci. Potfebu-
jeme k tomu neposkozené ocelové kalibrované mérky o tloudtce 0,20 mm
a 0,25 mm, Sroubovik, kIft 11 mm (nejlépe ofkovy) a kIi¢ 30 mm k otdenf
klikovym hifdelem za hlavu ¥roubu, upeviiujiciho femenici. Jeliko? Jje motor
uloZen v pfedni &dsti vozu napfft, je femenice na pravé strané u krytn kola.
Pfistupni je po vytogeni kol do pravého rejdu a demontdzi kryctho plechu
(2 Srouby) pod pravym pfednim podb&hem. Nejlépe je pouZit k otdteni soud-
kovy kliE golla s ra¢nou, nebot’ prostor k manipulaci je maly.

Pofadf ventil (ebr. 132) je V-5-S-V-V-S-8-V (V = vyfukovy, 8 = saci ven-
til), pii¢emz potadi valct podle pracovnich cykid je 1-3-4-2 s tfm, ¥e na stra-
né u rozd&lovade je 1. vilec., Pfed vlastnim sefizovanim musime vypnout
zapalovén{ a zafadit neutr4l.
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valec

valec

vélec

valec

1 vahadla sacich ventild
Obr. 132 Pofadi a poloha vahadel 2 vahadla vylukovych ventilll

Vili ventild miZeme sefizovat jen tehdy, jestliZe neni zdvihdtko v dotyku
s funkéni plochou vaéky. To predpokldda pootoCit klikovym hfidelem o 360°
od plného otevieni ventilu. Pak je zaruleno, Ze vrchol vacky je od plochy
zdvihdtka odklon&n o 180°. V praxi se sefizuji vile viech ventili na &tyfi
pooto&eni klikového hiidele po 180°.

Stiidaji-li ventily 1. vdlce, sefizujeme ventily 4. vilce.
Stiidaji-li ventily 3. vélce, sefizujeme ventily 2. vélce.
Stiidaji-li ventily 4. vélce, sefizujeme ventily 1. vilce.
Sti{daji-li ventily 2. vélce, sefizujeme ventily 3. vélce.

Stfidanim rozumime stav, kdy u jednoho vdlce jeden ventil zavird a druhy
otevirs a vahadla se v pohybu potkdvajf - stiidajf.

Vlastnf sefizeni uskutednime po ustaveni rozvodového mechanismu do n€které
z v¥e uvedenjch poloh. Mezi ventil a vahadlo vsuneme mérku. Je-li ville
spravnd, jde mérka zasunout t&sn& a posouvat ji lze jen s odporem. Neni-li
mo?né mérku zasunout nebo je-li vile nadmérnd, povolime kli¢em 11 mm
pojistnou matici §roubu na vahadle a otdZenfm Srouboviku vloZenym do drdz-
ky §roubu villi upravujeme. Pfitom stdle druhou rukou posouvime mérku mezi
ventilem a vahadlem (obr. 133).

Po dosaZeni spravné vile pfidrzime pevné 3roubovdkem sefizovaci Sroub
a utdhneme pojistnou matici. Pak odstranime ndstroje, znovu vsuneme mérku
mezi vahadlo a ventil a zkusime prsty oticet rozvodovou ty¢ku. Tycka se pfi
vsunuté mérce mus{ otiet, ale pom&mné ztuha. Mérka pii protahovén{ mezi
vahadlem a ventilem musi kldst odpor silou cca 5 N. Stejnym zplisobem sefi-
dime i druhy ventil stejného vdlce. Potom pootogime klikovym hiidelem do
dal§i sefizovaci polohy. Cely postup opakujeme, aZ sefidime a zkontrolujeme
viile u viech ventild.
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Pozor! Pt sefizovéni viile ventili nesmi byt zapnuto zapalovani a musi byt
zafazen neutril,

0,20(0,25)

—

g

Obr. 133 Sefizovdni ville ventili

6.1.14.3 DemontiZ a montiz hlavy valcii

Potfebujeme-li z jakéhokoli diivodu demontovat a op&t namontovat hlavu
vélcii, driime se niZe uvedenych informaci a postupu. Pfedem podotykdm, Ze
prédce nen{ vhodn4 ani pro pomé&rn& zru&ného amatéra a také se nedd uskuted-
fiovat v polnich podminkich.
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K dspd¥né demontdZi a montdZi hlavy valcd potfebujeme pfedné nové ne-
poskozené origindlni tésnéni pod hlavu vilcd. Dale musime mit pfipravek ke
zméfeni piesahu vloZek vélcl (brousend ocelovi li§ta se vsazenym setinovym
indikdtorem miZe v nouzi nahradit m&tidlo MP 1-107 s indikdtorem, které
predepisuje vyrobce); ddle momentovy klic s rozsahem umoZiiujicim méFit
moment 10 a% 30 Nm a pochopiteln& viechny potfebné kli€e a ndstavky mo-
mentového klite. Demontdz a montd? hlavy vilch miZeme uskuteénit jak na
motoru vyjmutém z vozu, tak i na motoru vestavéném do vozu.

S demontd?f hlavy vélch za&indme vZdy na motoru vychladlém. Nejprve vy-
pustime chladici kapalinu zdtkou umisténou pod baroskopem. Potom demon-
tujeme &istid vzduchu a viechny hadice chladici soustavy piipojené k sacimu
potrub{ a skfini termostatu. Ddle demontujeme vyfukové potrub{ od potrub{
sbérného, viechny piipoje vstfikovaci jednotky (elektrické, palivové, vzducho-
vé a ovlddaci dstroji akcelerace). Sejmeme horni viko hlavy a vytihneme
zapalovac( kabely ze svi¢ek. Nejlépe je sejmout i viko rozd€lovace a rozdélo-
vat zakryt igelitovym sakem. JelikoZ je pod prvnim bofnim Sroubem hlavy
upevnén drzdk vzpéry alterndtoru, musime uvolnit i jeho hornf tichyt. Tim je
odpojeno piisluienstvi a miize nisledovat vlastni demontdz hlavy.

Nejprve uvolnime a sejmeme matice ze zdvrtnych Sroubii na pfedni (ve sméru
jizdy) pEirubg hlavy. Deset Sroubii M 11 umisténych na hornf plose hlavy
povolujeme (i utahujeme) Sestihrannym klitem (Sestibokd tyc) 10 mm, nebot
hlavy §roubi maji vnitini Sestihran. Srouby povolujeme v opainém pofadi,
ney uvadi utahovaci schéma na str. 216 (obr. 124). Dva ze Sroubil jsou
umistény v krajnich kozlicich vahadel. Po vyjmuti viech deseti §roubdl je
hlava (s nasazenym a namontovanym vyfukovym sbérnym potrubim a sacim
potrubim s namontovanou vstfikovaci jednotkou) volnd a miZeme ji zvednu-
tim sejmout z motoru.

Jelikoz t&snéni pod hlavou vétSinou pevné Ine k hlavé i bloku, byva odtrieni
hlavy obtiZn&jsi. V Z4dném piipad® nepd€ime hlavu vsouvdnim jakéhokoli
ndstroje mezi hlavu a blok. Rovn&Z neodlepujeme hlavu vyuZitim kompresnich
tlakd ve vilcich. Mohlo by totiz dojit i k &dsteénému vysunuti vioZenych
vilcii. Rad&ji hlavu oklepeme po obvodu pryZovou paligkou. Po sejmuti hlavy
odloupneme piivodni tésnéni a opatrné, abychom dosedaci plochy nepoikodili
poSkrabdnim, ofistime blok i hlavu od pfipadnych zbytki t&snéni. Pokud
potfebujeme demontovat saci a vyfukové potrubi od hlavy véled, musime
odSroubovat matice M 8 (M, = 18 a% 24 Nm) ze zdvrtngch §roubi, na kterych
jsou potrubf nasazena. Mezi potrubimi a hlavou je t&sn&ni, které se musi pfi
kazdé demontdZi vyménit za nové.
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Pozor! Po dobu, kdy je hlava vilch sejmuta, neot4&ime klikovym hfidelem.
Pokud tak musime ucinit, je nutné vhodnymi piflozkami pfidrfovanymi krat-
kymi pomocnymi §rouby M 11 pfitisknout vloZené vélce tak, aby se nepohnu-
ly a nevysunuly smé&rem nad rovinu bloku motoru.
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Obr. 134 Lista méfidla pFesahu vioZenych vdlch

Pted montdZ{ hlavy na blok musime zmé&fit presahy vlozek nad rovinou bloku.
Jak jsem jiZ uvedl, pouZijeme specidlni pfipravek nebo brougenou liftu s indi-
kitorem (obr. 134). Presahy musejf byt 0,07 a¥ 0,13 mm, pfiem? vzdjemny
rozdil mezi vloikami nesmi byt v&3i nez 0,04 mm. Nam&time-li hodnoty
odli3né, je tfeba upravit pfesahy vkldddnim m&d&nych distanénich podloZek
pod vélce tak, aby odpovidaly pfedpisu. To oviem ptedstavuje préci, kterd
rozhodn& neni v moZnostech byt i zru&ného amatéra. Proto zjistime-li nedo-
statetny pfesah vélct, musime dal3i opravu bezpodmine¢n& zadat opravné.

Jsou-li pfesahy vilci v mezich v¥robcem udanych toleranci, miiZeme na blok
poloZit nové t€snéni. Vkldddme je na sucho. Otvor v tdsnéni pro olejovy kandl
musi korespondovat s pifslu§nym otvorem v bloku (je na strané u spojky).
Pfed pfiloZenfm hlavy uvolnime sefizovacf §rouby vahadel a za¥roubujeme je
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co nejvice. To u&infme, at jiZ jsme uplny Sep vahadel nechali namontovany
na hlavg, & nikoli. Potom opatrng ptilozime hlavu, vloZime rozvodné tyEky
do zdvihdtek a jejich horn{ konce zaklesneme do $roubil vahadel (naklongnim
vahadel). Nésleduje vkldddn{ Sroubd M 11. Jejich zdvity potfeme motorovym
olejem. Viechny Srouby nejprve zachytime na n&kolik zavitl. Neopomeneme
pod hlavy $roubil vloZit podlozky. Dva nejdelsi Srouby patfi do otvorl kraj-
nich kozliki vahadel. Pod tyto &rouby se podlozky nedédvaji. Srouby dotdhne-
me postupné a v pofadi udaném schématem na str. 216 na moment 17 az
20 Nm. K dotaZeni pouZijeme bezpodmine&n& momentovy kli¢. Potom jiZ bez
momentového klide utdhneme viechny §rouby o iihel 90°, Treti etapou dotaZe-
nf je poototeni viech ¥roubii o daldich 90°. Druhé i tfeti dotaZeni musime
d&lat op&t v pofadi podle schématu. Nakonec dotdhneme matice a §roub na
spodni pfirubé hlavy vdlcd, a to momentem 20 aZ 26 Nm.

' SROUBY HLAVY JI? NESMIME DALE DOTAHOVAT,
. A TO ANI V DALSIM PROVOZU AUTOMOBILU! M

Po dotazeni hlavy sefidime vili ventili (viz kap. Sefizovdnf viile ventilil,
str. 234). Pokud jsme vymontovali saci a vyfukové potrubi, namontujeme je
stejné jako ostatni ptisluSenstvi v opaném sledu popsanych praci. Po dokon-
teni montdZnich praci naplnfme chladici soustavu chladic{ kapalinou. Za b&hu
motoru se soustava odvzdudiinje, takZe kontrolujeme vy¥i hladiny ve vyrovna-
vaci nidobce. Po spusténi motoru zkontrolujeme, zda z otvorli na vahadlech
vytékid olej. Je to nutnd kontrola priichodnosti olgjového kandlu mezi blokem
a hlavou valcd, kozlikem vahadel a &epem vahadel.

6.1.14.4 Vyména rozvodového Fetézu a rozvodovych kol

PEi popisu vymény rozvodového fetézu a rozvodovych kol pfedpokidddm mo-
tor vymontovany z vozu. Tuto préci totiz neni moZné délat na motoru zabudo-
vaném v karoserii. Price spojené s demontdZi a montdZi rozvodového prevo-
du, i kdyZ jsou v moZnostech zruného amatéra, doporuluji zadat servisu
SKODA. Piesto pracovni postup uvddim.

Pro& a kdy rozvodovy fetéz a rozvodovi kola vyméiiujeme?

Vaékovy hidel je pohdnén od klikového hifdele dvoufadovym fetézem a ozu-
benymi koly. Retéz znainé& trpi razy pfi akceleraci a vysokou obvodovou
rychlosti. Je to jev b&Zny u viech vysokoot4€kovych vykonnych motord.
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ProtaZeni fet€zu se projevi charakteristickym chrastivym zvukem, slySitelnym
pFi dobéhu motoru ze zvySenych otdfek do b&hu naprizdno. Vytahany fetdz
doporuduji vyménit v&as, protoZe pfi del$fm uZivani se opotiebuji zuby kol,
a je pak nutné vyménit i rozvodovd kola. (Rozvodovy fetéz i rozvodovs kola
jsou shodnd s typem Skoda 105/120/130 vyrdabénym od modelu 1980, tj. od
srpna 1979.) Retéz se doddvé veelku, nem4 tedy spojku, a proto neni rozebira-
telny. Vymontovat jej Ize jen pfi soudasném staZeni rozvodovych kol z hideld
(klikového a vatkového). :
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Obr. 135 Pojistka proti pootocent setrvadniku

Pfed zapocetim demontdznich praci vypustime z motoru olej. Potom sejmeme
viko (htavici) rozd&lovae i s vysokonap&fovymi zapalovacimi kabely, vy3rou-
bujeme zapalovaci svitky. Dile je vhodné uvolnit si pfedem Sroub, kterym je
dotaZena femenice ke klikovému hfideli. Pokud je motor oddélen od pfevo-
dovky, vzepfeme ozubeni setrvagniku o zdvrtny $roub spoje motoru s pfevo-
dovkou zdpadkou naviéknutou na tento Sroub. (V servisnim natadi ptipravek
MP 1-504. Svépomoci si miizeme zhotovit podobnou pomiicku podle vykresu,

obr. 135.)

V pfipad€, Ze pfevodovka od motoru demontovand neni, zafadime neutrsl
(abychom neposkodili ozubend kola pfevodovky), a protoZe v kazdém pfipad&
musime demontovat spodnf viko motoru (viz ddle), zajistime motor proti
pootogeni vzepfenim vhodného dfevéného ¥palku mezi sténu bloku a rameno
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klikového h¥idele. Potom uvolnime kli¢em 30 mm (nejlépe otkovym vyhnu-
tym) §roub femenice. Dédle musime uvolnit spoje drzici alterndtor, piiklopit
alterndtor k bloku a sejmout femen.

Spodni viko je upevnéno devatendcti Srouby M6 umisténymi po jeho obvodu.
Kdy# viko odstranime, demontujeme Sroub pfidrzujici saci ko olejového Cer-
padla k viku prostfedniho loZiska klikového hiidele. Dale zajistime polohu
klikového h¥idele, nejlépe vsunutim tenkého Srouboviku mezi posledni rame-
no klikového hiidele a viko zadniho loZiska, aby nedoSlo k jeho posunuti
dozadu a k uvoln&ni opémého krouzku axidlniho loZiska, Tento krouZek by
mohl pfi ncopatrné manipulaci vypadnout z osazeni a museli bychom jej
znovu pracné zasunovat do spravné polohy (obr. 136).
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Obr. 136 Konstrukini uspoidddni podloZky A vklddané nékdy k vyrovndni roz-
vodovych kol do roviny a opérného axidiniho lofiska (krouiku) B
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Potom teprve vySroubujeme a vyjmeme upeviiovaci $roub Jitinové femenice
klikového hfidele a femenici stihneme. Je nasunuta na vélcovém zakondeni
hfidele a proti otdCeni na hiideli je zaji§t&na spoletn& s malym rozvodovym
kolem pérem (klinem). Pak jiZ 1ze viko rozvodovych kol odroubovat dplné.
Dva Srouby vika jsou priichozi, maji samojistici matice. Viko rozvodovych kol
Je utésnéno t&sn&nfim, které pfi zp&né mont4Zi vyménime za nové a potfeme
je olejem nebo tukem. Déle vyjmeme Sroubovik jistici klikovy hfidel a opatr-
ng otd¢ime klikovym hfidelem, nejlépe za setrvatnik tak, aby rozvodovd kola
byla v poloze zndzornéné na obrdzku na str. 212, tj. aby mezi diléiky na

kolech bylo na horni strang 12 &epli fetézu.

Vzijemné postaveni rozvodovych kol musime bezpodminetné dodrzet, protoZe
posunuti o jiny po€et ¢lanki fetézu by znamenalo porueni synchronizace me-
zi pohyby pist a otvirdnim a zavirdnim ventild, tedy poruieni rozvodového
diagramu. Motor by pak bud’ nepracoval viibec, nebo jen té%ce a s velmi sni-
Zenym vykonem. Pak znovu zajistime $roubovadkem klikovy h¥fdel proti oso-
vému posunuti a pokratujeme v demontdZi. Po uvoln&ni $roubu (M 10 x 20)
zaji§téného plechovou pojistkou sejmeme Sroubové koledko nihonu rozdélo-
vale z vaCkového hfidele a stahujeme ob&kolai s fetézem z hiideld soudasns.

Novi kola si poloZime na stiil a navlékneme na n& novy fetéz do polohy podle
zminéného obrdzku (12 &epl fetdzu mezi dléfky kol - na hornf strang). Poté
kola i s fetézem nasuneme na hfidele (klikovy a vagkovy). Nékdy si masi-
me pomoci lehkym poklepdnim dfevénou nebo pryZovou palitkou. Klepeme
opravdu lehce a stffdave na ob& kola. Vatkovy htidel totiZ nenf zaji¥tdn proti
osovému pohybu dozadu a prud$im dderem by se mohla vyrazit zaslepovaci
zdtka v zadni &dsti bloku (coi by znamenalo sejmout setrvagnik). Je proto
nejlepii natahovat ob® kola na h¥idele roubem. Po dotaZeni kol zkontrolujeme
(pravitkem a sparovymi mé&rkami), zda je jejich ozubenf v roving; dovolené
pfesazeni je nejvy¥e 0,1 mm. Ret&z nesm{ byt zkfiZen. Je-li to nutné, opa-
kujeme demontdZ a pod malé kolo vloZime podlozku (4) o tlousfce 0,16 mm
(obr. 136).

Pro montéZ vika rozvodovych kol s ndhonem rozd&lova&e musime pootodit
klikovym htidelem o jednu otd&ku (360°), abychom nastavili motor na poéitek
pracovniho zdvihu 1. vélce. Opakovang pfitom vytahujeme a zasouvame Srou-
bovdk, abychom zajistili hffdel proti axidlnfmu posunuti. Na blok pfiloZime
nové tésnénf vika rozvodovych kol. Na viku je stdle namontovén rozdélovag.
Pist 1. vélce se nachdzi v horni dvrati (HU), poloha femenice je ryskou proti
oznaceni nula na bloku motoru (poloha I na obr. 137). Po nasazenf vika musi
byt ryska 2 (obr. 137) na rozd&lovagi proti raménku rozdglovate (pootoeni
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rozdélovale v motoru o vhel o
{obr. 137), tj. cca 15° proti po-
loze, kolmé na smér osy hlavy
vélci). Pfesné mechanické sefi-
zovdni zapalovini odpadd. Dals{
prebird v piném rozsahu fidic
jednotka systému BosCH MONO-
-MOTRONIC.

Po usazeni vika nasadime $rou-
by vika (M 6) a fadn& je dotdh-
neme. V montdZi pokralujeme
nasazenim femenice. PFi jejim
Obr. 137 Zdkladni montdini poloha roz- nasazovani na klikovy hfidel
délovade (plati pro motory se vstFikovdnim postupujeme velmi opatrn&, aby-

paliva systému BOSCH MONO-MorroNiC) — chom neposkodili tésnici krou-
7ek 42 x 56 x 7 (gufero) vsaze-

ny do otvoru ve viku rozvodovych kol. Neopatrnou manipulaci by se mohla
sesmeknout pruZina pfitladujici b¥it gufera. Proto potfeme vélcovou plechu
femenice olejem. Remenici dobfe dotdhneme Sroubem (kli€ 30 mm) pfi opét-
ném zafixovani setrva&niku. Potom vyjmeme Sroubovdk, kierym jsme zajito-
vali klikovy hidel proti pfipadnému axilnimu posunuti. Upevnime saci ko
olejového Gerpadla $roubem M 6 (kli¢ 10 mm} a namontujeme spodni viko
motoru. Upevnime alterndtor a sefidime vypnuti klinového femene. MontaZi
zapalovacich sviZek, vika rozdélovade a kabeld celou prici dokontime. Moto-
rovy olej nalévdme aZ po namontovani motoru do vozu.

6.1.15 Palivovy, zapalovaci a vfukovy systém BMM automobilii
Skoda Felicia s motorem Skoda 1,3

K tomu, aby kvalita vyfukovych plynd vyhovovala viem platnym emisnim
predpisiim, pouZivaji vozy §koda s motorem § 1,3 systém BOSCH MoNo-
-MOTRONIC (BMM). Ten #df tvorbu sm&si a okamZik z4Zehu ve viech pro-
voznich podminkéch a rezimech s vysokou pfesnosti, takZe v souéinnosti s Fi-
zenym katalyzitorem a mnoha jinymi prvky spliluji automobily shora zminéné
predpisy. V nésledujicich statich popi8i uvedeny systém podrobngji. Pro
informaci doddvam, ¥e na vnitini trh v Ceské republice jsou od fijna 1993
doddviny vyhradnZ vozy s fizenym katalyzdtorem (pro vozy s motory
Skoda 1,3 se systémem BOSCH MONO-MOTRONIC.
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6.1.15.1 Jednobodové nepiimé vstiikovani paliva

Elektronické ¥zeni motoru BoSCH MONO-MOTRONIC Hdi tvorbu palivové
smési a okamZik zdZehu s vysokou pfesnosti ve viech provoznich podminkéch
a re¥imech, tak¥e v soudinnosti s Fizenym katalyzitorem a uzavienou odvetra-
vaci soustavou vyhovuje kvalita vyfukovych plynii viem souCasnym zdkon-
nym predpisim (celkové schéma viz obr. 138).

Centrélni vstiikovaci jednotka (obr. 139, 140) je namontovéna na sacim po-
trubi motoru. Na centrdln{ vstfikovaci jednotce jsou v horni a dolni dsti
kromé& Ekrtici klapky umistény daldi prvky, které zajistuji innost systému.
Jedn4 se o snimade a stavéci prvky.

Snimag teploty nasédvaného

Vstitkovaci ventil vzduchu

Snimac Ohlu nasta-

veni Skrticl klapky

Nastavovac Skrtici kiapky Redukén{ prepoustéci ventil

Obr. 139 VstFikovaci jednotka systému BOSCH MONO-MOTRONIC

Mezi vstikovaci jednotkou a sacim potrubim je vloZena plastovd izolain{
podloZka s cboustranné nalepenym t8snénim. U motora vyrobenych do zaf
1994 byla pouZita pruznd gumckovovid izolatni podloZka,

V horni &dsti je vedle vstfikovactho ventilu se snimafem teploty nasivaného
vzduchu integrovin reduk&ni pfepoustéci ventil, ktery udrZuje s vysokou pies-
nosti konstantn{ tlak paliva pfivadéného ke vstfikovacimu ventilu. Ve spodni
Z4sti centralni vstfikovaci jednotky je nastavovaé Skrtici klapky pfi fzeni
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volnobéznych otdéek a snfima& Ghlu nastaveni Skrtici klapky (potenciometr),
ktery ddvd do fidici jednotky inforimace o dhlu otevieni Skrtici klapky.

Aby provozni podminky motoru byly optimélni, je délka vstfiku ur@ovéna
fidic{ jednotkou v zdvislosti na zatiZeni a reZimu préice motoru {volnob&h,
zrychlenf, brzd&ni motorem apod.). Uhel vstfiku paliva je mezi 30° a 70° a je
namifen do St&rbiny mezi Skrtici klapku a st¥nu sactho potrubi. Vstfikovaci
ventil vstfikuje palivo pfed Skrtici klapku ve frekvenci, kterd odpovid4
zdZehovym impulzim,

Pfedpokladem pro pfesné, Casové zdvislé ddvkovani paliva je konstantni tlak
paliva (0,1 MPa). Tlak je fizen membrdnovym reduk&nim ventilem, umisté-
nym v horni &4sti vstiikovaci jednotky. Reduk&nf pfepoustéci ventil vyrovnava
kolisdnf tlaku zplisobené rliznymi vlivy, napfiklad kolisdnim napéjectho napéti
elektrického Cerpadla, a soufasn& ventil odvadi ptebyte&né palivo vratnym
potrubim zpét do nddrze. Tak je zajistén trvaly ob&h paliva. Palive ktery chla-
df cely vstiikovaci systém a soudasn® potlaluje vznik bublin z benzinovych
par. Zp&tny ventil m4 je3té jednu funkci - udrZuje tlak v palivové soustavé po
vypnuti motoru po dobu 5 minut na hodnoté 0,05 MPa.

' Phivod paliva od elektrického  Vstitkovaci ventl  Redukéni pfepoustsci venti)
palivového
derpadla Vratné potrubi do né&drze

Obr. 140 Centrdint vstiikovaci jednotka BOSCH MONO-MOTRONIC



Motory automohili Skoda typové Fady Felicia 247

6.1.15.2 Ridici jednotka

Ridici jednotka obsahuje jednotlivé systémy elektronicky fizeného vstfikovéni,
zapalovini, fizeni volnob&hu, lambda-regulace a vlastni diagnostiky. Na ob-
rdzcich 141, 142, 143 je uvedeno elektrické zapojeni fidici jednotky, které
ddva pFehled o soudinnosti snimagl a stavécich prvkd. Pfednost{ uspofddan{
jsou optimélni provozni podminky (bohatost smési a okamZik zdZehu) a snad-

nd ddrZba.

Snimate, které jsou zndzornény na obrdzku, jsou b&hem provozu neustédle
vlastni diagnostikou testovdny, zda jejich vystupni signdly lez{ v pfedepsaném
jmenovitém rozsahu. V piipadég, Ze dojde k poruse (napf. zkratu nebo pferuse-
ni}, je vystupn{ signdl snimafe nahrazen signdlem fidici jednotky. Tento signdl
je v fidici jednotce pfedem naprogramovdn a uloZen v paméti. Refeni mé dvé
pfednosti. Pfedné, automobil zistdva i pfi poruse snimace v pojizdném stavu;
za druhé, nedojde k poSkozeni motoru a ndsledné drahé opravé. Funkce je
nasledujici: fidici jednotka zpracuje vystupni signdly snfma&i a vypoCte dobu
vstiiku a dhel zdZehu, Zikladni informaci pro fidic{ jednotku je signdl snimace
tihlu otevieni Skrtici klapky a snimade otdéek. K pfizplsobeni se okamZitému
provoznimu stavu motoru jsou do Fidici jednotky pfivddény dalii korekini
signdly ze snimade teploty chladici kapaliny a lambda-sondy.

Ffi studeném startu a v dobé do ohfitl motoru na provozni teplotu je tieba
palivovou smés obohatit prodlouZenfm doby vstfiku. Pfi pfekrofeni maximal-
nich povolenych otd¢ek 5 800 min™ a pfi brzdéni motorem dojde k dplnému
zastaven{ pfivedu paliva do spalovacich prostorl motoru. Obnoveni doddvky
paliva ndsleduje po dosaZeni pfedem stanovenych provoznich podminek.
Volnob&Zné otifky se reguluji uhlem nastaveni Skrtici klapky pomoci
nastavovate a zménou tdhlu zdZehu. Prostfednictvim lambda-sondy se
optimalizuje sloZeni vyfukovych plyni.

V dalgim textu popif¥i bliZe elektrické prvky systému BoSCH MONO-MOTRO-
NIC a pfenos dat do fidici jednotky. V ni dochdzi k numerickému zpracovéni
vstupnich dat ze snimaét, které koriguj{ pfedem naprogramovanou charakteris-
tiku délky vstfiku. SloZité vypoletni algoritmy jsou vysledkem rozsdhlych
provoznich zkouSek.

Tabulka na strané 249 rnizoriiuje vzdjemné ovliviiovani funkcf.
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(jejf vstupy a vystupy)
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Funkce

Vstupy Vystupy

3|4 |5 |e 1J2 |3]4 [5 !s_

Stabilizace volnobéhu

X | X XX

Obohaceni smési pfi plném
vykonu

Omezeni maximalnich otatek

Vypnuti privodu paliva pfi
brzdéni motorem

Nastaveni Uhlu zaZzehu

Regulace sloZeni vyfukovych
plynd - LAMBDA

Rizeni bohatosti smési

Cdvaétrani nadrze

Diagnostika

Ukazatel otdcek motoru

> X x| x

Legenda k tabulce:

Vstupy

1 otacky motoru

2 (hel nastaveni skrtici klapky
3 koncovy spinaé motoru

4 teplota chladici kapaliny

5 teplota nasavaného vzduchu
& lambda-sonda

Vystupy

1 vstiikovaci ventil

2 elektromagneticky ventil
3 nastavovaé skrticf klapky
4 zapalovani

5 diagnostika

6 signdl pro otackomar

V tabulce nejsou uvedeny mimofddné funkce, jako napiiklad: start, ohfev na
provozni teplotu, zrychleni, brzdéni motorem, korekce na teplotu nasivaného
vzduchu, korekce na napéti akumnuldtoru apod. Vyrobce upozoriiuje, Ze elek-
tronicky testovaci program obsahuje automatické prezkufovani funkce sni-
maki, stavécich prvki a piisluinych vodith. V ptipadé zdvady se fidici jed-
notka samocinné pfestavi na nouzovy program.

Ridici jednotka vozii se zabudovanym imobilizérem md odli$né programovani.
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6.1.15.3 Prenos dat k Fizeni motoru

6.1.15.3.1 Seimat teploty chladici kapaliny

K méfenf teploty chladici kapaliny je psuZity odporovy snimad. Podle teploty
se méni velikost odporu, kterd se pfecava do fidici jednotky (obr. 14€).

e g {7
1000
Snimac teploty 200
chladicl kapatiny kY 800
7000 700
8000 |- 600
5000 N 500
4000 (A h¥ 4 400
11
8000 R . ‘_\.:_ 300
2000 : 200
1000 = 100

0 10 20 30 40 50 &0 70 8¢ 90 100°C

Obr. 144 Snimad teploty chladicl kapaliny

Funkce je nésledujici: fidici jednotka zpracuje vstupni iidaj snimace teploty
chladici kapaliny a ur&i délku doby vstfiku v zdvislosti na teplot&. Tato doba
je 1 aZ 6 ms. Pfi niz8ich teplotdch se doba vstfiku prodluZuje v zdvislosti na
otatkdch. Po dosaZeni provozni teploty se prodlouZeni doby vstfiku zrugi.
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Signdl ze snimaée teploty je vyuZivan i ke korekci dhlu ziZehu. Dodateéné je
zminény signdl pouZivan k:

obohaceni smési pfi studeném startu

obohaceni smési pfi opakovaném startu

obohaceni smési pfi zrychleni (analogie akceleraéni pumpicky u karburitoru)
zastaveni privodu smési pfi brzdéni motorem

nastaveni 3krtici klapky pfi startu.

P¥i pferuseni signilu dosadi fidici jednotka automaticky hodnotu odpovidajici
provozni teploté 90 °C. Pro start se pouZije hodnota teploty nasavaného vzdu-
chu. Tyto a dalsi pfipadné zdvady se uklddaji do paméi Fidici jednotky a daj{
'se pfi servisu vyvolat diagnostickymi pfistroji.

6.1.15.3.2 Snimaé¢ dhlu nastaveni Skrtici klapky

V zdvislosti na otickdch motoru
se méni potfeba mnoZstvi nasi-
vaného vzduchu pro tvorbu pali-
vové smési. Dodatedné je tato
potfeba vzduchu urovina podle
pozadovaného okamZitého vyko-
nu, tj. podle polohy Skrtici klap-
ky. K pfesnému uréen{ pfivadé-
ného mnoZstvi vzduchu dostivd
fidici jednotka informace ze sni-
mate otitek a z odporového
snimade dhlu nastaveni Skrtici
klapky (obr. 145). Ke zvydeni
spolehlivosti jsou kontakty ko-
nektoru a odporového snimace
pozlaceny.’

Obr. 145 .
Snimac thlu nastaveni skrtici klapky

Funkce je ndsledujici:

Svorkami 1 a 5 jé piivddéno napdjeci napdti na potenciometr.

Svorkami 1 a 2 je pfivadéno do fidici jednotky referenéni napéti pro tihel
skrtici klapky 0° az 24°,

Svorkami 1 a 4 je pfivadéno do Fidici jednotky referendni napéti pro tihel
skrtici klapky 18° aZ 90°.
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Dodateéné& je signdl z tohoto snimade pouZivan k:
- obohaceni smési pfi zrychleni

- obohacen{ smé&si pfi plném vykonu

- zastaveni pfivodu paliva pfi brzdéni motorem.

Pfi pferuseni signilu zilistiva vozidlo pojizdné. Ridici jednotka v tomto piipa-
dé vydav4 nahradni signdly v zavislosti na otdgkéch a teploté chladici kapali-
ny. I tyto zdvady se uklddaji do paméti fidici jednotky a mohou byt vyvoldny
diagnostickymi pfistroji pii servisni prohlidce.

6.1.15.3.3 Snima¢ oticek

Typickym znakem kompletu
vstiikovaciho zafizeni BMM
{motor 3 1,3) je snimaé otd-
&ek (obr. 146) umistény na
skifni pfevodovky v prostoru
nad setrvatnikem. Snimag
reaguje na hrany drizky vy-
frézované v setrvaZniku.
Hrany oznatené A {obr.
146) vyvoldvaji pfi kaZdé
otaéce dva impulzy v odstu-
pu 54° otdCky klikového hifi-
dele. Snima¢ je postaven tak,
o° ‘;ng,‘,‘ffye JHO :ﬁﬁ? Obr. 146 Snima otdcek

deny do fidici jednotky k dal3imu zpracovdni. Pozor, pfi opétovné montdZi
Must byt setrvagnik vstaven vagi klikovému hiideli do stejné polohy.

Signdly jsou pouZity k:

- ¥zeni Ghlu zdZehu

- fizeni okamZiku vstfiku a délky doby vstfiku
- fizeni volnob&Znych otitek

- omezeni maximdlnich oti¢ek.

Vyhodou tohoto systému je odpadnuti generdtoru zapalovacich impulzii, pfe-
rufovacich kontaktd a reguldtort dhlu zdZehu. Neni tedy nutné ani sefizovat
thel pfedstihu zidZehu.

Upozornéni: Bez signdlu snimade otiek nelze spustit motor,
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6.1.15.3.4 Snimac teploty nasivaného vzduchu

Snimad teploty nasivaného vzduchu

Snimad (ebr. 147) pracuje na
principu zmény elektrického
odporu v zdvislosti na teploté.
Zména teploty nasdvaného vzdu-
chu plisobi zmé&nu vihového
mnoZstvi vzduchu pfivid&ného
do motoru. Zména vyvoldva ni-
sledné nutnost korekce bohatosti
smési, tj. délky doby vstfiku. Pfi
nizkych teplotdch dochédzi k pro-
dlouzeni doby vstiiku a oboha- Obr. 147

ceni smsi. Snimad teploty nasdvaného vzduchu

Pfi preruseni signdlu zlistdv4 vozidlo pojizdné. Ridici jednotka vydava v tomto
pfipadé ndhradn{ signdl odpovidajici 20 °C. Pfipadné zdvady se uklddaji do
pameéti fidici jednotky.

6.1.15.3.5 Kyslikovi sonda (lambda-sonda)

V piedni &dsti sondy (obr. 149) se nachdzi aktivni keramika. Vné&jsi &ast
aktivai keramiky je ofukovdna vyfukovymi plyny a vnitfni st m4 pfived
okolniho Zerstvého vzduchu. Povreh aktivni keramiky je opatfen elektrodami
z porézni platinové vrstvy. Na vnéj{ strané je dal¥f ochrannd vrstva z porézni
keramiky. Od teploty 300 °C se aktivni keramika stdvd elektricky vodivé pro
kyslikové ionty. Jestlize je koncentrace kysliku na obou strandch keramiky
riznd, vznikd na elektrodéch riizné napéti. Podle podilu kysliku ve vyfuko-
vych plynech vyddv4 sonda napéti 100 aZ 900 mV, které ddle zpracovavi
fidici jednotka. V automobilech Skoda je pouzivéna vyhfivand lambda-sonda.
Vyhtivdni umoZiiuje regula&ni proces jiZ za 20 a% 30 sekund. Miniméln{
provozni teplota sondy je 300 °C.

Pfi pferudeni signélu nebo zkratu ziistdva vozidlo v pojizdném stavu. Porucha
se ukldda do paméti fidici jednotky.
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Signal
z Lambda-sondy

Pripojka pro
wyhfivaci télisko

Obr. 148 Lambda-sonda

1 téleso sondy 5 kontaktni ¢ast
2 keramicka trubka 6 ochranné pouzdro
3 ochranna trubka s draZkami 7 vyhiivaci télisko
" 4 aktivnl keramlka sondy 8 svorky vyhfivaciho téliska

6.1.15.4 Rizeni volnob&¥nych otiek

Ukolem Fzeni volnobéinych oticek je vyrovndvat kolisdni otdlek, které je
zplsobeno teplotou chladici kapaliny a nasdvaného vzduchu a riznymi reZimy
préce motoru. Rizeni volnob&Znych otdtek realizuje fidici jednotka (obr. 149)
zménou polohy Skrtici klapky servopohonem a zménou (ihlu zdZehu.

Funkce je ndsledujici: koncovy spina regulace volnob&znych otilek je sou-
Z4sti servopohonu ovl4dani $krticf klapky. Rizeni volnobéZnych otidek zatne
pracovat, jakmile dojde k sepnut{ spinafe volnob&znych otdéek najetim stavi-
telného Sroubu na ovlddaci nardZku kontaktu koncového spinate volnobéhu.
Vstupy do Fidici jednotky pro fizeni volnob&Znych otdtek jsou: otdcky, pro-
vozni teploty motoru {teplota chladici kapaliny a teplota nasdvaného vzduchu),
tihel nastavenf Zkrticl klapky a signdl z kontaktu volnob&Znych otdek.
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[l ———————msss yetup snimate otadek
[M—————————— vstup snimace teploty chiadici kapatiny
f———————————— ystup snimate nastavent Sknici klapky

Vstup snimace voinob&Ené polohy

Mono-Metronik fidici jednotka

““““ 10

Stavitelny $roub

Skrici klapky Ovladaci nardzka kontaktu

koncového spinade volnobdhu

Obr. 149 Rizeni volnobéinych otdcek

6.1.15.4.1 Nastavovaé Skrtici klapky

V zdvislosti na provozni teploté motoru je tfeba rizné nastaveni Skrtici
klapky. Klapku ovlddd mechanismus servopohonu {ohr. 150) pfes ovlidaci
narazku. P¥i chladném motoru se nastavi v&3i dhel, pfi provoznf teploté men3i
tihel. Nastavovag je fizen souvisle nebo v ¢asovych intervalech podle polohy
Skrtici klapky. Obriceny smysl pohybu Skrtici klapky se dosahuje piepdlovi-
nim napdjeni elektromotoru.

Regulace volnob&inych otidek piestav&nim Skrtici klapky nastdvd aZ pfi od-
chylce otadek 25 min™ od otdéek naprogramovanych. Kdyby se uskuteZfiovala
regulace pfi mensi odchylce, dochdzelo by k nepravidelnému chedu motoru.
Podstatné citlivéji reaguje regulace pomoci zmény Ghlu zdZehu. Podle zmény
otdZek, napf. zapnutim elektrickych spotfebi&l, se méni dhel ziZehu.
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Snek pohonu |
Elektromotor .

Rizenf volnob&hu

Klidova poloha
Obr. 150 Nastavovac Skrtici klapky

Rychlost reakce na pdvodni zadanou polohu volnob&znych otdtek je nékolik
milisekund. Funkci ovlddan{ Skrtici klapky je moZné pfezkouset diagnostickym
piistrojem.

6.1.15.5 Rizeni zapalovani

Elektronické fizeni zapalovéni (obr. 151) umoZhuje optimélni pfizpisobeni
provoznim podminkdm a spliluje soufasn& nejpEisn&jii zdkonné predpisy o
emisich vyfukovych plynii (US-83). Zapalovac{ trafo a koncovy vykonovy
stupeii tvofi kompaktnf celek, ktery je ale mo#né v pfipadé potieby rozloZit
(obr. 152).

Prednosti oddéliteIného stupn& je snadnd pifstupnost a moZnost samostatné
vymény a také dobry odvod tepla. :
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svorkovnice
fiiplova
koncovy stupen
zapalovaciho trafa
zapalovaci trafo
sroub upevnén(
zapalovaci kabel
s koncovkou
hlavice
rozdélovate
raménko
rozdaélovate
rozdalovad
tésnici O-krouZek
zapalovaci kabely
ke svickdm
zapalovaci svitka
snimadé otafek
motoru

4 12 1 11 10
Obr. 151 Zapalovaci soustava (systém BMM)

s

Se stoupajicimi otdtkami se Ghel zaZehu zvétiuje, se stoupajici zat€Zi motoru se

naopak snizuje. Uhel zdZehu je ¥izen fidicf jednotkou podle pfedem naprogra-

movanych hodnot v zdvislosti na nasledujicich vstupnich signdlech snimaci:

- snima¢e thlu nastaveni Skrtici klapky - velikosti z4téZe

- snimade otdcek

- snimace teploty chladici kapaliny {(pfi chladném motoru se dhel zdichu
zvétiuje)

- koncového spinade fizeni volnob&inych otiéek (spind reZim stabilizace
voilnob&Znych otitek a korekéni charakteristiku pro reZim brzdéni motorem).
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Zapalovaci trafo

Obr. 152 Rizen! zapalovdn{

Napijenf koncového stupné a zapalovaciho trafa je pfes svorku I5 (obr. 153).
Rizenf{ dhlu sepnuti spind svorku 2 koncového stupng tak, aby pro kaZdé pro-
vozni podminky byla k dispozici co nejvEE energie k vyvoldvdni zdZehu.
Ukostfeni zapalovactho trafa je pfes svorku I koncového stupné,

V tomto systému neexistuje Zidné sefizovan{ Ghlu zdZehu. Je tieba pouze dbit
na zdkladni mechanické nastaveni rozdélovace.

6.1.15,5.1 Rozdélovad pro systém BOSCH MONO-MOTRONIC

Pro vozy se systémem jednobodového vstfikovan( paliva BOSCH MONO-MO-
TRONIC je pouiit rozd€lovag (obr. 154) bez impulzni civky a odstfedivé i pod-
tlakové regulace pfedstihu zéZehu. Rozdélovat je shodny, a tudiZ zdmé&nny
mezi motory § 781.135 B a § 781.136 B. Rozdélova& skutedng plni jen funkci
rozd€lenf jiskry k jednotlivym zapalovacim svi¢kdm.

Raménko rozdé&lovale je na hfideli upevnéno lepidlem, napf. LOCTITE 406,
LocTITE 480 apod. Pii kaZdé opftovné montdZi musi byt raménko znovu
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prilepeno k h¥ideli, a to stejnym typem lepidla. Raménko rozdélovace ma
vestavény odpor 1+0,4 k. :

I

Ukostfeni koncového
stupné

Obr. 153 Zapojeni zapalovaciho trafa

Na t&lese rozd¥lovade je z boku otvor se zdvitem, zaslepeny Sroubem M 6 x 8.
Otvor je uréen k mazani loZisek hfidele rozdélovace. Pfedpis vyrobce urluje
pouZit 2 a% 3 kapky motorového oleje k promazdni vidy v intervalu 30 000 km.

Nastaveni zakladni polohy rozdglovate je uvedeno na obrdzku Zdkladni mon-
tdzni poloha rozdélovade, str. 243.

Vyrobcem rozdglovate je MAGNETON, a.s., KROMERIZ. Cislo vyrobku je uvede-
no na t&lese rozdélovade. Viko (hlavice) rozdélovale je vyrobeno z vodou
nenasdklivé plastické hmoty (bud BAKELIT UP 802 v barvé hnédé, nebo v Sedé
barvé VITRESIN UP 292). V hlavici rozdlovage jsou jimky pro koncovky kabe-
1t, vybavené stfedovym kolikem.
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Obr. 154
Rozdélovad motoru se vst¥ikovdnim
{systém Bosch Mono-Motronic)

viéko rozdélovate 5 htidel

uhlik 6 SroubM6xXx8
raménko rozdélovate 7 loZisko

kryt

N AN VIR
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6.1.15.5.2 Zapalovaci svitky

V soudasné dob€ se montuji na viechny motory Skoda 1,3 alternativn& zapalo-
vac svitky tii vyrobed. Jsou to svicky s vestavénym vnitfnim odporem a maji
Sestihran pro trubkovy kli& 16 mm. (Zminéné zapalovaci svitky je moZné
pouiit 1 pro motor § 781.135, tedy motor karburdtorovy.)

Znadky pouZivanych a jedin& vyrobcem povolenych sviCek jsou:
- NGK BCPR 5ES

- BoscH FR 8DC

- CHAMPION RC 12 YC.

Piedepsand mezera mezi elektrodami jisk¥iité je 0,7 mm. Zminéné zapalovaci
svi‘ky je moZné pouZivat jen ve spojeni s vysokonapétovymi kabely, které

maji koncovky bez vestavéného odporu. BIiZsi ddaje viz kap. Vysokonapétové
kabely zapalovdni, str. 264.

Pro motory $ 781.136 B, tj. motory s vykonem 50 kW, jsou urleny zapalova-
ci svicky:

- NGK BKR 6 ES

- BoscH FR 7TDC

- CHAMPION RC ¢ YC.

Jako interval vymény zapalovacich svicek uddvd vyrobce 30 000 km. Vyménu
uskutediiuje servis SKODA pfi pravideinych kontroldch vozu.

Hlinfkové osmikanalové hlavy viled vozti Skoda maji dosedaci plochy pro
svi¢ky uzpiisobeny podle normy ISO, tj. tak, aby mohly byt montovédny zapa-
lovac( svicky jak s dosedaci plochou kuZelovou, tak i rovaou. U obou druhii
svidek je vZak nutné odlifit a dodrZet utahovaci moment. U svi€ek s rovnou
dosedaci plochou a podloZkou je utahovaci moment (M,) stanoven na 20 aZ
30 Nm, u svitek s kuZelovou dosedaci plochou MUSI byt dodrZzen moment 10
a% 14 Nm. Je proto vhodné pouZit momentovy klit,

Druhy vyrobcem doporuéeny zpiisob: dotdhneme svitku s nasazenym trubko-
vym kli¢em rukou, pak nasadime vratidlo a pootofime svitkou o thel 15°. Pfi
pouZiti momentového klige je nutné utahovat svitky skuteng jen na hranici
pfedepsaného momentu, protoZe tepelnymi zm&nami zivit fasem "zalehne"”,
a povoleni svicky utazené na vy$§f moment je pak velmi obtizné. Stejn€ obtiZné
je oviem i pti pretaZeni sviSky pies thel 15° pfi druhém zpidsobu dotahovin.
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v

Udrzba zapalovacich svitek spolivd v Eidtdni jejich povrchu a &ift&ni a kon-
trole jiskfisté, Svicky museji byt na povrchu &isté, nebot’ nedistoty a mastnota
mohou zavinit svod elektrické jiskry i po povrchu izoldtoru. Vzdélenost elek-
trod jiskfisté je pfedepsdna hodnotou 0,7 mm. Béhem provozu se tato hodnota
vlivem opalovéni kontakti zvétiuje. Ndsledkem méZe byt nerovnomérny chod
maotoru. Mezeru mezi elektrodami upravujeme pfihybanim vnéjsi elektrody.
Mezeru méfime spirovymi mérkami. Elektrody &istime smirkovym plitnem
nejjemnéjsiho zrnéni. Na elektroddch se nesméji udélat vrypy.

Je vhodné po 5 aZ 6 tisicich kilometrd svitky z motoru vyjmout, odistit, zkon-
trolovat, a pfipadné& upravit vzddlenost elektrod jiskFi$t na ptedepsanou hod-
notu. DemontdZ i montaZ svi¢ek bychom mé&li délat pouze u motoru vychlad-
tého. Izoldtor ma byt zbarven do hn&da a bez karbonovych usazenin. Vyraz-
néjsi odchylka ve zbarven{ izol4tort jednotlivych svicek signalizuje poruchu
ve viilci, ve kterém byla svitka namontovdna. MiZe jit o sniZenou kompresi,
chladici kapalinu nebo olej prolinajici do vélce a podobné. Je-li svitka po
jizd€ vlhkd od benzinu, znamen4 to, %e nepracuje.

6.1.15.5.3 Vysokonapétové kabely zapalovani

Vysokonapétové kabely jsou sou&dstf zapalovacf soustavy. Vzhledem k mo3-
nosti ovlivnén{ zapalovacim cyklem motoru televizniho a rozhlasového vysil4-
ni, tady ruSenim, podléhajf kabely pFisnym jakostnim predpisiim. Vieobecné
pro viechny vozy Skoda plati, ze piivodni kabely namontované na viiz v prve-
vyrob& nesméji byt nahrazeny kabely jiného typu (zv14§té ne kabely s kovo-
vym vodidem). Udrsba vysokonap&tovych kabeld spoéivi v jejich &i§téni na
povrchu a kontrole styénych kontakii nasazenych do jimek hlavice rozdélova-
Ce. StyEné plochy nesmiji byt zoxidované - musi byt zaji§téna bezvadnd elek-
trickd vodivost.

Vysokonap&lové kabely montované na sougasn& vyrabéné vozy Skoda typové
fady Felicia jsou specidlni. Novinkou je spojenf kabeli s kontakty v jimkach
rozd€lovace. Zde je uprostfed dutiny kolik s osazenfm a v koncovee kabely
vélcovd dutinka s pruinou sponou. Spona po nasazeni kabelu zapadne do
osazeni a nedovolf, aby kabel z jimky samovolng vypadl,

Vysokonapé&tové kabely majf oznageni CHT-CORE TV-R Supperession - C
15 kQ.m™" + 40 %. Kabely vyhovujf pfedpisu EHK &. 10 (stupeii odruge-
ni). Koncovky kabeli maji vyvod pod ihlem 90°. Koncovky nasouvané
na zapalovaci svicky maji nivleky ze silikonové pryZe odoldvajici Vyso-
kym teplotdm. Ndvleky zakryvajf &dstetn& izoldtor svitky, coZ je ochrana
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proti vihkosti a soutasng i ochrana proti neZidoucimu pieskoku jiskry po
povrchu kabelu nebo zapalovaci svicky.

) 1 pinici hrdlo
¥ 2 vyrovnévaci nadrika
e B 3 palivova nadrz
4 gloktrické palivové &erpadio
se snimatem ukazatele stavu
paliva
5 jemny filtr
A vratné potrubi
B potrubi ke vstfikovacimu ventilu
C odvzdusfiovaci potrubi k nadobce
s aktivnim uhlim
D odvzdudnéni pfi plnéni nadrze
Be— J E potrubl spojujici plnici hrdlo

Lz a palivovou nadrz

Obr. 155 Palivovd soustava

6.1.15.6 Palivova soustava systému BOSCH MONO-MOTRORIC

Jak bylo feeno ve stati o pfipravé smési systémem BOSCH MONO-MOTRONIC,
vyZaduje tento systém {obr. 155) i specidlni palivovou soustavu se soustavou
odvitrivaci, obsahujici zafizeni ke zpracovdni benzinovych par, soustavu
potrubf a elektrické palivové gerpadlo umfsténé ve specidlni palivové nidrZi.
Aby byl systém funk&ni, je tfeba pouZivat origindlni a pfedepsan filtry.
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6.1.15.6.1 Palivova nadr automobilii Skoda s motorem § 1,3
a vstfikovinim paliva - systém BMM

Palivovd nddrZ (obr. 156) patii sice montd¥né ke karoserii, ale tematicky
k palivovému systému. Je vyrobena z plastické hmoty a technologie jeji vyro-
by umoZiiuje dokonalé vyuZiti prostoru pro nadr¥ ureného. Ten Jje pod zad-
nimi sedadly pod podlahou, tedy v takzvané bezpeéné zéné. Plast, ze kterého
Je nddr vyrobena, nedovoluje vytvofeni elektrického ndboje. Nédrz je tedy
i z tohoto hlediska zcela bezpe&nd. Objem nadrze je 42 litrd.

Uvniti nddrZe na dné je bajonetovy zdmek k upevnéni elektrického palivového
terpadla. Na horni ploSe nddrZe je Siroké vyhrdleni, kterym se vklid4 elek-
trické palivové Cerpadlo do dutiny nddrZe. Ve vyhrdleni je vloZena pryZova
manZeta - tésnéni. Viko hrdla m4 dva vyvody pro hadice vedeni paliva z vnéj-
$i strany a zespodu dva nétrubky, které jsou propojeny plastovymi hadicemi
s Eerpadlem. Viko je vyrobeno z polyamidu POM a je po pfiloZeni (poloha
Jje oznagena na nadrZi i viku Sipkami) upevnéno prevletnou maticf ze stejného
materidlu jako nddrZ, KabeldZ k pfipojenf Zerpadla a s nim spojencho palivo-
méru je vyvedena do vika a zakonena Styfpélovou svorkovnici. Také zde
Jsou vyvody pro trubice plniciho a pracovniho odvzdugnéni nidre. Soudssti
plastového vylisku nddr¥e jsou i dridky, do kterych se zaklesnou hadice.

Potrubi od nalévaciho hrdla ve spodni &4sti u vtoku do nadr¥e m4 vioFenou
klapku, kterd zabraiiuje zp&tnému vystifknuti paliva pti tankovani. Nalévaci

hrdio je v horni &4sti opateno vleZkou s men$im otvorem zamezujicim vsunu-
ti plnici hubice pistole uréené pro olovnaty benzin.

Zimek uzdvéru hrdla nadrZe je moZné odemknout a zamknout kligem spolec-
nym pro viechny zamky boé&nich dvefi a spinaci skiifiky. Ten je viak upraven
tak, aby klf& vyrobeny podle jeho vlozky byl nepouzitelny do zdmké dveki
a spinaci skifiiky zapalovani. Tim je zabrin&no zcizovéani vozi, respektive
Jejich odeméenf kli¥em zhotovenym podle predem odcizeného uzavéru hrdla

nidrZe.

DemontdZ a montdZ palivové nddrZe je pomémé jednoduchd. Je vhodné pfed
demontdZi nadrz vyprazdnit odZerpanim zbytku paliva.
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10 1 uzévér hrdla na-

drze

2 rozpinaci krou-
Zek

3 vodi& ukostieni

4 prachovka

5 bezpednostni
ventil

6 O-krouzek

7 pinici hrdlo nédr-
Za

8 matice

9 pievletna matice

10 viko nadrze

11 vratné vedeni
paliva

12 tésnici krouZek

13 elektrické palivo-
vé Cerpadlo

14 snimaé ukazate-
le zascby paliva

15 prichytka

16 odvzdusnovac(
potrubi (k nadob-
ce s aktivnim
uhlim}

17 spojovaci hadice

23 22 21 20 19 18 palivova nadré

Obr. 156 Palivovd nddri s pFisiusenstvim {pro BMM)
{montdini rozkiad)

19 pfivodni vedeni paliva 22 &roub
{ke vstfikovaci jednotce) 23 upeviiovaci pas
20 cistit paliva 24 pruchodka

21 pryz. podloZka pod upeviiovaci pas 25 vyrovnavaci nadrzka

Po odpojeni potrubi a elektrické instalace zvedneme zad' vozu co nejvyse a pra-
hy podep¥eme stabilnimi podpérkami (pokud nemame moZnost zvednout cely
viiz stojanovym zveddkem). Zevnitf vozu odpojime lana parkovaci brzdy s bov-
deny. Nisleduje demontdZ hadice spojujici nadrZ s nalévacim hrdlem. (Pozor!
Pfi odpojovidni hadice vedouci od nalévaciho hrdla je nutné zachytit zbytek
paliva v nejniZsi &dsti trubice, kde tvofisifon.) Poté vySroubujeme (kIi¢ 13 mm)
dva ¥rouby M 8 x 25 (pod hlavou jsou pruZné a lisované podloZky) upeviujici
vpredu pfdriné pasy nadrZe. Vzadu jsou pisy zasunuty do vysekil ve vyztuze
podlahy. Mezi pasy a nadri jsou m&kké podloZky. Nadrz po odstranén{ pdst
klesne. Musime ji pfidrZet a z nitrubkil sejmout odvzdu3iiovaci hadice.
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Pripojovaci pfiruba

Elektrické &erpadlo

Sefizovaci Sroub
snimace stavu
paliva

Snimag stavu paliva

Thumici &len

Bajongtovy zamek
v palivové
nadrzi

Obr. 157 Palivové Zerpadio

Zpétnou montdZ uskuteSnime v opadném potadi popsanych praci, Pelivé
dbame, aby Zzidni z hadic nebyla pfisk¥ipnuts, co je naprosto nutné nejen
kvilli snadnému pln&ni nddrZe, ale i vzhledem k nutnému zavzdu$fiovani pfi
odCerpdvani paliva za jizdy. Neni-li nadrz pti od&erpavani paliva jizdou fadng
zavzdudiovdna, miZe dojit k jeji deformaci.

6.1.15.6.2 Elektrické palivové Serpadlo pfifazené k systému BMM

Automobily vybavené systémem vsttikovani paliva BOSCH MONO-MOTRONIC
nemaji mechanické palivové &erpadlo na bloku motoru. Dodavky paliva zajis-
tuje dvoustupiiové palivové erpadlo {ebr. /57) namontované do palivové nd-
drZe. Jeho pohon je elektricky. Vlastni &erpadlo Jje zabudovino v t&lese &er-
padla, které je soudasng zdsobnikem paliva o obsahu 600 cm?®,
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T&leso Zerpadla je zavESeno na drzdku pomoci tlumicich prvkii. To zajituje
minimélni provozni hluCnost. Uplné Eerpadio je upevnéno ke dnu palivové
nddrze bajonetovym zdmkem. K uvolnéni zdmku staci pootodit Eerpadlem
o 1/8 otatky. V erpadle je vestav&n i snima¢ vySky hiadiny paliva.

Pro ilustraci uvedu i zpiisob funkce Zerpadla. V jeho télese jsou dvé nezdvisld
Zerpadla, ktera jsou viak pohdnéna jednim elektromotorem. Prvni stupef Cer-
padla nasdvi palivo pies hruby filtr a tlaZf ho stoupaci trubicf do télesa Cer-
padla - do zdsobniku. Pfepadovou trubici je vedeno ptebyte&né palivo a benzi-
nové pary vratnym potrubim zpét do nddrZe. Druhy stupefi Cerpadla nasdva
palivo ze zdsobniku a dodévé ho do vstfikovaci jednotky. Toto &erpadlo ma
tlak 0,12 MPa a vykon 70 litrii za hodinu. V provozu nasédvd palivo sacim ka-
ndlem a vytladuje ho do v¥stupniho potrubi ke vstfikovacimu ventilu. Viechny
dily elektromotoru jsou ponofeny do paliva. Zpétny ventil, ktery je ve vystup-
nfm nétrubkuy, zabrafiuje zpétnému odtoku paliva z vytlatného potrubi ptes
erpadlo do nddrZe a udrZuje sougasné po ur€itou dobu po vypnut{ zapalovani
provozni tlak (ebr. 138).

Elektrické palivové &erpadlo nesmi byt neodborn& ani vyjimdno z nadrze, ani
opravovino. Jakykoli zdsah mize uskutetiiovat vyhradné servis SKODA.

6.1.15.7 Odvétravaci soustava palivového systému BMM

Odvétrivaci soustava s niddobkou s aktivnim uhlim (obr. 159) je feSena jako
uzaviend. Pfi ohfdti benzinu se vytvofené benzinové pdry pfivadgji do nddob-
ky s aktivnim uhlim. To se regeneruje pfisdvanim Eerstvého vzduchu podtia-
kem ze sactho potrubi pes elektromagneticky ventil. Palivo, které se zachyti
na aktivnim uhli, se pfivadi zp&t do sacitho potrubi k ndslednému spilent.
Elektromagneticky ventil je ovldddn fidici jednotkou.

Funkce je ndsledujici: pokud neni na svorkédch elektromagnetického ventilu
napéti, je zpétny ventil v prichodném sm&ru otevfen i pfi malém podtlaku.
Napijeni ventilu je pfes svorku 30 a ukostfeni je ovldddno fidici jednotkou.
Pokud je civka elektromagnetického ventilu pod napétim, prichod ventilu se
uzavie. B&hem chodu motoru je ventil 90 sekund otevien a 60 sekund uzav-
fen. Ve fazi otevieni je ventil jet& dodatetng otevirdn a zavirdn. Délka doby
otevieni je fizena Fidici jednotkou, kterd vyhodnocuje signdl snimace ihlu
nastaveni Skrtici klapky a signil z lambda-sondy.
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Obr. 158 Elektrické palivové éerpadlo (systém BMM)

1 pfepadova trubice 6 vystup paliva ke vsifikovacimu ventilu
vystup paliva do vratného 7 téleso derpadla - z4sobnik paliva
potrubf 8 drzak

3 stoupaci trubice 2 zubové Eerpadlo s vnitfnim ozubenim

4 dvoustupriové cerpadio 10 hruby palivovy filtr

5 zpéthy ventil 11 wystup paliva z 2. stupné ptes hruby filtr

Elektromagneticky ventil odvétran{ (viz obr. 159, poz. 2) Jje ovliaddn Hdici jed-
notkou. Je umistén v motorovém prostoru u nddobky s aktivnim uhlim. P¥i
provozni teplot€ motoru pod 60 °C ziistdva ventil uzavien. Elektromagneticky
ventil odvétrdni je v Cinnosti jen pfi zapnutém zapalovini.



Motory automobilii Skoda typové Fady Felicia 271

Cerstvy vzduch

Obr. 159 Odvétrdvaci soustava

nadobka s aktivnim uhlim A hadice odvzduSnéni od
elektromagneticky ventil palivové nadrze
vstiikovaci jednotka piivod paliva

fidici jednotka vratné potrubi

snimat teploty chladici kapaliny spojovaci hadice
lambda-sonda

DO W N -
oOm

Schematicky fez elektromagnetickym ventilem odvétrdni a jeho funkce jsou
na obrdzku 160. Pfi mont4Zi je nutné dodrZet polohovou orientaci elektro-
magnetického ventilu podle Zipky na jeho t€lese, kterd ukazuje ke vstfikovaci
jednotce.

Zptsob Ginnosti ventilu: uzaviraci pruZina tladf kotvu s t&snénim proti mistku,
Priichod je uzavfen i pii pfivedeném podtlaku. KdyZ fidici jednotka vydle



272 AUTOMOBILY SKODA FELICIA

impulz do vinuti ventilu, kotva
l se piitdhne proti uzaviraci pru-
Zin&. Ventil se otevie a vypary
paliva mohou proudit z nddrZe
s aktivnim uhiim do motoru.

%

{=] [=] by
—z____

o
T,

e 0

oteviene!

Obr. 160
Elektromagneticky ventil
Woarypaliva  O0dvétrdnf (schematicky Fez)

miistek
3 prochozim otvorem

6.1,15.8 Adaptivni Fizeni motoru

Vstfikovact systém BOSCH MONO-MOTRONIC je soustava, kterd je adaptivni,
To znamend, Ze pfi zmé&ndch provoznich podminek motoru, jakymi jsou napii-
klad zmé&ny v tolerancich vlivem opotfebeni, zm&ny tlaku vzduchu, net&snosti
v sacim traktu apod., registruje viechny zm&ny sv¥mi snima&i, Ridici jednotka
pak automaticky vypolte korekce a uloZ{ je do paméti. Motor se tedy sdm
pfizpisobuje zménénym podminkdm, a NENI proto nutné jakékoli sefizovani
volnobghu, zapalovini nebo obsahu CO. Tim se sniZuje ndrotnost na servis
1 spotfeba paliva a automobil minimdlng zat&7uje Zivotni prostfedi vyfukovymi
plyny a odparem z benzinu. MONO-MOTRONIC je vybaven paméti, ve které se
uklddaji informace o zdvaddch vzniklych b&hem provozu. Po pfipojeni diag-
nostického pfistroje jsou informace z paméti vyvolény, co znagné usnadiiuje
prici opravafim.

6.1.15.9 Diagnostika

Systém BOSCH MONO-MOTRONIC je vybaven paméti k uklddani informaci
o zdvadich vlastnich prvkd. Vznikne-li n&jakd porucha snimacd & jinych
soucdsti, je informace uloZena do paméti fidici jednotky. Podle vyhodnoceni
informaci rozlifuje fidici jednotka deset druhé zdvad nésledujicich prvki:
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fidici jednotky

koncového spinade volnob&hu

nastavovale Ekrtici klapky

snimade teploty nasdvaného vzduchu
snfmade teploty chladici kapaliny

snimace otdtek motoru

lambda-sondy

lambda-regulace mimo pracovni oblast
prekrodeni hranic, které uruji bohatost smési
snimade polohy Zkrtici klapky.

YNk N

p—

Dile je fidicf jednotka vybavena diagnostikou na pfezkouSeni funkce akénich
glend, tj. elektromagnetického ventilu a nastavovale Skrtici klapky.

Diagnéza se uskutediiuje diagnostickym pfistrojem V.A.G. 1552, pfipadné
V.A.G. 1551. K poufiti pfistroje je nutny pfipojovaci adaptér T 003 nebo
adaptér V.A.G. 1551/3.

Diilefité upozornéni:

Zadné laické svépomocné zdsahy do kteréhokoli prvku vstfikovaci soustavy
nejsou povoleny. S jakymkoli problémem & zdvadou soustavy je nutné se
obratit na znatkovy servis SKODA.

6.1.15.10 Systém sani

Systém séni (obr. 161) je nepffmou soutdsti palivové soustavy, respektive
soustavy smé&$ovaci. Skldd4 se z dplného Eistite vzduchu, ktery je ovilny. Je
fefen jako suchy s vym&nnou papirovou filtratni vioZkou V 26 schopnou
filtrovat nasavany vzduch s iginnosti az 99,9 % (Udaj vyrobce). TEsnéni vika,
filtra#ni vloZky i celého télesa EistiCe vylutuje, aby se do sactho traktu dostd-
val nedidtdny vzduch. Filtratni vloZka je piistupnd po sejmuti vika. To je
upevnéno téemi Srouby a 3esti prekldpécimi drdténymi sponami. Téleso istice
je nasazeno prostfednictvim kryciho plechu a tésnéni hrdla na zavrtné Srouby
vy&nivajici za vstfikovaci jednotky. Upeviiovaci matice jsou piistupné zevnitf
z Cistide.

Cisti& vzduchu je spojen kovovou hadici s piedehiivatem vzduchu, namonto-
vanym na vyfukové potrubi. V pfipojovacim nétrubku je zafizeni smé3ujici
vyhtdty vzduch se vzduchem nasivanym z okolni atmosféry.
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19 18 17 16 15 14

-~ Obr. 161 Priprava smési - motor Skoda 1,3 se vstiikovdnim
Bosch Mono-Motronic

Automobily fady Felicia, ve kterych se pouZivd motor § 781.136 B, maji
u nasdvaci hubice vFazeny rezonétor. To je zafizeni snizujici hluk, ktery vzni-

kd pulzaci sdni. Frekvence vin pulzujiciho vzduchu Jje rezongdtorem &dstedné
rufena.
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Legenda k obr. 161:

1 svorkovnice 16 saci potrubi
2 elektromagneticky ventil 17 hadice k vioZce topeni
3 upeviiovaci pouzdro 18 t&snici krouzek
4 hadice k nadobce s aktivnim uhlim 19 snimac teploty chladici kapaliny
5 ¢istié vzduchu 20 hadice odvatrani klikové hiidele
6 nosny drZak fidicl jednotky 21 podtiakova hadice
7 svorkovnice fidici jednotky 22 piipojka chiadici kapaliny
8 fidici jednotka BMM 23 podiozka vstfikovaci jednotky
9 hadice teplého sani 24 vstfikovaci jednotka
10 rezonator 25 hadice pfivodu paliva
fjen u motor § 781,136 B) 26 vralné vedeni paliva
11 matice z plastické hmoty 27 &roub
12 Gtyfpdlova svorkovnice 28 tésnici krouzek
13 lambda-sonda 29 Sroub
14 tésnéni 30 relé elektrického palivového
15 matice derpadia

2

: L

F

-
7 @

Obr. 162 Bovdenové spojeni akcelerace pfi pouiiti jednobodového
vstfikovdn{ paliva BMM

1 koncovka lana
2 koncovka lana
3 lano akcelerace
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6.1.15.11 Ovladani akcelerace pfi pouZiti systému vstiikovani paliva
Bosch Mono-Motronic

Peddl akcelerace je souddsti peddlového kompletu, Pfenos sfly a pohybu od
pedilu ke vstfikovacf jednotce je feSen lankem @ 1,6 mm a bovdenovym spo-
jenfm (obr. 162). Uvnitt ocelové spirdly bovdenu je plastovd trubidka, tak¥e
pohyb lanka je snadny. Koncovka lana na stran& u vstfikovaci jednotky je
tvarovd. Na stran€ u pedald je koncovka lanka zasunuta do plastového véled-
ku, kterym je lanko ukotveno v pdce pedélu. Bovden je na obou koncich na-
sunut a opfen do plastikovych koncovek. Na strang u pedélu je na koncovcee
navle&ena pryZova priichodka vsazend do otvoru v pFiéné sténé. Vyvod lanka
je smérem ke vstfikovaci jednotce t8snén pryZovou protiprachovou manzetou,
Vile v ovlddacim kompletu akcelerace je sefizovatelnd a podle vyrobce md
byt v rozmezi 0,3 aZ 2,3 mm. Bovdenové spojeni akcelerace md objednaci

cislo 007 506 536.

6.1.15.12 Vyfukovi soustava (motor Skoda 1,3)

Nepfihlizime-li k odliSnostem v délce dilii vyfuku mezi automobily Skoda
Felicia s kratkou a prodiouZenou karoserii, je vyfukovy trakt vozli vybavenych
vstfikovdnim paliva systému BOSCH MONG-MOTRONIC stejny bez ohledu na
typ a verzi automobilu (obr. 163 a, b). (U malé &4sti produkce vozii fady Fe-
licia 0sazované motory § 781.135 s karburdtorem jsou vy¥fukové soustavy bud
bez katalyzdtoru, nebo s katalyzdtorem neffzenym.)

Vyfukovd soustava vozi s fizenym katalyzdtorem se sklada ze &ty dilii: pred-
niho (vyroben z pohlinikovaného plechu), ktery je upevnén ke sbérmému vyfu-
kovému potrubi motoru a ve kterém je vloZka pro montdZ kyslikové {lambda)
sondy, fizen¢ho katalyzatoru, dilu stfedniho a dilu zadnfho. Misto mezi kata-
lyzdtorem a podlahou je nutné chrénit protitepelnou clonou, nebot’ katalyzator
pracuje pii pomérné vysoké teploté.

Konstruk&nf FeSenf vyfukové soustavy je nasledujici:

Litinové sbémé potrub{ upevnéné k hlavé vilch mé &tyfi vétve, prechdzejici
do dvou otvori v piirubé, Ddle pokracuje vyfukovy trakt pfednim dilem vy-
fuku. Ten je pfipevnén ke sbérnému potrubi tyfmi samojisticimi maticemi
M 8 naSroubovanymi na &tyfi zdvrtné Srouby M 8 SP 2 x 25, Mezi pfirubami
je tésnéni,
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xn

Obr. 163a Predni dil viifukového potrubi
5 Fizenym katalyzdtorem (BMM)

8

Obr. 163b Stiedni a zadnf dil vfukového
potrubi (BMM)

W

W~ W

tésnéni shérmého potrubi
vyfuku

vyfukové sbé&mé potrubf
plech zachycuijici horky
vzduch

matice M 8 (M, = 25 Nm)
tésnéni

matice

pfedni ast vyfukového
potrubi

tésnici krouzek
umaZiiujici vykyv potrubf
fizeny katalyzator
tésnénf

pruzina

opémy krouzek pruZiny
osazeny Sroub

(M, =13 Nm)
lambda-sonda

smér od zadni pfiruby
katalyzatoru

matice a pruzna
podloZka

stredni dil vyfuku
pojistna podloZka zavésu
potrubi

pryZové lizko zavasu
spona

matice

zadni tlumi¢ vyfuku
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Te pfedepsdno nahradit pfi kaZdé demontaZi samojistici matice i t&snénf novymi.
Pred spodni piirubou se dvé trubky pfedntho dflu spojuji v trubku jednu. Spojeni
predniho dilu a katalyzdtoru je feSeno jako vykyvny kloub. Trubka, kterd pro-
chézf pffrubou a pongkud ji pfesahuje, je zasunuta do prolisu v piirubg dilu
sttedniho. Mezi piiruby je vioZen specidlnf t&snici krouZek. Vykyvné spojeni je
stlatovano vinutymi pruZinami opfenymi o pfirubu a prostfednictvim misky
o hlavu osazeného ¥roubu. Sroub o priméru difku 12 mm je ve spodni Easti
osazen na prumér 8 mm. Na osazeni je zdvit M 8 za¥roubovany do matice za-

vvvvvv

vou plochu, kterd utésiiuje spojent i pfi vykyvu,

Ve stfednim dflu vyfuku je pfedfazeny tlumi¢ - expanzni komora. Tento tlu-
mié navazuje na katalyzdtor. Spojeni je fefeno pfirubou se tfemi 3rouby.
Stifedn{ dil je zakonéen trubkou, kterd je vsunuta do vyhrdleni trubky dilu
zadniho. Oba dily spojuje stahovaci spona se Sroubem M 8 x 45. Spona mus{
byt Sroubovym spojem odvricena od palivové nddrie.

Na zadnim dilu je hlavni tfikomorovy tlumié. Cely vyfukovy trakt je zavéien
na pruZnych pryZovych zdvésech. Ty jsou nasunuty na drZdky pfivafené k vy-
fuku a na obdobné dridky pfivafené ke karoserii. Proti vypadnuti jsou spoje
zabezpedeny pruZnymi pojistnymi krouzky. MontdZ a demontaz vyfuku je po-
mémé jednoduchd. V pfipad€ potfeby [ze vymeénit kterykoli dil nezdvisle na
ostatnich. Postup montdZe je ziejmy z obrdzku a popisu na str. 277. Zdbraz-
fiuji nutnost t€snosti spojil viech dild vyfuku. Nutnd je i ob&asnd kontrola
pruZnych zdvesi - zjistime-li podkozeni, musime je v&as vyménit,

Pilivodni koncovka zadniho tlumice s kruhovym prifezem byla od dubna 1995
nahrazena koncovkou s prifezem ovilnym.

Fii vyméné€ nékteré Easti vyfuku nebo celku je tfeba pouZit vyhradné dil toho
objednaciho &isla, jaké mél dil pivodné na voze namontovany.

Pokud pryzové zdvésy vyfuku pfi pohybu vriou, je moZné zdvadu odstranit
potfenitn styénych ploch tukem.



Motory automobili Skoda typové fady Felicia 279

6.2 Motor VW 1,6 MPI (AEE)

Alternativné se do automobilié Skoda typové fady Felicia montuje motor
VW 1,6 MPI (Multi point Injection - vicebodové vstfikovani paliva). Je to
zazehovy fadovy &tyftakini kapalinou chlazeny Ctyfvdlec s rozvodem OHC.
Zdvihovy objem motoru je 1 598 cm’, zdvih 86,9 mm, vrtdni @ 76,5 mm.
Udaje o vykonu a daliich parametrech motoru viz tabulka Zdkladni technickd
data vozii Skoda Felicia, str. 27 a dalsi. Ve voze je motor VW 1,6 uloZen
vpredu napffé pfed pfedni ndpravou (se sklonem I15° dopFedu).

Motor md litinovy blok, klikovy hfidel uloZeny v péti loZiskach, Hlava bloku
je odlitek z hlinikové stitiny. Palivovy a zapalovaci systém (MAGNETI MAREL-
L1} je fizeny elektronickou jednotkou. Exhalacni parametry vyhovuji mezi-
ndrodnim poZadavkam (EHS 94/12, MVEG 1I).

Motory VW 1,6 MPI jsou doddvany do automobilky SKODA AUTO as.
z koncernu VW jako tzv. polomotory (Rumpfmotor). Tento podkomplet
obsahuje dplny blok motoru s klikovym mechanismem (klikovy hfidel, ojnice,
tiplné pisty) a namontovanou dplnou hlavou vélch s vikem. V zdvodé SKODA
AUTO a.s. MLADA BOLESLAV je motor dokompletovin souédstkami, z nichZ
tast je zde vyrdbéna, Edst tvoii dily od subdodavateld.

Ot4&ky bdhu naprdzdno motoru VW 1,6 MPI jsou 650 *5 min"'. Nejvy$ii
piipustné otdcky motoru jsou 6 300 min™'. Pfi dosaZeni t&chto otaéek elektro-

Py

nické ¥zeni motoru dal¥i ndrdst zamezi.

Motor je vyrdbén ve ftyfech variantich:

- zékladni proveden{ (vozy bez klimatizace a bez posilovale fizeni)
- 8 vybavou umoZiiujici montdZ posilovate fzenf

- § vybavou umoZiiujici montdZ klimatizace vozu

- s vybavou umoZfiujici montdZ klimatizace vozu i posilovade fizeni.

Pro kazdou variantu je pouZity jiny dridk pomocnych agregdtd. Druhy alter-
nitorti, fement, jejich pohonu a také typ spoudt&te jsou uvedeny v pfisluinych
kapitoldch (Nabijeci souprava, str. 343; Spousté¢ motoru, str. 349; Remen
alterndtoru, str. 377).

Pro zajimavost uvedu nékteré daldi informace. Rozd€lovad je umistén piimo na
vafkovém hiideli, ventily jsou ovlddany valkami hi{dele prostfednictvim samo-
ginnych hydraulickych zdvihdtek se samolinnym vymezovédnim viile , interval
vymény zapalovacich svitek je 60 000 km, katalyzédtor ve vyfukovém potrubi
je trimetalicky (platina, paladium a rhodium).
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Maximalni povolend teplota chladici kapaliny 125 °C
na vystupu z motoru

Teplota paliva minimaini -28°C
Teplota paliva maximalni +70°C
Teplota oleje minimaini -30°C
Teplota oleje maximalni + 145 °C
Termostat otavira pii g7t2°C

Od vng&;jsi femenice klikového hfidele s radidlnimi drazkami je pohdnéna vice-
driaZkovym ¥emenem femenice alternitoru, U zikladniho provedeni (viiz bez
klimatizace a bez posilovale fizeni) je kladka napinani aretovdna Sroubem. Po
Jeho povelenf vyvodi pruZina kladky pfedepsany tlak, femen se napne a Sroub
mus{ b¥t znovu dotaZen. U motorii, u nichZ je montovdn kompresor klimati-
zace nebo Cerpadlo posilovace fizeni, pfipadng oboje, se piitlak napinaci klad-
ky upravuje samocinng - pruZina pisobf stile.

Zdiraziuji, Ze vSechny ddaje obsaZené v této kapitole jsou pouze infor-
mativniho charakteru. Maji slouZit tém étendfim, ktefi se zajimaji o
usporadani motoru VW - AEE s rozvodem OHC a chtéji jej porovnat
s motorem Skoda 1,3, vihradné k seznameni s konstrukénim provedenim
motoru VW 1,6. S ve§kerymi opravami se proto obracime pouze na znaé-
kové servisy SKODA.

Detailn&ji popis jednotlivich souddsti a podkompletd motoru je uveden
v dalgich kapitoldch.

6.2.1 Blok motoru (blok vilcu) diplny

Blok motoru je litinovy odlitek, v n&€mZ jsou pffmo vytvofeny pracovni vilce.
Jmenovity priimér vilce je 76,5 mm, pfi¢emZ je: zdkladni rozmér 76,51 mm,
I vybrus 76,76 mm, H. vybrus 77,01 mm a IT. vybrus 77,26 mm. Povolena
tolerance uvedenych primérd je *)5:: mm. Rozted vélci je pravidelnd, 82 mm.,
V bloku je vytvofeno pét loZisek k uloZen{ klikového hiidele. Souddsti bloku
jsou i vika loZisek (rovnéZ litinovd), k jejichz montdZi slouZi §rouby M 10
délky 65 mm, které se ¥roubuji ze strany vik do zdvitovych otvorfi v bloku.
Utahovaci moment je stanoven na 65 Nm plus dalSi dotaZeni o ¢hel 90°.
Srouby nemaji podlozky.
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V obou polovindch loZisek jsou vloZeny panve (3dly) z ocelového plechu a
s vystelkou. Pdnve maji jazyCkové zdmky a stfedovou mazaci driZzku. Pinve
u nového motoru maji jmenovity prumér 54 mm a jako nihradni dily jsou
doddvdny pro pfebrouseni Cepi hiidele na proméry 53,75, 53,50, 53,25 mm.

1 panev loziska klikového

htidela (1, 2, 4, 5)

$rouby upev. vika loZisek

vika loZisek Klik. hfidele

panev tfettho loZiska

vodici krouzky pro viko

tretiho loziska

klikovy hiidel

Sroub upevnéni vika

bloku u setrvaéniku

8 $&roub upevnéni setrvad.

9 setrvaénik

10 viko bloku s tésnicim
krouZzkem gufero

11 tésnéni vika bloku

12 vodici krouzky pro tfetl
loZisko bloku

13 tésnici pfiruba

14 tésnici krouZek gufero

15 tésnici viozka

16 Fetézové kolo pohonu
olejového terpadla

17 olejové Zerpadio

Lo B0 Sl (b

~ o

Obr. 164 Klikovy mechanismus motoru
VW 1.6 MPI (montdini rozkiad}

Vika loZisek jsou stejnd, pdnve jsou stejné pro loZiska I, 2, 4 a 5. Odligné
Jsou pinve tfetiho loZiska, jelikoZ u nZho se pfi montdZi hfidele vymezuje
axidlni vile bodnimi vodicimi krouzky.

Na blok maotoru je po zkompletovdni motoru vyraZeno identifikadni &islo (viz

kap. Identifikaini ¢isla vozidia, str. 38). Na obrdzku 164 je znizornén blok
motoru, klikovy hfidel, setrvadnik a olejové Zerpadlo.
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6.2.2 Klikovy mechanismus

oa

Keklikovému mechanismu pocitime: klikovy hiidel, setrva&nik a ojnice s pisty.

6.2.2.1 Klikovy hridel

Klikovy htidel je ocelovy kovany s obrobenymi Cepy hiavnich loZisek a Cepy
ojniénimi. V piedni &4sti hifdele je valcovd plocha k nasazen{ femenice a za
ni fetézové kolo pohonu olejového Cerpadla. Na opaéném konci pfiruba se
Sesti otvory k montaZi setrvalniku.

Primé&r p&ti ¢epd hlavnich loZisek je 5474 mm. Pfi opravé sméji byt tyto
&epy piebrufoviny postupné na 53,75, 53,50, a konetng& na 53,25 mm - viech-

ny miry se shodnou toleranci {37 mm.

Priméry Zeph ojni¢nich jsou 47,8705 mm.

Pfi montédZi je axidlni vile vymezena vodicimi krouZky po strandch tfetiho
loZiska na 0,07 aZ 0,18 mm. Tato vile miZe pii opotiebeni dosdhnout hod-
noty 0,20 mm. Radidlni vile klikového hifdele u nového motoru je 0,03 aZ
0,08 mm, pti opotiebeni smi byt nejvyie 0,17 mm.

V pfedni &4sti motoru je klikovy hiidel tésnén t&snicim krouZzkem vsazenym
do otvoru v pfirubé pfedniho vika bloku. Viko je k bleku t&sn&no plochym
tvarovym té€snénim a upevnéno Srouby, jejichZ utahovaci moment je 10 Nm.
V zadni partii - v setrvaZnfku - je rovnéZ t&€snici viko s nalisovanym gufe-
ro-krouzkem. Toto viko je k bloku té€snéno plochym tésnénim.

6.2.2.2 Setrvacnik

Setrvatnik tvoif montdZni celek s ozubenym v&ncem ur&enym pro zabér pas-
torku spou§téZe motoru. Setrvaénik md funkénf plochu pro tfeci kotouZ spojky
o priméru 190 mm.

Upevnéni setrvaéniku k piirub& klikového hfidele je fedenc Zesti Srouby se
zdvitem M 10x1, které majf ve spodni &asti hlavy pod Sestihranem vykovanou
kruhovou plochu jako podloZku. Roztele otvorl pro Srouby v setrvagniku

i pfirubé klikového hfidele jsou nepravidelné, aby byla zarudena spravni
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poloha setrva&niku v&i klikovému hiideli, a nebyla tedy pfi montdZi ménéna,
protoZe celek je dynamicky vyvdZen. Srouby upeviiujicf setrvaénik jsou proti
uvolnéni zajidtény lepicim tmelem (LOCTITE 574 nebo 270), ktery obsahuje
drobnohledné kapsle s lepidlem. Ty pti Sroubovéni prasknou vlivem tlaku
mezi zdvity, lepidlo se vyleje a spoj bezpecn& zajisti. Utahovdni t&chto Sroubd
je pfedepsdno nejprve momentem 60 = 6 Nm, potom se viechny Srouby zno-
vu dotdhnou poototenim o uhel 90° = 9°, &imZ je dosaZeno vysledného utaho-
vaciho momentu.

Hmotnost setrvaéniku je 7 150 g a povolend nevyvéaZenost 10 gem. Pracovni
otatky setrvaéniku jsou do 8 000 min', Ozubeny vénec je na setrvaénik vlo-
Zen po rovnomémém ohfevu (na 400 °C). Po dosaZeni b&Zné teploty klima-
tu je vénec upevnén pouze tlakem smréténi kovu. Potkozeny ozubeny vénec
je demontovatelny rozbrouSenim mezi ozubenim. Tolerance hdzivosti tfeci
plochy pro kotou spojky je v axidlnfm sméru (na priméru 170 mm) povolena
do 0,05 mm, méfeno od dosedaci plochy pro klikovy hiidel.

Setrvalnik je jako celek vyrdbén a na motor montovin ve SKODA AUTO as.

6.2.2.3 QOjnice

Ojnice jsou ocelové kované. Horni oko ojnice je vypouzdfeno bronzovym pouz-
drem, které je do oka nalisované a obrobené na vnitini primér 1735 3mm.
Spodnf oko je d€lené a jsou v ném vloZeny panve z ocelového plechu opatfené
vystelkou. Priim&r otvoru pro ojniéni Zep klikového hfidele je 50,6  mm
{bez pdnve). V pdnvich jsou mazaci draZky a jazyckové zajiitovaci zamky.
Spravna vzdjemnd poloha ojnice a jeji spodni &dsti oka je oznafena dilgiky
z boku, pfifazeni Gplné ojnice k vdlci je oznageno podtem dilgikd na plode
ojnice i spodni &dsti oka. Oboji znaden{ je zndzoméno na obrdzku 165 (A, B).
QOjnice jsou podle internich pokynd vyrobce rozdéleny do hmotnostnich tfid
a jsou kontrolovdny na rovnob&Znost os obou ok. Uchylka rovnob&Znosti ok

nesmi byt v&t3f nez 0,075/100 mm.

V horni &4sti oka vytvofeného v ojnici jsou zdvity M 8x1 a piesné centraZni
vélcové plochy pro zadroubovani specidlnich Sroubd, které upeviiuji spodni
&ast ojni€niho oka. Srouby maji hlavy se specidlnim vn&jsim hv&zdicovym
vicehranem, pod nimZ je vykovand kruhova plocha ve formé podloZky. Diik
§roubu je osazeny a vybaveny dv&ma pfesnymi vidlcovymi plochami k ustie-
dénf Sroubu do valcovych ploch v obou dilech oka.
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pistni krouzky

pist

pistni éep

pojistny krouZek
ojnice

panev loZiska ojnice
blok valc

viko hlavy ojnice
Sroub ojnice

oznaceni pofadi ojnice
oznadeni vzdjemné polohy ojnice
a vika

2’

DO EWN =

Obr. 165 Montdini rozklad ojnice a pistu
motoru VW 1,6 MPI

Utahovac{ moment ojniénich roubil je dén prvotnim dotaZenim na moment
30+3 Nm a ndslednym pootogenim Sroubl o 90° £ 10°.

Pfi mont4Zi dplné ojnice na ojni€ni ¢ep klikového hfidele je radidlni vile
0,006 aZ 0,047 mm, pfi opotfeben{ pak 0,091 mm maximalné. Jsou-li ojniénf
§rouby demontoviny, je pfi opétovné montdZi nutné pouZit Srouby nové.

6.2.2.4 Pisty

Pisty jsou obrobené odlitky z lehké slitiny (Al, Si, Cu, Ni, Mg). Funkéni plo-
cha dna pistu je tvarové prohloubena (0 7,8 + 0,1 mm). Prohloubeni dna pistu
vytvdfi tzv. Herontv spalovaci prostor. Pfi montdZi musi Sipka na spodku
pistu sm&fovat vidy k femenici. Primé&r otvoru pro pistni &ep je 1740 mm.

V otvoru jsou drdZky pro pojistné krouZky zajistujici &ep proti vysunuti,
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V hornf &4sti pistu jsou tfi drizky pro pisini krouzky. DraZka pro hornf t&s-
nicf krouzek m4 i 1,2:0% mm, drd¥ka pro druhy krouZek 1,5%{} mm a

dra¥ka pro spodni - stitaci krouzek m4 $ffku 2,550 mm.

Podle internich pfedpisit jsou pisty téidény do tfid podle hmotnosti a podle
toleranci priméru.

Pro informaci uvedu tabulku primért valcl a pistd pro vybrusy.

Zékladni mira (mm)

I. wybrus (mm)

. vybrus (mm)

11I. vybrus (mm}

Pist se mét (mikrometrem) 10 mm od spodniho okraje v roving kolmé na osu
pistntho &epu.

6.2.2.5 Pistni krouzky

Pistn{ krouZky jsou tii pro kazdy pist. Dva horni krouzky jsou tésnici, spodni
stiraci. Prvn{ krouZek ma obdélnikovy prifez. Jeho vnéjsi primér je 76,5 mm,
vnitini primér 70,7 mm, tloustka 1,244 mm. V drdZce pfstu md novy
krouZek axidlni vili 0,04 aZ 0,08 mm, pfi maximdlnim opotiebeni 0,15 mm.
Pfi- vloZeni do vilce je vile v zdimku 0,20 aZ 0,50 mm, pfi opotfebeni maxi-
mdlné 1 mm,

Druhy krouZek ma v misté styku s vilcem bfit s dkosem 90° + 30°. Vn&js{
primér krouzku je 76,5 mm, vnitini prim&r 70,1 mm, tlouitka 1,572 mm.

Viile v drizce i v zdmku jsou shodné s krouZkem prvnim.
Tieti krouzek, stiraci, je specidlni, od firmy GOTZE.

KrouZzky se montuji oznatenim 7OP nahoru a pii vkladani pistu do vilce se
zamky krouZk(l nato&i vzdjemné o 120°.
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6.2.2.6 Pistni ¢epy

Pfstni Zepy jsou ocelové duté. Jejich vn&j¥l promér je 177555 mm. Pfi mon-
tdZi, pokud je nasunuti do pistu obtiZné, doporutuje vyrobce pist ohfdt na
60 °C.

Pistni &ep je pfi provozu volng pohyblivy v oku ojnice i v pistu. Proti vysu-
nuti je ji§tén pruZnymi krouZky zaklesnutymi do drdZek v pistu,

Odleh&ovaci otvor v &epu md @ 1057 mm.

Monté4Zni sestava ojnice, pistu, jeho Zepu a pistnich krouZkl je na obrdzku
1635, str. 284.

droub k upevnéni vika
loZiska vagkového hfidele
matice k upevnéni vik
loZisek vatkového hfidele
vika loZisek vatkového
hfidele

vatkovy hfidel

hrni¢kova hydraulickd
zdvihatka

klinky ventilu

miska ventilové pruZiny
ventilova pruzina

voditko ventilu (pro opravu)
tésnéni ditku ventilu
voditko ventiiu

tésnici krouZek vatkového
hiidele

hlava valcu

venlily

Sroub k upevnéni
zévésného oka

-~ zavésné oko
ﬁ' 14 drzdk kabelu zapalovani
16 15 '

Obr. 166 Uplnd hlava vdlcii motoru
VW 1,6 MPI s ventilovym rozvodem
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6.2.3 Uplnd hlava véled s ventily a pohon ventilového rozvodu

K dplné hlavé vilch poditdme u motoru VW 1,6 MPI, ktery m4 rozvod OHC,
i valkovy hfidel s uloZenim, ventily s pfislufenstvim, viko hlavy s t&snénim,
t&snéni pod hlavu vélch a dal3i souvisejici soufdstky (obr. 166, 167).

1 2 3456 78 9 10

191817 7 16 15 7 14

Obr. 167 Piislufenstvi dplné klavy vdled a souddsti pohonu
rozvodu (motor VW 1,6 MPI)
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Legenda k obr. 167:

1 ochranny kryt ozubendho 10 viko hlavy valcd
femene 11 tésnéni vika hlavy valel
rozvodu - homni &ast 12 Sroub k upevnéni hlavy vélcd

2 ozubeny femen rozvodu k bloku

3 $&roub upevnéni rozvodového 13 hlava vélci s ventilovym
kola vatkového hiidels rozvedem

4 femenice vatkového hridele 14 tésnéni hlavy valcd

5 &roub upevndni zadniho 15 napinaci kladka ozubeného
ochranného femene
krytu ozubeného 16 matice k upevnéni kladky
femene 17 Femenice

6 zadni ochranny kryt ozubeného 18 Sroub kfemenice
femene 19 vicedraZkovy femen

7 §&roub upevnéni vika hlavy valcd 20 ochranny kryt ozubeného

8 tésnici podloZka Sroubu femene {spodni &ast)

9 uzavér nalévaciho hrdla oleje

Hlava vdlci je jako celek upevnéna k bloku vélcl deseti specidlnimi Srouby,
které maji zdvit M 11x1,5. Hlava $roubd m4 vnitini hv€zdicovy mnohohran.
K montdZi musi byt uZivin specidlni kli¢. Pfed montdZ{ se mé& rovinnost
dosedaci plochy hlavy, Nerovnost nesmi presdhnout 0,05 mm, Mezi blok a
hlavu se vkladad t&sn&ni (firma KLINGER) nasucho. T&snéni mi kolem vilci
kovové krouzky a po vné&j§im obvodu silikonovy lem. Nosnd kostra t&snéni
Je z pohlinikovaného ocelového plechu. Hlava viled je na blok stfedéna dvé-
ma ocelovymi koliky. Postup dotzhovini §roubii se d€je v pofadi, které je zni-

zotnéno na obrdzku 168. Povolovdni se uskuteCfiuje v pofadf opaném.
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Srouby se dotahuji na &tyfi etapy vidy ve stejném (daném) pofadi. Nejprve
se dotdhnou na 40 Nm, dali etapa je dotaZeni na 60 Nm. Pfi tfet etapé se
viechny Srouby pooto&i o 90° a pfi &tvrté etap o dalich 90° (vie v toleranci
10 %). Ddle se jiZ, ani v provozu, hlava dotahovat nesmi.

10 a 2 s s Pro informaci doddvam, Ze kompresni tlak

N IR I I jednotlivych vélcl ma byt u nového moto-
¢ U ‘L ru pfi teploté oleje 30 °C 1,0 aZ 1,5 MPa.

T T_\““—TJ Obr. 168 Pofadl dotahovdnf Sroubii hlavy
7 5 ! 3 9 vdlcii (motor VW 1,6 MPI)

6.2.3.1 Hlava valci

Hlava valed je odlitek z hlinikové slitiny. Hlava je osmikandlovd, tj. md Etyfi
vyfukové kandly a Etyfi kanaly saci. Vyfukové kandly jsou vyvedeny na levou
strany motoru (dopfedu ve sméru jizdy), saci kandly na stranu opacnou. Na
tutéZ stranu jsou situovdny zdvitové otvory pro zapalovaci svicky.

Do odlitku hlavy jsou zalisovdna sedla ventili a voditka ventild, oboji ze
specidlni litiny.

Voditka ventilit maji vnoitini primér 7 H7 a délku 33 = 0,25 mm. Jsou vymén-
nd, ov8em ndhradni dil md oproti pivodné pouZitému voditku osazeni.

Soutdsti hlavy valcd jsou vika loZisek vatkového hiidele. Vika loZisek jsou
nasazena vZdy na dva zavriné Srouby M 7 a pfitaZena maticemi M 7 (kli¢
Il mm); M, = 6 Nm + pootoceni 0 90° = 10°. Matice majf pod Sestihranem
vykovanou kruhovou plochu jako podlozku. Krajni vika a viko prostfedni maji
na horni plose ndlitek se zdvitovym otvorem (M 6) pro upeviiovaci §rouby
vika hlavy. LoZiska vaCkového hiidele nejsou vypouzdiena. Jejich vnitini
primér je 24 mm. Krajni loZiska t&snf na vdlcovou plochu hiidele tésnicimi
krouzky.

K montdZi potrubi v¥fuku a potrub{ saciho ventilu jsou v odlitku hlavy zdvrt-
né rouby M 8.
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6.2.3.2 Ventily, ventilové pruziny, misky, klinky a zdvihitka

Saci ventily maj{ primér dfiku 6,963 mm, vyfukové 6,943 mm (oba v tole-
ranci # (0,007 mm). Délka sacich ventild je 94,8 mm, vyfukovych 95,0 mm.
Primér talitku saciho ventilu je 35,6+0,15 mm, vyfukového 290,15 mm.

Diik ventilu je t¥snén tésnicim krouZkem nasazenym na voditku ventili. KaZ-
dy ventil md jednu vélcovou pruZinu z ocelového dritu. Na ni je pfiloZena
ventilovd miska, do které je ventil upevnén dv&ma klinky.

Prenos pohybu a sily mezi vatkami valkového hfidele a ventily je Felen
hydraulickym zdvihdtkem (tzv. hrnitkovym zdvihdtkem), které samo&inné
vymezuje ventilovou vili. To je pochopitelng vihoda. Nevyhodou feSenf je
zvySeny nidrok na mazaci soustavu motoru vzhledem k nutnosti vysoké &istoty
oleje, a dile ponékud zv{3ené pasivn{ odpory v motoru tim, Ze zdvihdtko je
ve stidlém doteku se zdkladni kruZnici (vdlcovou plochou) vadky hfidele.

zasobni
prostor oleje

zaviraci
ventil

prostor
vysokého tlaku

Irrr=r
<

g3

3

=

c 2

€3 ‘

D s

55} vnitini
- P\ pouzdro

vantil motory

Obr. 16% Schéma (princip) hydraulického zdvihdtka

Princip hydraulického zdvihdtka je na obrdzku 169. Pi svém pohybu vzhiru
plsobi zdvihdtko prostfednictvim oleje pfivedeného do prostorli, mezi nimiZ
je kulickovy ventil, a ventil se otevird. Pfi jeho zpétném pohybu a po dosed-
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nutf, které je zarudeno tim, Ze pistek je zdmé&rng pon€kud netdsny, tladi pru-
#ina pistek zp&t, a kuli¢kovym ventilkem se doplni prostor olejem pfivadénym
z mazaci soustavy motoru. Timto zpisobem je samo&inné vymezovéna venti-
lovi viile.

Labyrint, ktery je v zdsobni komitirce, zabrafiuje odtoku oleje po vypnuti mo-
toru. Hydraulické zdvihdtko je neopravitelné, pfi poruie musi byt vyménéno
Jjako celek.

6.2.3.3 Vackovy hridel, rozvodovéi kola a ozubeny femen

Vackovy hiidel je vykovek z oceli. Patfi do montdZniho celku dplné hlavy
vélct, kde je uloZen v péti loZiskdch. Cepy vatkového hfidele maji pramér
26 e7. Pohdnén je od femenice klikového hiidele ozubenym femenem, ktery
soucasné pohdni Cerpadlo chladici kapaliny. Rozvodové kolo je na vatkovy
hiidel nasazeno védlcovou plochou a proti pootofen{ zajisténo perem. Upev-
néno je $roubem M 14x1,5 délky 47 mm. Sroub se dotahuje nejprve na mo-
ment 20 = 2 Nm a ddle pootofenim o 90° x 9°, takZe vysledny M, = 40 Nm.

Ozubeny femen CR POWER nese oznaleni 137 STD 8-19 (137 = poget zubi
femene, STD = znadka, 8 = rozted zubl, 19 = §itka).

Ozubeny femen je pryZovy s drat€nou nosnou kostrou. Je trvale napindn od-
pruZzenou kladkou.

Pti montdZi czubeného femene je tieba na-
stavit pist prvniho vdlce do horni dvrati,
pficemZ znatka na hnacim rozvodovém
kole na klikovém hiideli musi byt proti
znatce na viku t€snéni. Soufasn€ hnané
rozvodové kolo upevnéné na valkovém
htideli musi byt natoeno znackou proti
nélitku (znace) na odlitku hlavy (viz obr.
170). Po dokonZeni montiZe je vhodné
Obr. 170 n&kolikrdt pooto€it motor a poté znovu
zkontrolovat vzdjemnou polohu znadek,
a tim i spravné nastaveni rozvodu.

Znacky ke vzdjemnému
nastaven{ rozvodovych kol
{motor VW 1,6 MPI)
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Hnaci kolo rozvedu je nasazeno na vilcovou plochu zakon&eni klikového hfi-
dele, proti poototenf je zaji§téno perem a upevnéno froubem M 10x1,25 x 30.
Utahovin{ §roubu se uskutediiuje nejprve na moment 90+9 Nm a dile pootode-
nim roubu o 90° + 9°,

1 ochranny kryt ozubeného
femene - homi ¢ast

2 ozubeny Femen rozvodu
a pohonu &erpadia
chladici kapatiny

3 Sroub upevnéni ochran-
ného krytu ozubeného
remene u Cerpadla

4 ochranny kryt ozubeného
femene u gerpadia chla-
dici kapaliny

5 Sroub k upevnéni rozvo-
dového kola vackového
hfidele

6 Femenice rozvodu na
vatkovém hiideli

7 &roub upeviiujici zadni
ochranny kryt ozubeného
femene

8 Sroub

9 zadni ochranny kryt
ozubeného femena

20 i9 18-17 B 16 15 14
10 tésnici pryZovy O-krouZek 17 femenice vicedraZkového femene
11 &erpadlo chladici kapaliny dping k pohonu alternatoru
12 napinaci kladka 18 &roub
13 matice upevnéni napinaci kladky 19 plochy vicedrdzkovy femen
14 drzédk 20 Sroub pro upevnéni femenic ke
15 femenice ozubeného femene na klikovému htideli
klikovém hfideli 21 ochranny kryt ozubeného femene
16 Sroub k upevnéni dridku {spodni &ast)

Obr. 171 Rozvodovd kola, Femenice, Femeny a kryty (motor VW 1,6 MPI)

K hnacimu rozvodovému kolu je upevngna &tyfmi Srouby M 8 femenice s ra-
didlnimi draZkami pro pohon alternétoru, piipadné Zerpadla posilovale fizeni
a (nebo) i kompresoru klimatizace. Informace o vicedrdzkovych femenech viz
kapitola Remen alterndtoru, str. 377.

Rozvodovy femen je zakryty dvoudilnym plastovym krytem.



Motory automobilii Skoda typové Fady Felicia 293

Pro informaci jedt& uvedu Casovdni ventilt pfi ventilovém zdvihu 1 mm, tak,
jak je uddva vyrobce:

Séni otevird 8° po HU Vyfuk otevira  27° pted DU
Sani zavira 32° po DU Vyfuk zavira 3° pfed HU

Rozvodovd kola, ozubeny femen, kryty a dalg{ zndzoriiuje obrdzek [71. Pied
demontdZf ozubeného femenu rozvodu je nutné, pokud jej chceme opét na-
montovat, ozna&it smér jeho pohybu.

6.2.3.4 Viko hlavy vilcu

Viko hlavy vilci je odlitek z hlinikové slitiny. K dosedaci ploSe hlavy vaicé
je t&snéno obvodovym té&snénim vsazenym do driZky. V horni ¢dsti vika a je
hrdlo (otvor) k nalévdni motorového oleje, které je zakryto plastovou zdtkou
s bajonctovym uzdvérem.

blok valel

Sroub k upevnéni driaku

alternatoru a terpadla

posilovade tizeni

3 cistic oleje

4 Sroub

5 tésnéni spodniho vika
motoru*

& 3Sroub upevnéni spodniho
vika

7 spodni viko motory

8 tésnici krouZek zatky

9

0

N =

zatka k vypou3téni oleje
drzak alternétoru

a Cerpadla posilovate
fizeni

11 $roub napinaci kladky
12 krouzek

13 napinaci kladka

14 napinaci prvek kladky

* Novéjsi provedeni nepo-
: uziva tésnéni, nybrz tdsnici
Obr. 172 Pfisiusenstvi bloku motoru tmel.
© (motor VW 1,6 MPI}
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Viko hlavy je upevngno tfemi tvarovymi §rouby, které jsou v otvorech tEsn&ny
pryZovymi vlo¥kami. Srouby maji zdvit M 6. V jejich hlavach jsou vnitfni
Sestihrany pro klf¢ 6 mm. Utahovaci moment roubd je 9 Nm.

K iiplnému motoru (VW 1,6 MPI) patfi montdZng dal3i sou&dsti a podkomple-
ty, které proberu v daldfch statich jednotlivé. Pro ndzornost pouZiji obrdzky

172, 173 z firemni dokumentace.

27 26 25 24 23 11 22 21 20 19 18 3 171615

16

17

12345678

9 10 1112

femenice drazkového femene
pohonu alternatoru

femenice ozubeného famene na
klikovém hfideli

tésnici krouZek gufero

t&snici priruba

tésnénl piiruby

tésnici viozka

fetéz pohonu olejového derpadia
clejové Cerpadlo

viko olejového &erpadia

s pretlakovym ventilem

14 11

—_

uzavér hrdla natévani

oleje

2 baroskop

3 upeviiovaci §roub

4 vodici trubka mérky vysky

hladiny oleje v motoru

zavadéci natrubek

mérka vysky hladiny oleje

7 Femenice vatkového
hridele

8 {istié oleje

9 retédzové kolo pohonu
olejového &erpadla

10 napinaci kladka remene

11 matice upevnéni
napinaci kladky

12 ozubeny femen rozvodu

13 ochranny kryt ozubeného
femene (horni ast)

14 ochranny kryt ozubeného
femene (spodni ¢ast)

15 $roub k upevnéni femeni-

ce ke klikovému hfideli

tésnicl krouZek vypoustéci zatky
vypoustdei zatka oleje

spodni viko motoru

Zroub k upavnéni spodniho vika
motoru

tésnéni spodniho vika

drzdk

tésnici O-krouzek

odluéovaé oleje

hadice mezi odlutovatem oleje
a tisticem nasavaného vzduchu

Obr. 173 Montdini rozklad pFislufenstvi motoru VW 1,6 MPI
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6.2.4 Driak alterndtoru - kompresoru klimatizace - ferpadla
posilovate Fizeni

Dr7dk je umistén na levém bloku motoru (na prednf strané ve sméru jizdy,
je-li motor zamontovén ve voze). Dridk je tvarové rozliny pro motory
s riznym vybavenim. Motor totiZ miZe byt urfen bud’ pro automobil se za-
kladni vybavou, pak slouZi dridk pouze k montdZi alternitoru, nebo je dridk
prizpisoben vozu s klimatizaci a positovaem fizenf - v tomto pifpad€ nese
jak alterndtor, tak i kompresor klimatizace a Cerpadlo oleje posilovace fizeni.
Dal§f alternativou je motor s vybavou klimatizace, ale bez posilovale fizenf,
nebo alternativa opaZnd, viiz s posilovaem fizeni, ale beze klimatizace.

Ve viech pfipadech jsou upeviiovaci zdvitové otvory v bloku motoru shodné
pro viechny typy drZakd.

6.2.5 Cerpadlo chladici kapaliny

Cerpadlo chladici kapaliny je uloZeno v duting bloku na strang rozvodovych
kol a je pohdn&no ozubenym femenem spoledné s rozvodovymi koly. Cerpad-
lo je kompaktni celek. M4 lopatkové kolo turbinového typu. K bloku moteru
je upevn&no pfirubou, kterd je souldsti éerpadla, pfi$roubovanou do zdvito-
vych otvorti v bloku dv&ma ¥rouby M 8 (M, = 20 Nm). Srouby soudasnd
upeviiuji i ochranny kryt za ozubenym kolem pohonu Eerpadla. Cerpadlo chla-
dicf kapaliny je do bloku motoru t€snéno pryZovym O-krouZkem. V. piipadé
poruchy vyméni servis ¢erpadlo chladici kapaliny jako celek.

6.2.6 Mazaci soustava motoru
Mazdni motoru VW 1,6 MPI je ob&iné tlakové s plnopritokovou filtraci oleje.
Olejova ndplii motoru je pfi vyméné 3,5 litru.

V mazaci soustavé je viazen tlakovy spina€ - baroskop, ktery funguje jako
spinat s obrdcenou &innosti. Neni-li na jeho kontaktech tlak, je spina¢ sepnu-
¥, tj. ukostfuje kontrolni svitilnu, a ta sviti. JestliZe tlak oleje stoupne na
0,015+0,01 MPa, kontrolka zhasne (pracovni oblast 0,015 aZ 0,035 MPa). Pfi
kontrole tlaku oleje v mazac{ soustav€ urfuje vyrobce minimalni tlak 0,2 MPa
pfi otd¢kiach motoru 2 000 min™ a teploté oleje 80 °C.
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Baroskop je namontovin ve Sroubeni hiavy vidlcll, md zdvit M 10x1 a Sesti-
hran pro kli¢ 24 mm (M, = 25 Nm). Kontrola funkce baroskopu viz str. 222,

Odvétrani klikové skifng motoru je feSeno odluovadem oleje. Ten je vyroben
z plastu a je namontovin na blok motoru pod sacim potrubim. Odludovag je
hadici propojen s trubic{ &istife vzduchu. Tak se dostdvaji olejové pary do
nasdvaného vzduchu.

Informace o moterovém oleji najdete na str. 223, ProtoZe uvedené zdsady
plati i pro motor VW 1,6 MPI, nebudeme je zde opakovat. Konkrétni typ
oleje doporueny vyrobcem vozu pro to kieré klima je uveden v NAvVODU
K OBSLUZE automobilu. Podotfkdm pouze, Ze motorovy olej musi vyhovovat
normé TL 52 107 (VW 50000 nebo VW 50101, ddle API-SF, SG nebo SH).

RovnéZ nebudeme popisovat mérku v¥sky hladiny oleje v motoru, protoZe jeji
princip je shodny s principem mérky popsané na str. 223,

Samostatné uvedu struény popis olejového &erpadla a &isti¢e oleje.

6.2.6.1 éerpadlo oleje

Cerpadlo oleje (obr. 174) je mon-
tdZni celek spojeny se sacim ko¥em,
umisténym v prostoru mezi pfepii-
kami spodniho vika motoru, hadici.
Cerpadlo je zubové a je pohdnéno
vile¢kovym fetézem od ozubeného
kola klikového hfidele. PFi otd¢kdch
gerpadla T 000 min™' a teploté oleje
v motoru 80 °C (olej 20 SAE) je
dopravované mnoZstvi oleje 7,1 lit-
ru (fj. cca 6 kg) za minutu, pfi tlaku Obr. 174 Olejové Eerpadio

0,4 az 0,5 MPa. (motor VW 1,6 MPI)
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Viile mezi zuby erpadla je u nového motoru 0,05 mm, hranice opotiebeni
wr e

uddvd vyrobce 0,20 mm, Nejvy3Si ptipustnd axidlni viile mezi Cely kol a vi-
kem je 0,15 mm,

Cerpadlo je namontovino ve spodni &dsti bloku motoru s moZnosti nastaven{
napnuti pohonného fetdzu. Zde uddvd vyrobce prihyb fetézu od te€ny kol
hodnotou 3,5 aZ 4,5 mm.

Na krytu olcjového Eerpadla je pietlakovy ventil, ktery otevird pii pfetlaku
0,4 a% 0,5 MPa. Sito na krytu &erpadla zachycuje necistoty a Jze je Cistit.

Retéz pohonu olejového Eerpadla je moné napinat posunutim erpadla.

6.2.6.2 Cisti¢ oleje

Cisti® oleje je nerozebiratelny, je uréen k jednordzovému pouiti. Je nutné jej
vymé&iiovat vidy soutasnd s vyménou oleje v motoru. Cisti¢ oleje je Felen
jako plnopritokovy. V occlové bafice md filtraini vloZku ze sklddaného spe-
cidlniho papiru. Upevnén je na unifikované §roubeni se zdvitem 3/4" UNF 2A
a je t8snén po obvodu pryZovym O-krouzkem. Utahovaci moment &istice je
15 a% 20 Nm. V prvovyrobé je montovdn &isti¢ oznaceny 030 115 561 K.

6.2.7 Spodni viko motoru

Spodni viko motoru je ocelovy vylisek. K bloku motoru je upevnéno dvaceti
Srouby M 6 (M, = 20 Nm). Mezi dosedacimi plochami bloku a vika je vloZe-
no plastikové tésnéni se samonadouvaci schopnosti nebo je t€snéno tmelem.
Ve viku je zdtka na vypoudtdni oleje. Md zdvit M 14x1,5 a Sestihran pro KIi¢
19 mm. Zétka je t&snéna kovovym t¥snicim krouZkem. Utahovaci moment
zitky je stanoven na hodnotu 30 Nm. Pfi kaZdém vyjmuti zdtky je vhodné
vyménit t&snici krouZek.

Ve viku jsou pfepiZky zpomalujici prelévdni oleje. Mezi nimi je i saci ko3
olejového Cerpadla.
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6.2.8 Shérné vyfukové potrubi

Litinové sbérné vyfukové potrubi je upevnéno k hlavé vélch nasazenim na
zdvrtné Srouby a pfitaZenim maticemi M 8. Matice opatfené médénym povla-
kem jsou samojistici. Mezi sb&rnym potrubim a hlavou valct je vloZeno meta-
loplastické t&snéni, pod maticemi ocelové podlo¥ky. Utahavaci moment matic
je 25 Nm. Po demontéZi je nutné pfi opétovné monta¥i pouzit nové samojistici
matice. Sb&mé vyfukové potrubi je na predni strané motoru (ve sméru Jzdy).
Jeho Etyfi vétve se spojuji pfed monta¥f ptirubou do dvou otvorii. Do pfiruby
Jsou zaSroubovdny tfi zdvrtné ¥rouby k nasazeni a upevnéni pfedniho dilu

vifukového potrubi.

6.2,9 Saci potrubi

Sacf potrubf je vyrobeno z plastu a m4 &ty vétve se samostatnymi vyvody
korespondujicimi s otvory sdni v hlavé valch, Saci potrubi Je umisténo na
zadni stran& bloku motoru (ve sméru jizdy). Pfiruba jednotlivych vétvi potrubf
je t€snéna k hlav& samostatng pryzovym O-krouzkem. Upevnéni je fefeno
osmi Srouby s vnitfnim 3estihranem (M, = 20 £ | Nm).

Plastovi trubice, ve které jsou vestavény jednotlivé ocelové trysky neptimého
vstiikovdni i s konektory elektrického pfipojeni mechanismd trysek k Fidici
jednotce, je upevn&na k sacimu potrubi seshora. V této trubici je i ventil re-
dukce tlaku, fungujici v zévislosti na tlaku vzduchu v sacim potrubi. Ventil
soucasn reguluje mnoZstvi paliva, jehoZ ptebytek se vraci vratnym potrubim
do palivové nidrze,

Uprostfed sactho potrubi, mezi druhou a tieti v&tvi, je ptiruba k pfiSroubovin{
(CtyFmi Srouby) t&lesa s hrdlem vstupu vzduchu, Skrtici klapkou a jejim ovl4-
dénfm. Skrtici klapka je ovldddna jednak tdhlem od pedélu akcelerace, jednak
(na opaZné strang) elektronickou jednotkou, kterd upravuje podle charakteru
provozniho reZimu rychlost zavirdni klapky, upravuje otdtky b8hu naprizdno
a reZim pfi deceleraci,

Na boku saciho potrubf vpravo je snimat teploty a tlaku nasdvaného vzduchu
(dudlni snimac). Na opaéném bloku potrubi jsou otvory pro odbér podtlaku
do palivové listy tlakového Fizeni ddvek paliva. Také Jje zde zabudovdn vyvod
pro podtlak vedeny k posilovagi brzdného d&inku.
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6.2.10 Systém sani a filtrace vzduchu

Systém séni a filtrace vzduchu je zndzornén na obrdzku 175. Vlastn{ &isti€
vzduchu doddv4 firma MANN FILTR JIPAP, s.r.0. Cisti& obdélnikového piidorysu
je ze dvou plastovych vyliski. Vrchnf a spodni ast Gistide je spojena Ctyfmi
pruznymi prekldp&cimi sponami. Uvnitf Cistice je filtragni vloZka ze sklada-
ného specidlniho impregnovaného papiru.

gistiC vzduchu

vstupni hrdlo sani motoru
vrapovana hadice
natrubek sani

vrapovana hadice
ptedehfivat nasavaného
vzduchu

7 hadice

[ I RPN AL B

N
7

7 Cisti¢ vzduchu (I) je na-
/ 4 viéknut dv&ma plastovymi

v
%/ — : Zepy do pryZovych vloZek
2002 nasunutych do krytu kola.

— = Ttetim bodem upevnéni je
[y ' | drzdk, naviéknuty (opst
@ prostfednictvim  pryZové
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dv& demontdZe, poté musf byt nahrazena matic{ novou. Pfi vyméné filtraéni
vloZky viak neni nutné &isti¢ znovu demontovat z vozu. Filtraén{ vloZka ma
fi¢innost 99,9 % a pti b&Zném provozu ji stadf vyménit po 30 000 ujetych
kilometrech. Je-li viiz pouZivan v prainém prostiedi, je tfeba Jhittu v¥mény
vloZky pfiméfeng zkratit.

m

Obr. 175 Soustava sdnf a filtrace vzduchu
(vozy Skoda Felicia s motory VW 1,6 MPI)

Ke vstupnimu hrdlu sdni motoru (2) je Cistié pfipojen vrapovanou hadici
vyrobenou ze smési pryZe a plastu (3). Ndtrubek sani upevnény pod pravym
svétlometem (4), je s CistiCem propojen také vrapovanou hadici (5). JelikoZ
vozy s motorem VW 1,6 MPI maji pfedehfivat nasivaného vzduchu (6), je
gisti¢ propojen s pfedehffvatem hadici (7).
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6.2,11 Systém MPI

étyfvﬁlcovy motor VW typu AEE s elektronicky fizenym MPI {vicebodovym
vstfikovédnim) je vybaven systémem firmy MAGNETI MARELLL Tento systém m4i
samoucici adaptivni fidici program. MnoZstvi nasdvaného vzduchu se vypo&i-
tdva na zdkladg tlaku, teploty vzduchu v sacim potrubi a pottu otdcek motoru,
MnoZstvi paliva je doddvéno v zavislosti na poZadovaném misicim poméru,
Ostatnf senzory systému umoZfiuji korekturu zakladnfho nastaven( podle pod-
minek chodu motoru. Zdné nastavovani b&hem &innosti motoru nenf nutné.

Signdl pro okamZik zapdlen{ a otdcky motoru ziskdva systém z Hallova snimaée,
ktery je umistén v rozd&lovadi. Rozd&lovat je piimo propojen s vaskovym hfi-
delem. Pokud fidici jednotka nedostane signdl z Hallova snimae, neni moZné
motor spustit,

Ridici jednotka MPI rozpoznd horni Gvrat’ prvniho vélce statickym vyhodno-
cenim &tyf Hallovych otvord, pfi¢em? jeden otvor je i3l neZ ostatni tfi, Od
tohoto okamZiku dochdzi k sekvenénimu taktovéni vstfikovdn{ v pofadi vilcd
a stejné k fizeni zapalovéni. Zde je zahrnuto i selektivni zabranéni kiepdni.

6.2.11.1 Funkéni éasti MPI

RIZENE VSTRIKOVAN(

Rizené vstfikovéni se uskuteCiiuje sekvenZné. Pofadi vstiiki odpovida potadi
zapaloviéni. Signély senzoril jsou porovndvény s hodnotami uloZenymi v paméti,
a fidici jednotka vypo&itdvd Sas pro otevieni vstfikovacich ventilfl. Pomoci

informacf se vytvoli co nejp¥znivEj$i pomér paliva a vzduchu. Dalf regulace
smé¥ovaciho poméru nenf nutnd. '

ZAPALOVANI

OkamzZik zapdieni smési je pribéZné pfizptsobovan podminkdm chodu motoru.
Nastaven{ rozd&lovade m4 podstatny viiv na okam#ik zapdleni smési, V fidicf
Jednotce MPI jsou uloZeny charakteristické kfivky priibéhu zapalovan{. Regu-
lace pomocf senzoru klepdni umoZiiuje chod motoru se stéle optimdlnim okam-
Zikem zapdleni, a tim je zaji%tZna optimaln{ spotfeba paliva.

RIZENf OTACEK BEHU NAPRAZDNO

Rizeni otd&ek b&hu naprazdno (otdek volnob&Znych) je uskutedtiovino pifmo
Skrtici klapkou. Ta je ovl4ddna elektromotorkem. Dal3i stabilizace otdek se
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dosahuje dynamickou korekturou pfedstihu zé¥ehu, Stabilizace otitek b&hu
naprizdno je tedy samo€inna.

ODVETRAN{ PALIVOVE NADRZE

Odvétrivaci soustava odpovidd svou konstrukci nejmodernéjiimu standardu
fizeni motoru. Ridicf jednotka ovldd4 elektromagnetickym ventilem odvétrdni
pres nddobku s aktivnfm uhlim, odkud jsou vypary paliva odvddény do spalova-
ciho prostoru.

nastavovag
Skrtici sdobka
. c " - nado
klapky snimaé Klepdni  rozdélovacilista aktivnim
kostfici #/ uhlim
bOd'\ elektro-
‘magneticky
“ventil
odvatrani
snimag teploty 5
a tlaku RJ MPI
nasavaného
vzduchu i .
v sacim potrubi _rozdélovac
s Hallovym
spinaé shimacem
tlaku oleje
vzduchovy
filtr
.. snimaé
4 teploty
"1 chladici
e kapaliny

predehiivani nasévanéha vzduchu

Obr. 176 Montdin mista jednotlivych &dsti systému MPI, umisténych
v motorovém prostoru

VLASTNI DIAGNOSTIKA

Vlastn{ diagnostika MPI kontroluje pfi spoustén{ motoru i pfi béhu motoru
signély z jednotlivych senzorh a také regulaci lambda, regulaci klepani, od-
vitrani, regulaci otdtek b&hu naprizdno a napdjeni jednotlivych ak&nich Elend.

Montazni mista jednotlivych &dst{ systému MPI umisténych v motorovém
prostoru ukazuje obrdzek 176.
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6.2.11.2 Plan funkce MPI
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6.2.11.3 Rizené vstiikovani

: magneticly ventit

pro n&dobku

s aktivnim
i whlim N 80

podtlakové

bl

: $aoF p_a.livavé‘léerpadlo

L
H

T T

zpdtné palivové potru

paotrubi

rozdBlovaci vetiikevaci lidta

—

pree

Zasobovani palivem

Elektrické palivové Cerpadio dodava pa-
livo z nadrze pfes palivovy filtr do pa-
livové rozdélovaci listy a vytvéfi vstfi-
kovaci flak 0,3 MPa. Tak jsou vstfiko-
vaci ventily zasobovany palivem s re-
gulovanym tlakem. Regulator tHaku udr-
zuje mezi tlakem vzduchu v sacim po-
trubf a tlakem paliva konstantni diferen-
ci, tim je zajisténo vstfikované mnozstvi
pres vstiikovaci venlily, nezavislé na
tlaku vzduchu v sacim potrubi. Mnoz-
stvi zavisi pouze na vstfikovacim Case.

Nespoliebované palivo se odvadi pres
regulator tiaku zpét do nadrze.

pifvodni pal

livové potrubi

palivevy filtr

vatfikovaci ventity N 30 - 33

Systém odvétrani nadrZe

Vzniklé pary v palivové nadrzi budou
pfes separaini potrubi odvedeny do né-
dobky s aktivnim uhlim. Nadobka s ak-
tivnim uhlim je pfes magneticky ventii
spojena se sacim potrubim a magnetic-
ky ventil je fizen fidici jednotkou MPI.

PFi bézicim motoru se pomaoci podtlaku
provadi &ist&ni aktivniho uhli. K tomu je
konstrukénd na nadobce s aklivnim
uhlim zhotoven otvor, kudy Je nasavan
venkovni vzduch a soutasné jsou ben-
zinové pary odvadény do saciho po-
trub{ ke spaleni.

Benzinové pary se nesméji uvolfovat
do ovzdudi a jsou dodatecné spaleny
v motoru.

Obr. 178 Celkovy pfFehled palivového systému
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6.2.11.4 Piehled snimaéi

6.2.11.4.1 Halliiv snimat

otvory Hallova snimaée |

jedna sekvence signdlu
. z Hallova snimace odpovida
Halliiv snimaé - vystupni signal dvéma otdékam klikového hifdale

1 sekvence Hallova _snimaée 360°

usek usek Osek usek
provalec provdlec provilec pro vilec
1 2 3 4
1. otaéka klikového hiidele 2. otdgka kiikového hiidele

Obr. 179 Halliv snima¢ a jeho funkce

Halliiv snimag (obr. 179) je namontovan v rozd&lovati, ktery je pfimo propo-
Jjen s vatkovym hfidelem. Snimag je napéjen pies RJ (Fidici Jednotku) MPI,
a tim je chrdnén proti zdpornym nap&tfovym 3pitkdm.

Halliv snima€ rozpoznd horni dvrat’ viech &ty¥ vdled. Signdl je vytvdfen na
viech &tyfech otvorech (oknech). Poget otvorii odpovida poltu vilci. Otvor
pro jeden vilec je v&3{ neZ ostatn{ tfi. Pfi spust&ni motoru se staticky vyhod-
notf otvor pro prvnf vilec, a tim je uréen okamzik zapéleni v prvnim valci
a definovdny i okamZiky zapdieni pro ostatni tfi vélce.
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N

ot W

snimade

snima¢ tlaku vzduchu G 70

a snimaé teploty nasavaného
vzduchu G 72

rozdélovat s Hallovym snimaéem
a dtyimi Hallovymi otvory
lambda-sonda G 39

snimaé klepani

snimaé teploty chladici kapaliny
potenciometr Skrtici klapky G 69;
volnobdZny kontakt F 60;
nastavovad Skrtici klapky G 88

Fidici jednotky

akéni cleny

7 dodateéné signaly

8 fidici jednotka 1AV MPI J 192

9 fFidici jednotka imaobilizéru

10 diagnosticka svorkovnice

11 zapalovaci trafo s vykonovym
koncovym stupném N 152

12 vsltiikovaci ventily

13 relé palivového cerpadla

14 elektromagneticky ventil
odvétravani N 80

15 nastavovaé skriici klapky V 60

Obr. 180 Snimace - pFehled
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Z informaci Hallova snima%e se v RJ - MPI vypod&itd okamZik zapaleni, poca-
tek vstfikovani a otdCky motoru (pro otdCkomeér). Predstih zdZehu je z RJ
nastaven na 6° pfed hornf dGvrati.

Poloha rozdélovade je jedind informace o tihlu natofen{ (postaveni) klikového
hiidele. Uhel sepnuti zapalovaciho systému zlistivd konstantni.

6.2.11.4.2 Kombinovany snimat teploty nasivaného vzduchu G 42
a tlaku nasavaného vzduchu G 70

Kombinovany snima& (obr. 187) je montovan pfimo na sacim potrubf a sni-
maci prvky jsou v sacim potrubi.

Oba signdly jsou prensfeny do RJ a
jsou zdkladni informaci pro vypocet
mnoZstvi nasdvaného vzduchu. Z t€chto
informaci se dédle vypocitiva vstiiko-
vaci fas a okamZik zapdleni.

Pokud chybi informace kombinované-
ho snimade (tlak, teplota), vypoditava
RJ - MPI vstiikovaci &as i okamZik
zapdlenf ze signalu potenciometru Skrti-
cf klapky (otdcky). Pokud chybi signal
pouze ze snimale teploty, vezme RJ
ndhradn{ hodnotu 45 °C. Oba vystupni
signdly kontroluje diagnostika.

Jednotka
snimade
tlaku

Obr. 181 Kombinovany snimac teploty nasdvaného vzduchu a tlaku nasdva-
ného vzduchu - montdf na sacim potrubi

6.2.11.4.3 Snima¢ teploty chladici kapaliny G 62

Snimag pro teplotu chladici kapaliny je NTC-odpor a je namontovan na odto-
kové potrubf chladici kapaliny u hlavy bloke motoru.

Kazdé teploté nasdvaného vzduchu a kazdé teploté chladici kapaliny odpovid4
ur¢itd hodnota odporu, kterd je ve form# nap&fového signdlu pfeddna do
RJ - MPL
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Informace o teplot® chladici kapaliny se pouZivaji jako koneény faktor pro
mnoho systémovych funkci, které RJ zpracovavé (korekce okamZiku zapaleni
a vstiikovactho asu, korekce otdtek volnebéhu pit studeném motoru). Nékte-
1€ funkce systému jsou fizeny v zdvislosti na teploté chladici kapaliny (kon-
trola klepdni, lambda-regulace, odvétrdni pfes zdsobnik s aktivnim uhlim).

Chybi-li signal, vezme RJ pii dal$im spusténi motoru signdl ze snimage teploty

vzduchu, a tato teplota se potom zvy3uje. Nejvy$§i ndhradnf teplota je 87 °C.

snimat klepéni G61

Obr. 182
Snimad klepdni a jeho umisténi na blok motoru

6.2.11.4.4 Snima¢ klepani

"Klepdni - zvon&ni" rozpozni RJ - MPI na zikladé nap&fového signélu ze
snimade klepani (obr. 182). Regulace klepdni se uskutedfiuje pro kazdy vi-
lec samostatn&. RJ posouvé predstih zd%ehu na niZ§i hodnotu v krocich od
0,5 - 2° aZ do okamZiku odstranéni klepani. Maximalni hodnota je 15°. Pokud
nenf zjistén Zidny ndb&h ke klepdni, vraci se predstih zdZehu zpét dle ¥{di-
ciho pole.
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Pokud chybi signdl ze snimage klepdni, sniZuje se pfedstih zdZehu o 15°, &imZ
se pochopitelné sniZuje vykon motoru.

Snima¢ klepdn{ je nafroubovan na zadni strané bloku motoru a rozpoznd kle-
pani jednotlivé u viech &tyf vélcli. Utahovaci moment upeviiovacich $roubd
Jje 20 Nm a je nutné jej dodrZet.

6.2.11.4.5 Lambda-regulace

Lambda-reguiace je ve spojeni s katalyzdtorem nejufinngjSim zplsobem od-
stranéni Skodlivych latek z vifukovych zplodin zdZehového motoru,

Utinnost ticestného katalyzétoru je optimalni, pokud motor pracuje v tizké
regulaéni oblasti stechiometrické hodnoty smé8ovaciho pomé&ru oznatené jako
lambda = 1. Cislo lambda potom udévé, o kolik se 1i§f skutednd hodnota
sméSovactho poméru od hodnoty teoretické. Proto se mé¥, zda ve vyfukovych
plynech nejsou obsaZeny zbytky paliva, které se tam mohou objevit pfi nedo-
konalém spalovén{ (pfili§ chuda &i bohatd smés).

Keramicky materidl lambda-sendy je vodivy pro kyslikové ionty pfi teplot&

vy33f neZ 300 °C. Vn&jf plocha keramického materidlu se nachdzf ve vyfuko-

vych plynech, zatfmeo vnitfni &4st je v normélnim ovzduif, Rozdilni koncen-
trace Kyslikovych iontll vytvdfi signdl, ktery je mé&Fitkemn podilu kysliku ve
vyfukovych plynech. V RJ - MPI se tento signdl pouZije ke zméné vstfikova-
ciho ¢asu tak, aby se zmé&nil sm&¥ovaci pom&r. Tim se dosdhne se signdlu

lambda = 1 (0,99 - 1,01). Manudlni nastaveni CO nen{ moZné délat.

Lambda-sonda je umist&na ve vyfukovém potrubi nedaleko katalyzatoru. Po
spust&nf motoru se lambda-sonda vyhfivd tak, aby byla co moZn4 nejrychleji
vyhtdtd na provozn{ teplotu, a mohla tedy spolehlivé pracovat. Této teploty

se dosdhne za 20 - 30 sekund, a tim se uvolni cely systém lambda-regulace.

RJ - MPI ¥df sekventné vstiikovaci das viech vst¥ikovacich ventilii na zakla-
dé nap&fového signdlu z lambda-sondy tak, aby motor pracoval se sm&Sova-
cfm pomérem na hranici lambda = 1. Potom se téZ dosdhne optimdlniho ti¢in-
ku tticestného katalyzdtoru,

Pokud chybi signdl z lambda-sondy, pracuje RJ - MPI s adaptaénimi hodno-
tamni aZ do okamZiku nov¢ aktivace lambda-sondy. Vlastni diagnostika kontro-
luje elektrickou &dst lambda-sondy, zda m4 signdl odpovidajici hodnotu.
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6.2.11.4.6 Dodatecné signaly

Kromé informaci ze snfmall a informaci, které pfeddvd pies akéni &leny,
zpracovavd RJ - MPI jedté tzv. dodateéné signdly. Jsou to informace, které
dostdvd od jinych RJ ostatnich &isti systému vozidla.

Jako piiklad uvedu signdl o &innosti kompresoru klimatizace. RJ - MPI dosta-
ne signdl o zapnuti kompresoru klimatizace o néco dfive, neZ je ve skutetnosti
kompresor zapnut. RJ - MPI na zikladg této informace zvysi volnob&iné
otd€ky motoru, a tim kompenzuje dodateéné zatiZeni motoru vzniklé pfipoje-
nim kompresoru klimatizace. Pokud je b&hem jizdy stlaen Fidi¢em akcelerstor
na plny vykon, odpoji RJ - MPI kompresor na 10 sekund, aby bylo mozné
dosdhnout co nejlepsiho zrychleni{ vozu.

6.2.11.5 Ridici jednotka 1 AV - MPI

Ridici jednotka (ddle jen RJ), obr. 183, je namon-
tovdna v motorovém prostoru na levém krytu kola.
Ma 45pdlovou svorkovnici k pfipojeni na snimade
a akZnf Cleny, Elektronickd fidici jednotka fidi opti-
malni praci motoru v zdvislostech na aktudlnich pod-
minkach. Ridi vstiikovini paliva ve spravném poméru
{vzduch - palivo), spalovini, zapalovdni a odvétrivac{
soustavu.

RJ je napdjena pfes pojistku S1; napdjeni viech sou-
gasti MPI je pres reléovy a pojistkovy blok, Jsou
pouZity 3 pojistky (S1, S4 a 820). Pfi poruie pojistek
nelze motor spustit.

Obr. 183 Ridici jednotka | AV - MPI

6.2.11.6 Zapalovaci systém

Elektronické zapaloviani (obr. 184} se sklddd z:

- RJ, kterd vypotitiva ihel sepnuti, okam3ik zapélenf a koncovy stupeii
- rozdélovade s Hallovym snimacem

- zapalovaciho trafa

- zapalovacich svigek

- zapalovacich kabeld.
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-

Vstupnimi informacemi pro fizeni okamZiku zapdleni jsou:

Hlavni hodnoty:

- otdcky motoru

- v¥kon motoru
(odvozeno ze signdlu
snimace tlaku)

Korekéni hodnoty:

- signdl o klepéni

- teplota nasdvaného
vzduchu

- teplota chladici
k‘apaliny _ .

- signdl z potencio-

metru $krticf klapky Lib
- nabiti akumulitor o
—m-;;{x{;‘g

Obr. 184 Schéma zapalovdni
Funkce zapalovaciho systému:

- fizeni okamziku zapdlenf{
- stabilizace volnob&hu

- vypodet iihlu sepnut{

- selektivni regulace klepani

Vypocet okamZiku zapdleni se uskutediiuje podle specidlniho fidiciho pole,
které je uloZeno v paméti RJ. Pfi spoudténi motoru je pouZit uréeny predstih
zdZehu. PFechod na norméln{ E{dici pole zaCina, jakmile 1. vilec a také tii
dal3f jsou rozezndny Hallovym snimadem a pifslu¥n& se pfifadi.

6.2.11.6.1 Rozdé&lovaid

Rozdélovad je vyrobkem firmy BOSCH (&islo vyrobku 030 905 205 AB). Je
namontovan vodorovnég, pfimo na unade¢ vatkového hiidele - ve sméru k pfe-
vodovce. Utésnén je pryZzovym O-krouzkem. Rozdélovad je vybaven Hallo-
vym snimadem.
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6.2.11.6.2 Zapalovaci svicky

Pro motory VW 1,6 MPI montované do automobild Skoda Felicia jsou schvi-
leny zapalovaci svitky NGK BUR 6 ET nebo svicky BoscH W7 LTCR.

6.2.11.6.3 Vysokonapétové zapalovaci kabely

Vysokonapétové zapalovaci kabely pro motory VW 1,6 MPI ur&ené do auto-
mobili Skoda fady Felicia ke spojeni rozd&lovade se zapalovacimi svickami
jsou doddviny jako souédst rozdélovate BOSCH. Kabel mezi vikem rozdélo-
vade a elektronickou fidici jednotkou zapalovéni{ je vyrobkem firmy TESLA
BLATNA. Kabel je osazen koncovkami s odporem [+0,2 k2. Koncovky kabeli
zasunuté do hlavice rozdé&lovaCe maji vyvod pod dhlem 90°.

Zapalovaci systém nesmi byt zkouen ani opravovdn amatérskym zplisobem.
Pti jakékoli porude je nutné vyhledat servis SKODA.

6.2.11.7 Vstiikovani paliva

Vstiikovéni paliva je soulésti systému MPI a sklid4 se z:

L. vstfikovaci rozdé€lovaci listy se vstfikovacimi ventily;
2. regulitoru tlaku;

3. jednotky ovladant Skrtici klapky.

1. VSTRIKOVACI A ROZDELOVACI LISTA

Tvofi se vstfikovacimi ventily montdZni komplet namontovany na sacim po-
trubi. Vstiikovaci ventily (N 30, 31, 32, 33) jsou umistény na li§t& v fadg
{obr. str. 316). Vstiikovaci ventily jsou k sacimu potrubi tésnény pryZovymi
O-krouZky. Pfi montaZi saciho potrubi k hlavé vilch je nutné dbdt, aby se
t€snéni ani dosedaci plochy nepoikodily. Utahovaci moment v3ech osmi $rou-
bil (20 Nm) j¢ nutné dodrZet.

Vstfikovaci ventily jsou ovldddny impulzy pomoci elektromagneti fidici jed-
notkou. Palivg je vstfiknuto do vstiikovaciho kandlu a spoleéné s nasdvanym
vzduchem praudi do spalovaciho prostoru pfisluiného vilce (obr. 185).
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Obr. 185 Vstikovact ventil v sacim potrubi

Odpojovani vstiikovani ve zvliaitnich stavech vozu:

Brzdéni motorem
Pii brzdéni motorem probéhne odpojeni doddvky paliva aZ do okamZikn
dosaZenf otdcek b&hu naprdzdno pii téchto podminkich:
- Skrtici klapka je uzaviena;
- teplota chladici kapaliny je vysoka;
- jsou piekroeny dvojndsobng otd¢ky motoru 2 100 min™.
Tim se zabrafiuje ulit{f motoru pfi uzavieni klapky.

Omezeni oti¢ek motoru
Aby se zabrdnilo pfeto&eni motoru pfi pfekrodeni otdgek 5 000 min”' (otddky
jsou vySEi nez nejvy3si dovolené), vypind se nejdiive prvni vstfikovaci ven-
til. Jestlize zvy3ovini otdlek pfesto pokraduje, odpoji RJ po dosaZeni otadek
6 000 min™' viechny &tyfi vstfikovaci ventily. Nové zapojovén{ funkce vstii-
kovacich ventili probihd v opaném pofadi.

2. REGULATOR TLAKU

Vlevo narozdélovaci lit€ je namontovan regulétor tlaku. Vzhledem k pfimému
propojeni reguldtoru na saci potrubi udrZuje reguldtor konstantn{ rozdil tlaku
mezi tlakem v sacim potrubf a tlakem paliva. Ménfcf se tlak v sacim potrubf pak
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nemd vliv na mnoZstvi vstfikovaného paliva. Pfi vypnutém motoru uzavira
regulétor zp&tné vedeni paliva do nddrZe, a tim udrzuje tlak paliva v systému,
Reguldtor tlaku je nastaven z prvovyroby a jeho parametry nelze ménit.

Ptiklad funkce reguldtoru: maly tlak nasdvaného vzduchu pfi volnobéhu -
zpétné veden( zlistane oteviené, tlak paliva bude proto men3i. Pfi b&hu motoru
na plny vykon je to opaéné.

pruzina
pro nouzovy volnobéh

potenciometr
Skrtici klapky

kryt jednotky \

Obr. 186 Jednotka ovidddni Skrtici klapky

3. JEDNOTKA OVLADANI SKRTICI KLAPKY

Jednotka (obr. 186) md za tikol stabilizovat bé€h motoru naprazdno pfi riiznych
podminkdch a riizném zati¥eni. Rizeni uskuteZiiuje RJ - MPI. Volnob&zny
kontakt a potenciometry Skrtici klapky informuji RJ o aktudlni poloze Skrtic(
klapky. Pro Fizen{ Skrtici klapky pfi volnob&hu (b&hu naprazdno) se vyuZije
nastavovaé Skrtici klapky ¥{zeny RJ - MPL.

Vyhodou tohoto Fefeni je:

- lep¥i regulace volnob&hu piimym fizenim skrtici klapky a sniZeni stavu
ochuzeni smé&si

- odolnost proti zneciSténi

- sniZeni emis{

- sniZeni spotfeby paliva.
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Neni moZné jednotku ovladini volnob&hu otevirat a zasahovat mechanicky do
jejiho sefizeni. Nastaveni miZe uskutednit jen servis SKODA pomoci testeru
V.A.G. 1552.

S
{J

o
X5

&

-

*
*

Obr. 188 Rizeni volnobéhu

Obr. 189 Rychié uzavient Skrtict klapky

ke

Rizenf v{konu motoru probihd
obvyklym zpiisobem, tj. pomoci
akceleraéniho peddlu (obr. 187).
Nisledujici funkce pfebird jed-
notka fizen{ Skrtici klapky.

Rizeni volnob&hu
(obr. 188) Podle zatiZe-
ni a teploty motoru za-
vird nebo otevird nasta-
vovat Skrtici klapky
(SS-elektromotor) Skrti-
ci klapku. Tak je nasta-
veni volnob&Znych oti-
éek motoru vidy opti-
malni.

Rychlé uzavieni 5kr-
tici klapky (Dash-pot)
{obr. 189) Pii rychlém
uvolnéni plynového pe-
délu je ovladana Skrticf
klapka nastavovacem
Skrtici klapky, aZ se
dosdhne odpovidajicich
volnobéznych otidek.
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Funkce mechanického volnobéhu

(obr. 190) Pokud vypadne napdjeni, posune se Zkr-
tici klapka pomoci pruZiny do definované nouzové
pozice. Prestaven{ krtici klapky fidi¢em nemd na
tuto regulaci Zadny vliv.

Vedeni vzduchu v oblasti Skrtici klapky je na ob-
Obr. 190 rdzku 191

Funkce mechanického

volnobéhu

(z:allzl'aéttni ft\rar ) cylindricky tvar
lotenforma

Obr. 191 Zvidsmi tvar sactho hn_ﬂa

Zvlastn{ tvar sactho hrdla umoZiiuje ddvkovani (odméfovéan{) mnoZstvi vzdu-
chu pfi b&hu naprizdno. Presné odméfeni ma vliv na klidny chod motoru pfi
volnobéhu. Soudasné je nezbytné mnoZstvi paliva co nejniz§i, a tim se sniZuji
emise.

6.2.11.7.1 Elektrické zapojeni relé vstfikovacich ventili a palivového
Cerpadla

Vstfikovaci ventily jsou napdjeny kladnym napétim a jsou fizeny z RJ - MPI
pomoc{ napéti zdporného. (Elektrické zapojeni relé vstfikovacich ventild a
palivového Eerpadla viz obr. 192). Pro okamzZik otevieni vstfikovacich ventild
se v RJ - MPI zpracovévaji nasledujici informace:
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- ot&€ky motoru

- nastaveni $krtici klapky

- signdl snimade tlaku

- napéti akumulatoru

- teplota vzduchu

- signdl ze snimale klepani

- teplota chladici kapaliny

- poloha nastavovace Skrtici klapky
- signdl od lambda-sondy

- dodate&né signly.

Béhem prvni fize spouténi motoru jsou vstiikovaci ventily fizeny na skupi-
novém principu. Po spusténi motoru nastoupi fizeni sekvenéni,

: J 17 relé palivového
Gerpadla

an

S 18 pojistka pro motor
palivového &erpadla
a vyhfivani sondy
lambda

=
& W
* o
1y
i
3t
&~

,
"
-

2

G 6 palivové Gerpadio

i [
| I G 39 vyhfivani sondy
@ [ | { } ] lambda
- B |2
Gx N3
L Ne) N I N 3?} vstfikovaci ventily

I
_I__._ N 32 ro 1. - 4. valec
. l ; 1 nEpoe
T 4

Obr, 192 Elektrické zapojeni relé vstiikovacich
ventilth a palivového Cerpadla

6.2.11.8 Palivova nadrz

Palivova nadrz montovand do vozii Skoda fady Felicia s motorem VW [,6 MPI
je zcela shodnd s nadrZ{ automobilil Skoda fady Felicia s motorem Skoda 1,3
(viz str. 266). Qdli%né je pouze v nidrZi namontované Cerpadlo paliva.
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6.2.11.8.1 Palivové terpadlo

Elektrické palivové Zerpadlo pouiité v nddrii paliva vozh Skoda s motory
VW 1,6 MPI je koncep&ng i konstruk&ng stejné jako gerpadlo montované do
nédre vozi Skoda fady Felicia s motory Skoda 1,3 a systémem vstfikovani
BoscH MoNO-MOTRONIC. Jedinou odlidnosti je systémovy tlak, ktery je u Zer-
padla ptifazeného k palivové soustavé motorii VW 1,6 MPI0,3 MPa. Cerpad-
lo (€. d. 441.0.4319-163.6) md i stejné upevnéni a pfipojeni, viz kap. Elektric-
ké palivové Cerpadlo prifazené k systému BMM, str. 268.

6.2.11.8.2 Relé palivového Cerpadla

Relé palivového Eerpadla J 17 (obr. str. 302) je umisténo v reléovém a pojist-
kovém bloku. Od tohoto relé jsou napdjeny vst¥ikovaci ventily, palivové Cer-
padlo a vyhFivdni lambda-sondy.

Aktivace relé palivového ferpadla je feSena spindnim RJ - MPI. Po zapnuti
zapalovani sepne relé na cca 1,6 sec kvili vytvofeni poZadovaného tlaku
paliva. Pokud RJ nedostane Zadny signdl ze snimade otacek, znamend to, Ze
motor nebyl spu$tén, a relé vypne.

Asi 1,5 sec po poslednim zapalovacim impulzu nebo pfi vypnuti zapalovéni
relé vypind okamZité. Tim se zabraiiuje tomu, aby motor palivového &erpadia
nedoddval palivo pfi zapnutém zapalovidni a neb&Zicim motoru.

Pokud z jakychkoli ddvodd nelze aktivovat relé, neni moZné spustit motor.

6.2.11.8.3 Systém odvétrini palivové nadrze

Systém odvétrdn{ palivové nddrZe zabrafiuje, aby se benzinové pdry vznikajic{
v nddrZi dostdavaly do atmosféry. Benzinové vypary se shromazduji v zdsob-
niku s aktivnim uhlim a edtud se odvadéii ke spaleni do motoru. Elektromag-
neticky ventil odvétrdvani N 80 (obr. str. 302) je tizen RJ taktovanym napé-
tim. Podle nastaveného primérného otevieni urfuje zminény ventil b&hem pra-
ce motoru mnoZstvi par odvétranych ptes zdsobnik s aktivnim uhlim. Benzino-
vé vypary se pfivadéji pod Skrtici klapku. Zdsobnik s aktivnim uhlim je v mo-
torovém prostoru. PobliZ ného je umistén i elektromagneticky taktovac{ ventil
{N 80). Ventil je uzavfen, pokud do ného neni pfiveden proud.
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Funkce taktovaciho ventilu je ndsledujici: jakmile za&ne piisobit Jambda-regu-
lace, coZ je zdvislé na teplot€ chladici kapaliny a vystupnim napéti na lamb-
da-sondé, zalind se ventil N 80 otevirat. Doba otevieni ventilu pfi jizdé je
z4visld na vykonu a otd¢kich motoru. Pfi ménicim se vykonu a otdCkach se

plynule m&n{ Fizeni ventilu N 8@ - vzdjemn& na sebe plisobi mnoZstvi paliva,
lambda-regulace a fizenf volnobé&hu. Pfi plném vykonu je ventil pIn& otevien.

6.2.11.9 Vlastni diagnostika

Ulohou vlastni diagnostiky je predn& rozpoznavani zdvad v &innosti systému
MPI. Pokud je v &nnosti fizeni motoru, probfhd v RJ - MPI stéle kontrola
Cinnosti systému na sprdvnost signdld. Jsou pribéing zkoudeny viechny
snimace a ak&ni ¢leny vstfikovactho systému.

Jednotlivé jsou kontrolovdny funkce:

- lambda-reguiace, regulace klepdni a stabilizace volnob&hu

- kontrola elektrickych obvodi a signalid ze snimacd

- kontrola elektrickych obvodi vstfikovacich ventil(, elektromagnetickych
ventild, relé palivového erpadla, zapalovaciho trafa, koncového stupng a na-
stavovate Skrtici klapky.

Rozpozna-li diagnostika zdvadu, ponech4 ji v pamé&ti aZ do doby, kdy:

- je zdvada opravena

- se zdvada rozpoznd jako ndhodnd a po dobu 40 starti se Znovu neobjevi
- automaticky se vymaZe

- je odpojena RJ

- je odpojen akumulitor,

KdyZ diagnostika rozpoznd zdvadu na snimafi, dosad{ hodnoty nouzového
programu, a tim zachova funk&nost vozu.

6.2.11.10 Ovladini akcelerace:

Ovladdani akcelerace, tj. lanko spojujici akceleraéni peddl s klapkou vzduchu
v sacfm hrdle motoru i bovden, koncovky a prichodky jsou tvarové i montdz-
né shodné s obdobnymi dily pouZitymi u vozi fady Felicia s motory S 1,3.
Odli3nost je pouze v délce lana a délce bovdenu (bovden m4 délku 400 mm).
Shodnd je i vile v ovlddacim kompletu, tj. 0,3 aZ 2,3 mm. Popis viz str. 276.
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6.2.11.11 Uplny vyfuk

Motor VW 1,6 MPI m4, na rozdil od motord Skoda 1,3 a VW 1,9 D, sb&mné
vyfukové potrubi na pfedni strang bloku vilcd. (Viechny motory pouZité do
vozi fady Felicia jsou umistény napfic¢ pfed pfedni nipravou.} Vyfukovy trakt
(obr. 193) se sklad4 také ze (i dild, stejn& jako vyfuky vozé s motory Sko-
da 1,3 a motorem VW 1,9 D. Stiedni a zadni dil vyfuku je koncepEné shodny
s obdobnymi dily vyfukii vozii s motory Skoda 1,3 a VW 1,9 D. Zcela odli-
ny je pouze dil piedni. U stiedniho dilu je spojovaci potrubi s dilem pfednim
o praméru 42 mm a ob& souddsti jsou spojeny dobfe té€snic{ sponou monto-
vanou dvéma objimkami. Spona je pouze meniiho priiméru, neZ jak je popsa-
na v kapitele Sbérné vyfukové potrubi a dpiny vyfuk, str. 334.

3 4 5 6

Obr. 193 Upiny vyfuk motoru VW 1,6 MPI

1 tepelny kryt, 2 sb&mé vyfukove potrubi, 3 tésnéni, 4 predni ¢ast vyfukového potrubi,
5 lambda-sonda, 6 katalyzator

Pfedni dil vyfuku je tvarovdn tak, aby jeho trasa vedla pod motorem. Ke
sbérnému potrub{ je upevnEn tfemi maticemi pfirubou, kterd ma dva otvory,
k jejichZ obvodiim jsou navafeny dvé vétve vyfukového potrubi. Pfed kataly-
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zétorem se spojuji v trubici jedinou o priméru 45 mm. Jednotlivé vétve maji
trubice o primé&rech 42 mm. V kaZdé z téchto trubek je pod montdZni pfiru-
bou viazen vlnovec, ktery umoZiiuje vikyv motoru oproti vyfuku. Pfed kataly-
zdtorem je ndstavec pro sondu lambda (kyslikovou sondu). Vlastni katalyzdtor
je pevnou souddsti pfedniho dilu vyfuku.

Ve spodni &dstt katalyzdtoru je tepelny kryt. Nad katalyzdtorem je kryt upev-
nény na podlaze karoserie zespodu.

U stfedniho dilu vyfuku je za expanzni komorou potrubfi priméru 40 mm,
které navazuje na potrubi pfedfazené titkomorovému tlumici vyfuku,

Vyfuk jako celek, ani jeho jednotlivé souédsti, nejsou zdménné s jinym vy-
fukem montovanym na vozy fady Felicia s jinym motorem.

6.3 Motor YW 1,9 D (AEF) (celkova charakteristika)

Alternativng se do vozd Skoda typové fady Felicia montuje také motor VW
1,9 D (D - vzn&tovy, naftovy, diesel), Je to vznétovy fadovy &tyFtakini
ttyivdlec s rozvodem OHC (Over Head Camshaft). Vstfikovani je nepfimé,
komirkové. Virovd komirka je souddsti spalovactho prostoru v hlavé vélci.
Motor ma kapalinové chlazeni s nucenym obé&hem, které pouZivd chladici
kapalinu podle normy TL-VW 744 B. Zdvihovy objem motoru je 1896 cm?;
zdvih 95,5 mm, vrtani 79,5 mm. Kompresni pomér je 22,5 : 1. Pofadi pracov-
niho zdvihu (zapaleni) 1-3-4-2. Udaje o vykonu a dal$ich parametrech motoru
viz tab. Zdkladni technickd data..., str. 26 a dalii. Motor je do karoserie ulo-
Zen vpfedu pied pfedni ndpravou a je sklonén o 14° dopfedu. Motor mé4 litino-
vy blok, v n8mZ jsou pfimo vytvofeny vilce, Klikovy hiidel je uloZeny v péti
loZiskéch. Hlava vdlch je odlitek z hlinfkové slitiny. Ventily maji zdvihdtka
se samod&innym hydraulickym vymezovdnim provozn{ vile.

Mazdni motoru je tlakové ob&Zné se zubovym Zerpadlem a pinopriitokovym
distidem oleje. Vstiikovaci systém doddva firma LUCAS. Otacky b&hu naprizd-
no jsou 850 + 150 min'. Nejv&t¥{ pipustné otatky motoru jsou 4 400 min™.
Pii dosaZen{ ot4Zek 4 500 min” nastdv4 automaticky jejich omezovani. Moto-
ry VW 1,9 D jsou doddvény do automobilky SKODA AUTO as. v MLADE
BOLESLAVI jako tzv. polomotory (Rumpfmotor). Tento smontovany podkom-
plet obsahuje iipIny blok motoru s klikovym mechanismem (kromé setrvatni-

ku) a namontovanou dplnou hlavou vélcid s vikem. Spodn{ ¢dst klikové skiing
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s olejovym Cerpadlem je zakryta spodnim vikem. V mladoboleslavské auto-
mobilce je motor dokompletovan souddstkami, z nichZ &ast je zde vyrdbéna,
&dst tvoii dily od subdodavateli.

Motor uréeny do vozi typové fady Felicia je vyrdbé&n s vybavou umozZiiujici
montdZ posilovade Fizeni. Proto je na jeho bloku na étyfech §roubech namon-
tovan drzdk, ktery md dutinu k montiZi Serpadla chladici kapaliny, obsahuje
zafizeni k sefizovdni napinaci kladky femene a je na ném také namontovino

v e

gerpadlo tlakového oleje pro posilovaé fizenf.

Pohon rozvodovych kol je feden ozubenym femenem, ktery md napindni po-
mocnou kladkou. Rozvodova kola jsou pod ochrannymi kryty.

Remenice alternétoru, ¢erpadla chladici kapaliny i Cerpadla pro tlakovy olej
posilovate Fizeni jsou pohdnény od vné&j3f femenice kiikového hifidele vice-
draZkovym plochym femenem.

Podrobngj3i iidaje o motoru a jeho podskupindch ndsleduji v jednotlivych
dilgich kapitelach této kapitoly.

Zduraziiji, Ze viechny tidaje obsazené v této kapitole jsou pouze infor-
mativniho charakteru a maji slouZit ¢tenafi jen jako seznimeni s kon-
strukénim provedenim motoru YW 1,9 D. S veskerymi opravami se proto
zésadné obracime na znatkové servisy SKODA.

6.3.1 Blok motoru aplny

Blok motoru je litinovy odlitek, v némZ jsou pffmo vytvofeny pracovnf vdlce.
Jmenovity primér vilce je 79,5 mm, pficemZ zdkladni rozmér je 79,51 mm,
prvni vybrus 79,76 mm a druhy vybrus 80,01 mm. Dal{ vybrusy nejsou po-
voleny.

V bloku je v péti loZiskdch uloZen klikovy hiidel. Sougdsti bloku jsou i vika
loZisek (rovnéZ litinovd) k jejichZ montéZi slouzi Srouby M 10 (jejich utahova-
ci moment je stanoven na 65 Nm plus dal3{ dotaZeni pootodenim o 90°). Vika
loZisek jsou ocislovédna a jejich umisténi se nesmi mé&nit. U prostfedniho, tj.
tfettho loZiska je vymezena axidlni viile klikového hiidele. U nového motoru
je axidlni vile 0,07 aZ 0,17 mm. Mez opotfebeni je 0,37 mm.
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V obou polovindch lozZisek jsou vloZeny pdnve z ocelového plechu a s vy-
stelkou. Pdnve maji jmenovity rozmér 54 mm. JelikoZ jsou povolena tfi pie-
brouseni klikového hiidele, jsou jako ndhradni dily doddvany panve pro mensi
pruméry hfidele.

Na blcku motoru je vyraZeno identifikaénf &{slo - viz kap. Identifikacni &isla
vozidia, str. 38. Obrdzek 194 zndzorfiuje blok motoru.

1 panev loZiska klikového hfidele pro
1,2, 4,5. viko

2 3rouby loZiska klikového hiidele

3  vika loZisek klikového hiidele

4  panev loZiska pro 3. loZisko klikového
hiidele

8, 7 vodici krouzky vymezujici axiaini vl
Klikového hfidela

6  klikovy hiidel

6.3.2 Klikovy mechanismus
Ke klikovému mechanismu pocitdme:

klikovy hiidel, ojnice s pisty a setr-
vaénik.

Obr. 194 Blok motoru VW 1,9 D

6.3.2.1 Klikovy hiidel

Klikovy hiidel je ocelovy kovany s obrobenymi €epy hlavnich loZisek a Cepy

ojniénimi. V piedni €dsti hiidele jsou vdlcovd zakonéeni. Jedna pro tésnici
krouZek, druhd pro nasazen{ femenice.

Priimér &epil loZisek klikového hiidele je 54,00 mm u nového motoru, pro I.
prebrougeni je 53,75 mm, 53,50 mm pro II, pfebrouleni a 53,25 mm pro pfe-

brouseni I1l. Uvedené rozmé&ry maji toleranci i, mm.

Priméry ojni¢nich epli jsou 47,80 mm pro novy motor a pii tfech moZnych -
plebrouenich to jsou priméery 47,55 mm, 47,30 mm a 47,05 mm. I tyto
priiméry jsou v toleranci 7is; mm. Radidln{ vile klikového h¥idele je u nové-

ho motoru 0,03 a7 0,08 mm, pfi mezi opotiebeni je to 0,17 mm,
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Obrdzek 195 zndzoriiuje t&snici prvky klikového hiidele.

tésnici krouZek

pero (klinek)}

Zroub (M, = 25 Nm)

piiruba t&snéni

ploché tésnéni priruby

blok motoru

montazni roub pfitlaéné desky

{M, = 60 Nm + pootodit o 90°)

8 podlozka {nutno zachovat montazni
polohu)

9 pritlacna deska

10 prirubova deska

11 montdni $roub (M, = 10 Nm)

12 tésnici pfiruba s t&snicim (gufero)
krouzkem

13 tésnici krouZzek klikového hridele

14 mezihtidel

3 1615111413512 11 10 9 8 7 15 pryzovy O-krouzek

16 tésnici pfiruba mezihfidele
Obr. 195 Tésnici prvky klikového
h¥idele (motor VW 1,9 D)

NGO R W =

| e

Za soudast klikového mechanismu je moZné povaZovat i pomocny, vyvazovaci
hiidel. Ten je pohdnény od klikového hiidele soukolim se Sroubovym ozube-
nim. Od pomocného hiidele je pak pohdnén hiidel olejového ferpadla a v jeho
hornf &4sti umisténé podtlakové (vakuové) Cerpadlo pro pedtlakovy posilovad
brzd.

6.3.2.2 Qjnice, pisty, pistni éepy, pistni krouzky

Ojnice (obr. 196) jsou ocelové kované, horn{ oko je vypouzdieno bronzovym
pouzdrem, které je do oka nalisované. Spodni oke je délené a jsou v ném
vloZeny pdnve z ocelového plechu opatfené vystelkou. Spradvna vzijemnd po-
loha ojnice a jejiho spodniho oka - viz B na obrdzku. Piisluinost ojnice k val-
ci je oznatena dileiky - viz A na obrdzku. Ojnice jsou podle internich pokynil
vyrobce rozdéleny do hmotnostnich tf{d a jsou v prvovyrob& kontrolovany na
rovnobéZnost os obou ok.

V horni €4sti oka ojnice jsou zdvity pro Srouby upeviiujict spodnf &dst oka oj-
nice. Srouby maji M= 30 Nm a ddle se dotdhnou o 90°. Jsou-li ojnién{ rou-
by demontovény, je pfi opétovné montiZi nutné pouiit Srouby nové. Ve spod-

ni Cdsti ojnice je namontovdna tryska k rozstfikovani oleje, ktery chlad{ pist.
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Obr. 196
Ojnice s pistem, pistnim lepem a
pistnimi krouiky (motor VW 1.9 D)

Pisty jsou obrobené odlitky z lehké
slitiny. Funk&ni plocha (dno) pistu
je rovnd, s vybridnim pod vifivou
komurkou hlavy. Pft montdZi no-
vych pisth, ptipadné i ojnic je nutné
kontrolovat polohu pistd v horni
dvrati. Podle pfesahu pisti pfes hor-
ni ckraj vdlci je nutné pouZit t&sné-
nf pod hlavu vilci o riizné tloutce.
TEsnéni je kovové, profilované a
oboustranné potaZené slabym povla-
kem plastické hmoty; doddva se ve

pistni krouzky

pist

pistni ¢ep

pojistny krouZek pistniho Eepu
ojnice

panev ojniéniho loZiska
blok motoru

spodni polovina oka ojnice
stredici kuzelovy kelik

10 olejova rozsffikovaci tryska
11 $roub upeviiujic trysku

12 ojniéni droub

oA A GNT

[l

Obr. 197 Tésnéni pod hlavu vdlci;
biid fipka- - oznadeni tloultky vruby
Cernd Sipka - &fslo dilu

tfech tloudt'kdch a je oznafeno otvory nebo vruby na obvodE (obr. 197).

Je-li pfesah pistu 0,66 aZ 0,86 mm, je tfeba volit t&snéni oznafené jednim
vrubem. Pti pfesahu pistu o 0,87 az 0,90 mm pouZijeme t&snéni se dvéma
vruby a presahuje-li pist 0 0,91 aZ 1,02 mm, vkl4d4 se tE¥sn&nf se tfemi vruby,
Nad vruby je umisténo &islo dilu t&snéni. Pokud se pH mé&feni pfesahu pistd
namé&fi rozdilné hodnoty, pouZije se jako platnd hodnota nejvy#i.
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—I:Trouéenv rozmér pramér pistu vrtani - prameér valce
zakladni rozmér 79,48 79,51

stupen |. 79,73 79,76

stupen I1. 79,98 80,01

Pistni &ep je v ojnici i v pistu oto¥n&, ze stran zajiffovéan pojistnymi krouzky
zasazenymi do driZek v otvoru pistu. Pokud je pfi montdZi obtiZzné vsadit Cep
do pistu, nahfeje se pist na 60 °C.

Na pistu jsou t¥i drazky pro pistni krouZky: dva tésnici, spodni krouZek je sti-
raci. Vile v zdmku u krouZku vsunutého 15 mm pod horni okraj vélce je
u nového motoru: u obou t&snicich krouzkd 0,20 az 0,40 mm, u krouzku
stiractho 0,25 aZ 0,50 mm. Mez opotfeben{ je u horniho t€sniciho krouZku
a u krouZku stfractho 1,20 mm, kdeZto u druhého krouZku t&sniciho pouze
0,60 mm. Vile krouzkd v draZkich: u nového motoru je viile u horniho t&sni-
ciho krouzku 0,09 aZ 0,12 (mez opotfebeni 0,25 mm), u druhého t&sniciho
krouzku 0,05 aZ 0,08 mm (mez opotiebeni 0,25 mm) a u stiraciho krouzku
udévé vyrobce hodnotu 0,03 aZ 0,06 a mez opotfebeni 0,15 mm.

6.3.2.3 Setrvaénik

Setrvaénik tvofi montaZni celek s ozubenym véncem urlenym pro zdbér pa-
storku spoudtée motoru. Setrvainfk mé funk&ni plochu pro tfeci kotou¢ spoj-
ky o priméru 200 mm.

Upevnéni setrvatniku k piirub& klikového hiidele je FeSeno Sesti Srouby se za-
vitem M 10x1, které maji ve spodni &4sti Sestihranu hlavy vykovanou kruho-
vou podloZku, Rozte& otvori: pro $rouby v setrvaéniku (i v pfirubé klikového
htidele) jsou nepravidelné, aby byla zaruéena sprdvnd poloha setrva&niku vigi
klikovému hfideli a nemohla byt pfi montiZi zménéna. Celek je dynamicky
vyvézen. Srouby se zajidtuji lepicim tmelem (LOCTITE 547 nebo 270), ktery
obsahuje drobnohledné kapsle s lepidlem. Ty pfi zaSroubovdvdni prasknou
vlivem tlaku v zdvitech, lepidlo se vyleje a spolehlivé spoj zajisti. Utahovani
groubd je pfedepsdno nejprve momentem 60+6 Nm, potom se viechny Srouby
znovu dotdhnou pootodenim o 90°,
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Na setrva&niku je oznatena poloha pistu 1. vélce v HU znatkou, kterd kores-
ponduje se znaCkou na spojkové skfini.

Ozubeny vénec je na setrvaénik vloZen po rovnomérném ohfevu na 400 °C.
Po dosaZen{ b&Zné teploty je vénec upevnén pouze tlakem pfi smriténi kovu,
Poskozeny ozubeny vénec je demontovatelny rozbroufenim mezi ozubenim.

Tolerance hazivosti tfeci plochy pro kotoué spojky je v axidlnim sméru - na
primé&mu 170 mm - povolena do 0,05 mm (méfeno od dosedaci plochy pro
klikovy hiidel).

Setrvagnik je jako celek vyrabén a na motor montovin ve SKODA AUTO as.

6.3.3 Uplna hlava véled s ventily a pohon ventilového rozvodu

Motor VW 1,9 D md rozvod OHC neboli s vatkovym hiidelem v hlavé vélci.
Proto valkovy hfidel patfi do montdZntho kompletu tiplné hlavy vélch pravé
tak, jako jeho uloZeni a ventily s pfisludenstvim, viko hlavy vélcd a dalsi
souddstky (obr. 198).

Hlava vilcii jako celek je upevn€na k bloku motoru deseti specidlnimi $rouby.
Potadf jejich dotahovan{ viz obr. str. 289; obrazek je v kapitole o motoru VW
1,6 MPI, nebot’ pofadf dotahovdni je shodné. Pii povolovdni postupujeme
v opafném potadi - od $roubu 10.

O pouZiti n€kterého ze tii typl t8snéni pod hlavou vdlch byla zminka ve stati
o pistech. Maxim4lni nerovnost dosedaci plochy hlavy vélci (zborceni) nesmf
piesdhnout 0,1 mm. Pfi op€tovné montdZi hlavy mus{ byt vidy vyménéno t&s-
néni hlavy a Srouby hlavy. Pro montdZ hlavy plati zvlastni pokyny, které jsou
zndmé viem znatkovym servisim. Jen pro zajimavost uvedu, Ze dotahovéni
Sroubii hlavy se uskutediiuje na ¢tyfi etapy. Nejprve se Srouby dotahuji (vidy
v pofadi uvedeném na obr. str. 289) momentovym kli¢em na M, = 40 Nm,
v dal3i etap€ se dotdhnou opét momentovym klicem na M, = 60 Nm, pfi tfe-
tim dotahovani pootogime viemi Srouby o 90° a pfi Ctvrtém o daldich 90°.
Ndsleduje ohfati motoru tak, aby olej dosdhl teploty nejméng 50 °C a viechny
Srouby upevnéni hlavy pootofime o dalich 90°. To je dotaZeni kone&né.

U motoru VW 1,9 D je velmi diileZity kompresni tlak, M&ii se pfi teplot&
oleje minimdlng 30 °C, po demontdZi vstfikovacitho potrubi, vy¥roubovdni
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viech vstiikovacich trysek a vyjmuti ochrannych t&snéni. Jako prvni operaci
je nutné odpojit a zaizolovat kabel vypinate na vstfikovacim Cerpadle. Potom
se na jednotlivé vlce montuje zapisovaci tlakomér se $roubovacim adaptérem.

v

Tlak se m&f{ pfi otd€eni motorem pomoci spoustéle motoru.

1110 9 21 20 19 18 17

Obr. 198 Uplind hlava vdlcii a soucdstky
navazujici (motor VW 1,9 D)

Kompresni tlak (pfetlak):

- poZadovand hodnota

- tlak pfi meznim opotfebeni

- nejvy8&i pfipustny rozdfl tlakli mezi valci

Utahovac{ momenty:
- vstitkovac( potrubf
- vstiikovaci trysky

1 zatka nalévaciho hedla
motorového oleje

2 tésnici krouzek horni

3 talifova podlozka

4 kryci vicko

5 matice (M, = 10 Nm)

6 viko hlavy valcd

7 1ésnéni vika hlavy valcd

8 Sroub upevnéni hlavy

valeh
9 napinaci kladka
10 matice

11 sefizovaci spona

12 rozvodové kolo
vackového hiidele

13 kuzelové tésnéni spodni

14 vstiikovaci potrubi

15 hiava valcd

16 t&snéni hlavy valcl

17 zhavici svitka

18 vstiikovaci tryska

19 kryt rozvodového kola
spodni

20 ozubeny femen

21 vrchni &ast krytu
rozvodového kola

3,4 MPa
2,6 MPa
0,5 MPa

25 Nm
70 Nm
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6.3.3.1 Hlava vilcu

Hlava vilcili je osmikandlovd, tj. ma &ty¥i kandly saci a Styfi vyfukové. Jsou
smérovany na stejnou stranu (zadni ve sméru jizdy, pokud je motor zamonto-
van ve voze). Na opatné, tedy piedn{ strang, jsou otvory pro vstfikovaci trys-
ky paliva a Zzhavici svitky.

Do odlitku hlavy jsou zalisovdna voditka ventild a ventilovd sedla, oboji ze
specidlnf litiny. Voditka ventild jsou v¥ménnd, sedla ventild nikoli.

Soudast{ hlavy vdlci jsou vika loZisek vatkového hfidele. Vika jsou nasazena
viZdy na dva zdvrtné Srouby a pfitaZena maticemni. Krajni vika a viko prostfed-
nf maji na horn{ plofe nilitek se ¥roubem k upevnéni vika hlavy, LoZiska
vatkového hiidele nejsou vypouzdiena.

6.3.3.2 Ventily, ventilové pruZiny, misky, klinky a zdvihdtka

Ventily jsou ovladdny vackami vatkového hiidele (obr. 7199). Kazdy ventil m4
dv€ ventilové pruZiny. Na spodnf strané jsou pruZiny opieny o talifovou oce-
lovou podloZku, na horni strand se opiraji o klasickou ventilovou misku, kterd
Jje k ventilu upevnéna dv&ma klinky. Dfik ventilu je u voditka t&snén tésnicim
krouZkem. Mezi ventily a vatkami hfidele jsou vloZena hydraulickd (hrnicko-
vd) zdvihdtka, kterd samotinn& vymezuji ventilovou villi. Princip zdvihitek
byl popsdn v kapitole ¢ motorech VW 1,6 MPI (viz str. 290 véeiné obrdzku).

SEAE i

avy ventil

vyfuk
primér a (mm) 36 31
primér b (mm) 7,97 7,95
délka ¢ (mm} 95 95

dhel o (°} 45 45
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1 vika loZisek vatkového
hfidele
matice k upevnéni vik lo-
Fisek vatkového hidele
vaékovy hridel
hydraulické zdvihatko
ventiloveé klinky
ventilovd miska
ventilova pruzina vngjsi
ventilova pruZina vnitti
tésnéni dfiku ventilu

0 podlozka ventilovych
pruZin

11 ventilové voditko

12 tésnici krouzek

vatkového hiidele

13 hlava valcu

14 ventily {saci a vyfukovy)

15 pryzovy té&snici kuZel

vika hlavy (spodni)

]

- @ o ~NmG AW

Obr. 199 Hlava vdlci s vackovym hitdelem
a ventily (motor VW 1.9 D)

Ventily jsou pochopitelng rozdilng, saci a vyfukové. Na obrdzku 200 je ventil
a v tabulce na pfedchozi strdnce jsou uvedeny jeho rozméry.

[l c J
Saci ventily nesmé&ji byt obrdbény,
vyrobce povoluje pouze jejich za- *
brouSeni. © N—3.—-—o—-

Rez hlavou vilcil s umist&nim ven- -
tild a zdvihatek viz obr. 201,

Obr. 200 Ventil a jeho rozméry
{motor VW 1,9 D)
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2al8ténl

kanal vifivd kombriy spodnl dil komdrky

spodniho dilu

Obr. 201 Rez tplnou hlavou vdlci
{motor VW 1,9 D)

6.3.3.3
Vatkovy hridel, rozvodova
kola a ozubeny Femen

Vackovy hiidel je vykovek
z oceli. Patii do mont4Zniho
celku dplné hlavy vilci. Po-
hdnén je od femenice kliko-
vého hfidele ozubenym fe-
menem. Rozvodové kolo je
na vackovy hfidel nasazeno
vilcovou plochou a proti
poototeni zajiSt&no perem.

Obrdzek 202 ukazuje ndzorné
cely systém pohonu vaékové-
ho hfidele rozvodovymi koly
a také pohon vstiikovaciho
Cerpadla a dily souvisejici.
Dobie patrnd je i trasa ozube-
ného femenu.

Vzhledem k tomu, Ze vyrobee nedoporutuje zddny svépomocny zdsah, dod4-
vdm, Ze s jakoukoli opravou nebo i vimé&nou femene je tieba se obrétit na znag-
kovy servis. Proto nebudu popisovat iikony se zmin&nymi pracemi spojenymi,

ani nastaveni rozvodu.

Legenda k obr. 202:

1 3roub upevnéni napinaci kladky
(M, = 45 Nm)

2 napinacl kladka

3 rozpérnd spona

4 horni  &ast ochranného  krytu

ozubené femenice

5 rozvodové kolo vatkového hfidele

6 $&roub upevnéni zadnf dil krytu

7 kolo pohonu vstfikovaciho éerpadla

8 zadni dil krytu

9 vstfikovaci erpadlo

10 Sroub upevnéni éerpadla
(M, =20 Nm)

11 drZak vstiikovaciho Eerpadia

12 konzola derpadia

13
14
15

17

18

22

ozubeny femen

mezihfidelové kolo

ozubena femenice na klikovém
hrideli

$roub upevnéni femenice na klikovy
hfidel (M, = 90 Nm a dalsi dotaZeni
pootoéenim o 90°)

spodni Cast krytu

remenice

drézkovy femen

tlumié torznich kmit(

droub upevnéni

femenice

(M, = 25 Nm)
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123 41

22 191817 16 15

5 6178 9

1 141310121110

Obr. 202 Systém pohonu vackového hiidele
a dily navazujici (motor YW 1,9 D)

Pro informaci uvedu Easovan{ ventilil pfi kontrolnim ventilovém zdvihu | mm:

Sani otevird

8° po HU

Vyfuk otevird

25,5° pfed DU

Sani zavira

20° po DU

Vyfuk zavira

6,5° pfed HU

6.3.3.4 Viko hlavy valcu

Viko hlavy vilci je v§lisek z ocelového plechu. K dosedaci ploSe hlavy valcl
je t&snéno obvodovym tésn&nim vsazenym do driZky. V hornf &isti vika je
hrdio (otvor) k nalévan{ motorového oleje, které je zakryto plastovou zdtkou
s bajonetovym uzdvErem. Pod uzdvérem je clona proti vystfikovan{ oleje na

zatku.

Na horn{ plo¥e vika je ndtrubek spojeny plastovou hadici se soustavou sanf.
Tim je zajiiténo odvétrani kiikové skiing.
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Viko je upevnéno tfemi maticemi piekrytymi plastovymi krytkami. Prichozi
otvory jsou t&€snény soustavou pryZovych a ocelovych podlozek.

6.3.4 Mazaci soustava motoru

Mazini motoru VW [.9 D je ob&%né tlakové s plnopriitokovou filtraci oleje
(obr. 203). Olejovd népli motoru je 4,5 litrd. Je nutné pouZivat motorové
oleje podle normy VW 50000, pifpadné oleje podle specifikace API - SG,
nebo SH.

zatka nalévagsiho hrdla

tésnéni zatky

mérka vysky hladiny oleje

tésnéni baroskopu

baroskop {tlakovy spinad)

drzik olejového Zistice

upevnovaci $roub drigku

{M, = 25 Nm)

9 tésnéni

10 pryZovy O-kroufek

11 chladi¢ oleje

12 matice k upevnéni olejového
chladige {M, = 25 Nm)

13 ¢istic olejs

14 rozstfikovaci olejova tryska
pro chlazeni pistu

15 upevfiovaci droub trysky
(M, = 10 Nm)

186, 17 prepazky zabrafujic
prelévani oleje

18 ozubena kola zubového &er-
padia oleje

19 viko clejového &arpadla

20 Sroub upavnéni vika Eerpacdia
(M, = 10 Nm)

21 trubice se sacim ko3em

22 spodni viko motoru

Obr. 203 Mazaci soustava motoru VW 1,9 D 23 roub k vypustdni olejove

naplné

bR =

Tlak oleje je vyvozovédn zubovym &erpadlem. Sitka ozubenych kol je 36 mm.
Olejové erpadlo je ponofeno do spodniho vika motoru a je spojeno se sacfm
koSem. Aby bylo zajiit&no, Ze &erpadlo bude nasivat olej i pfi maximalnich
povolenych néklonech vozu i pfi plisobeni odstiedivé sily b&hem projizdéni
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zataZek, jsou pod klikovou skiini pfepdzky. Souéasti olejového Cerpadla je
i pretlakovy ventil (jeho otevirac{ tlak je 0,57 a7 0,67 MPa).

'V mazaci soustavé je viazen tlakovy spfnag, ktery indikuje piedepsany tlak
oleje. Tlakovy spina€ - baroskop je umistén na drigku chladige oleje (a olejo-
vého &istite). Je utazen momentem M, = 25 Nm.

Mnoistvi oleje je moZné zjistit mérkou vysky hladiny; popis viz str. 223.

Mno3stvi oleje v motoru mus{ byt takové, aby hladina byla mezi ryskami MIN
a MAX.

Olejovy &istié je nafroubovén na chladici oleje a ten pak na drzdku. Chladi¢
oleje vyuZivé k chlazenf oleje chladici kapalinu motoru.

Predepsany typ Cistide oleje i olej vymeni (vidy souasné) znalkovy servis.

Vypustny &roub olejové ndplné ve spodnim viku md pod hlavou tésnénf.
Utahovaci moment $roubu je 30 Nm.

6.3.5 Cerpadlo chladici kapaliny a termostat

Cerpadlo chladici kapaliny je vsazeno do kompaktniho drzaku, ve kterém je
také namontovén termostat s pfipojnou pfirubou.

Cerpadlo chladici kapaliny je nerozebiratelny celek, ktery je v piipadg poru-
chy tfeba vyménit jako komplet. Cerpadlo mé lopatkové kolo turbinovitého
typu.

Obrézek 204 znizoriuje umisténi Serpadla chladici kapaliny a kompaktniho
dr¥dku. Do spodni pfituby kompaktniho drZiku se montuje éerpadlo tlakového
oleje pro posilovaé fizenf. '

Kompaktnim drzdkem prochézi i paka kruhového prilfezu, na niZ je vpfedu
oto&n& umisténa napinaci kladka femene. Napinini se déje po uvolnéni matice,
nato¢enim piky.
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1 montdzni droub femenice
{M, = 25 Nm)

femenice

montazni Sroub Eerpadia
(M, = 10 Nm)

Cerpadlo chiadici kapaliny
pryZovy tésnici O-krouzek
kompaktni dr2ak

Sroub upevnéni drzdku
(M, = 25 Nm + pootoéit

0 90°)

termostat

(potatek otevieni pii cca
85 °C, dokonZeni otevieni
pfi cca 105 °C)

9 pripojna pliruba

w N

~N WU

@

Obr. 204 Cerpadlo chiadici kapaliny a kompaks-
nf dridk (motor VW 1.9 D)

6.3.6 Sbérné vyfukové potrubi a ipiny vyfuk

Sbérné vyfukové potrubf je ocelovym odlitkem a md &ty¥i vétve. K hlavé
védled je upevnéno nasazenim na osm z4vrtnjch Sroubi M 8 a pfifroubovéno
samojisticimi maticemi. Mezi dosedacf plochou hlavy a sbérnym potrubfm je
t€snéni. Spodnf pfiruba k upevnéni pfedni &dsti vyfuku ma &tyti zdvrtné $rou-
by. Od sactho traktu je sb&rné vyfukové potrubi tepelné odclongno profilova-
nym hlinfkovym plechem.

Motor VW 1,9 D mé4 sbérné vyfukové potrubf umisténé na zadni (ve smé&ru
jizdy) strang hlavy vélcil. Vyfukovy systém se sklddd ze t¥f S4sti: pfedniho
dilu, ve kterém je oxidaénf katalyzdtor, dilu stfedniho s expanzni komorou a
dilu zadntho, v ném% je tifkomorovy tlumid.

Tvarem a zavéSenim i vzdjemnym spojenfm jsou stfedni a zadnf dil shodné
s podobnymi dily pouZitymi u vozd s motory Skoda 1,3. Spojovaci trubka
mezi stfednim a zadnim dilem m4 primé&r 45 mm. Trubka mezi expanzni
komorou a trubkou vychazejicf z oxida&niho katalyzitoru ma primér 50 mm.
Stejny rozmé&r m4 i trubka mezi sb&rnym potrubfm a katalyzdtorem, Oxida&ni
katalyzitor m4 primér a délku &inné vlozky 4,66 x 3". Ve vyfukovém systé-
mu neni lambda-sonda (kyslikové4 sonda). Trubka mezi ptirubou sb&rného po-
trubi a katalyzétorem je opatfena obalem z izola&ni hmoty, kterd je zapouzdre-
na v zalemovaném plechovém plasti.
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Aby bylo moZné eliminovat vykyvy motoru va&i vyfukovému traktu, je mezi
pifrubou sbérného potrubi motoru a trubkou sméfujici ke katalyzdtoru, vloZen
specidlni pruzny prvek. V jeho horni &asti je ocelovd deska - piiruba - se
tyfmi otvory na piipevndni (Styfmi maticemi) k zdvrinym Sroubdm pfiruby
sbérného potrubi. K této pfirubg je pfivafen vinovec kruhového prifezu, za-
kondeny dal¥f pfirubou, kter4 je jiZ pfivafena k trubce o priiméru 50 mm. Aby
nemohlo dojit k poskozeni vinovcee, jsou po strandch mezi pfirubami dva prv-
ky umoziujici vykyv, ale omezujici jeho rozsah a zpeviiujici cely spoj. Na
jedné strang pFirub jsou pfivafeny dva vélce vyplnéné ocelovou driténkou, na
druhé piirub& pak dva &epy, které jsou do drdténky zasunuté.

Spoj mezi trubkou vychézejici z katalyzétoru a trubkou stfedniho dilu vyfuku
je felen vilcovou sponou se dvéma objimkami stahovanymi Srouby. Spoj je
velmi 1€sny.

Vyfuk jako celek ani jeho dily, kromé& zavé&Sovacich prvkil sttedniho a zadnfho
dilu, nejsou zdménné s jinym vyfukem vozl Skoda (pfi pouZit{ jiného motoru
neZ VW 1,9 D).

Ptedni dil vyfuku s katalyzdtorem je na obrdzku 205, Gplny smontovany vyfuk
pak na obrdzku 206.

Obr. 205 Upind predni &dst vyfuku Obr. 206 Upiny vyfuk smontovany
{motor VW 1.9 D) (motor VW 1,9 D)
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6.3.7 Saci potrubi, systém sdni a filtrace vzduchu

Saci potrubi je mohutny odlitek
z hlinikové slitiny, ktery je pfigrou-
bovany k hlavé vélcl sedmi $rouby
5 hlavou s wvnitfnim Zestihranem,
QOdlitek s obrobenou dosedaci plo-
chou je k hlavé vilci t8snén vloZe-
nym kovovym tésnénim z profilova-
ného plechu. Tésnéni m4 tenky po-
vlak z plastické hmoty. Na ndtrubky
&yt jednotlivych sacich vétvi jsou
nasazeny plastové tvarové trubice.
Trubice jsou ohranieny télesem sa-
ciho potrubi, které m4 8ikmo orien-
tovanou obdélnikovou pfirubu. Na
ni je péti §rouby M 6 upevnéna £ —
plastovd skifii spojend s &istiCem {

i —

vzduchu.

JelikoZ u vznétového motoru je sou-
prava sini tzv. oteviend, tj. vzduch
md volny nesefkrcovany prichod,
nejsou jiZ v soustavé jiné souddsti.
Neni zde ani pfedehfiva vzduchu.

Obr. 207
Cisti& vzduchu pro vozy Skoda Fady
Felicia s motorem VW 1,9 D

Cisti& vzduchu, respektive jeho skfifi md stejné upevnéni ke karoserii a stej-
nou filtragnf vloZku a stejné vyvody k nitrubku sdnf motoru, jako jsou popsd-
ny v kapitole Systém sdni a filtrace vzduchu, str. 299 (motory VW 1,6 MPI).
Cisti¢ vzduchu j Je zndzomné&n na obrdzku 207.

6.3.8 Systém vstFikovani paliva

Na motorech VW 1,9 D je pouZito vstiikovaci &erpadlo LUCAS typu LS 4000,
které je bez samonasdvaci schopnosti. To znamend4, Ze kdy? je zcela vylerpi-
no palivo z nddrZe, dojde k pretrZen{ kapalinového sloupce paliva a po dopl-
néni nidrze musi byt &istié paliva zalit naftou a musi se nisledné spoustét
motor timto zpisobem: &tyfikrit zapneme spoustdE motoru vidy na 20 sekund
a vidy s ndslednou 30sekundovou pauzou.
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kanal vIfivé kambrky vifiva komarka

Obr. 208 VstFikovac! komiirka v hlavé vdlcii
a souddstky souviseficf (motor VW 1,9 D}

s

K piislusenstvi vstiikovaciho &erpadla patif Cerpadlo paliva z palivové nadrZe,
saci a vratné potrubi vybavené odvzduSiiovacim ventilem, obohacova® pfi
studeném startu a akceleraéni soustava, kterd ovlida mnoZstvi doddvané nafty,
a tim otatky motoru. Na pdce akcelerace je snimag (potenciometr) ¢hlu nato-
Zenf (postaveni) paky akcelerace, ktery avizuje Fdici jednotce virovefi zatfZeni
motoru.

Saci podtlak paliva se méni v zdvislosti na otickdch. V b&éiném provozu je
4 a% 6 kPa. Oteviracf tlak vstfikovacich trysek je 13*4 MPa.

Vstfikovaci trysky vstFikuji palivo do vifivé komlrky vytvoiené ve spalovacim
prostoru hlavy vélci (obr. 208). Vstiikovaci trysky jsou propojeny odvzduiiio-
vacimi hadicemi.

V kompresnim prostoru kaZdého vélce je Zhavici svitka, Zhavici sviZky jsou
aktivované v zdvislosti na teplot€ chladici kapaliny. Pfi studeném startu je
aktivuje dveinf spinal osvétleni kabiny (dvefe u fidice). Jedna se o takzvané
pfedzhaveni. Pfi zapnuti zapalovéni a uvedeni Zhavicich svidek do €innosti se
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rozsviti na palubni desce kontrolni svitilna. Jeji zhasnuti avizuje ukonleni
predstartovn{ fize Zhaveni, a tedy aZ potom lze zapnout spousté¢ motoru.

Vzhledem k nutnosti dosdhnout takové ¢innosti motoru, kterd je nejen hospo-
ddrnd p¥i optimdlnim vykonu, ale kterd zaji¥fuje co nejmensi znelitovani
ovzdu¥i neZddoucimi zplodinami spalovéni (splnén{ mezindrodnich emisnich
predpisii), fidi cely proces vstfikovdni paliva elektronicka Fidici jednotka.
Exhalaéni parametry vyhovuj{ mezindrodnim poZadavkim MVEG A 11

Jednim ze zafizeni slouZicich ke sniZovani NO, je recirkulace vyfukovych
plyni. Pracuje takto: z vyvodu (nitrubku) umisténého tésné nad piirubou vy-
fukového potrubf je odebirdna €ast exhaldtu. Ta pfichdzi k recirkulaénfmu
ventilu, ktery je ovldddn fidici jednotkou na zdklad€ udaji o teploté chladici
kapaliny, polohy pdky akcelerace u vstfikovaciho Cerpadla a ockamZitych otag-
kdch motoru. Pokud jsou vyfukové plyny recirkulaénim ventilem propudtény,
(urgité mnoZstvi) jsou vedeny do sactho potrubi. Timto zpisobem se nejen
snizuji 3kodlivé exhalace, ale pfi reZimu price motoru v CdsteCném zatiZen{
{napfiklad pfi jizd€ ve mé&st&) se podstatné sniZuje i spotfeba paliva.

Opét zdiirazriufi, Ze jakykoli neodborny zdsah do souédstek nebo seFizenf &i
elektroniky vstFikovaciho systému muZe mit za ndsledek vdinou poruchu moto-
ru, Pokud dojde k jakékoli zdvadé, je sprdvné svéFit opravu znackovému servi-
su SKODA.

6.3.9 Ovladani akcelerace (motor VW 1,9 D)

Ovladéni akcelerace, tj. komplet lanka s bovdenem a koncovkami i priichod-
kami je v podstaté shodny s obdobnymi dily pouZitymi na vozech Felicia
s motory Skoda 1,3. Odlisnost je pouze v délce lanka a bovdenu a ve tvaru
koncovky lanka pro pfipojeni k pdce u vstfikovaciho erpadla. Zde je Janko
zakoneno vélcovou koncovkou zavléknutou do plastového oka s pryZovou
vloZkou. Otvorem se pryZov4 vloZka nasazuje na Zep pdky vstfikovaciho Zer-
padla.

Popis lana, koncovek a bovdenu, které jsou shodné s provedenim uZitym na
vozech s motory Skoda 1,3 viz str. 276.
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6.3.10 Palivova nadrz

Palivovd nadrZ (&, d. 441.0.7650-558.6) je tvarem, obsahem i pouZitym mate-
ridlem shodnd s obdobnou nddrzi pouZitou na vozech Fady Felicia osazenych
motory S 1,3 nebo VW 1,6 MPL Stejné je i jeji upevnéni, a tudfZ i montdz
a demontdZ. Odli¥nost nddrze tkvi pouze v tom, Ze na dné neni ndkruzek
s bajonetovym zdmkem k montdZi elektrického palivového Cerpadla. Do stej-
ného hrdla nadr¥e je vloZeno a stejnou pfevleEnou maticf upevnéno plovikové
a saci zafizeni. Z jeho plastového vika jsou vyvedeny dvé trubice. Trubice pro
vystup paliva md primé&r 8 mm, trubka kterou se vraci pfebytecné palivo, mé
priimér 6 mm. Na viku jsou dva konektory k pfipojeni ¢lektrické instalace. Na
spodni stran& vika je na vy&nivajici trubici posuvné upevnén a pruZinou do
spodni polohy stlaovén sacf ko§. Ten se opird o dno nidrZe a md na svém
vilcovém obvodu otvory pro prichod nasdvaného paliva (nafty). OdpruZeni
eliminuje vy¥ikovou dilataci nddrZe.

Nevyterpatelné mnoZstvi paliva z nddrze je 0,3 dcl. Na plastovém drzdku je
upevnén plochy proménny elektricky odpor, po kterém se pohybuje kontakt
ovlidany plovikem. Plovdk vyrobeny z p&nové plastické hmoty nirrophyl je
oto&né nasunut na pice plovdku vyrobené z kruhové oceli priméru 2 mm.
Uhel pdky nesmf byt ménén, protoZe na ném zdvisi pfesnost m&feni palivo-
méru.

Popis montiZe a demontdZe palivové nadrZe viz str. 266.
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7. Akumulitor, alternator, spousté¢ motoru

7.1 Akumulator

Automobily Skoda typové fady Feliciajsou v prvovyrob# osazovany akumulato-
ry s oznatenim Skoda, které vyribi a dod4vd a.s. AKUMA MLADA BOLESLAV.
Jsou to akumuldtory nové generace, které jsou konstrukéné i technologicky
srovnatelné s podobnymi evropskymi vyrobky. Jejich elektrické parametry vy-
hovuji mezindrodné platné normé DIN 43 539, konstrukéné normé DIN 72 311
v&etné spodniho upeviiovaciho lemu (souhlasné i s CSN 36 4315).

Do vozl jsou alternativng montovany akumuldtory typu L 44 W; L 55 W, pii-
padné L 36 W. U v8ech zmin&nych typl je nddoba akumuldtoru z pfirodniho
polypropylenu. Clénky jsou uzavieny spolednym vikem z tého# materidlu
a vzdjemné propojeny mezisténou. Zitky jsou zapuSténé pod horni obrys vika
a lze je uvolnit napiiklad $roubovikem vloZenym do vyfezu ve viku. Viko je
nerozebirateln& svafeno s nddobou. Tenkosténné vylisky nddoby a vika spolu
s nizkou specifickou hmotnosti polypropylenu sniZuji hmotnost akumulétoru.
Nédoba je oznafena vystupky s oznaCenim nejvy3si (MAX) a nejniZsi (MIN)
piipustné vyiky hladiny elektrolytu. Oznafeni W je zkratka némeckého slova
Wartungsfrei = oSetfovani prosty. Ceské oznaleni bez ddriby je prevzato
z mezindrodnich norem. Jedn4 sc o provedeni s nizkym samovybijenim, sta-
bilni nabijeci charakteristikou a s predlouZenym intervalem dopliiovéni desti-
lované vody (1 aZ 2krét roéné&) podle ndroénosti provozu a technického stavu
dobfjeci soupravy. Neznameni to tedy, Ze ddriba dopliovdnim destilované
vody odpadd. SniZenim hladiny elektrolytu pod mez vyznaCenou MIN je aku-
muldtor vystaven nebezpeéi nevratné sulfatace desek, coZ je chemickd zména,
jeZ sniZuje trvale vyuZitelnou kapacitu akumulatoru a celkoveé jej pofkozuje.

PIné nabity akumuldtor snasi teploty aZ do -50 °C, naopak akumuldtor vybity
nebo zkratovany zamrzd i pfi nékolika stupnich pod bodem mrazu. Naplnény
akumulétor se ni&{ skladovinim ve vybitém stavu.

Akumuldtor se povaZuje za plné nabity, kdyZ napét{ celého akumulitoru dosa-
huje 15,0 aZ 16,2 V (méfeno pfi prichodu pfedepsaného nabijectho proudu)
a zistdvd po dobu dvou hodin konstantni. Hustota elektrolytu je 1,28 g.cm?,

Pro motory s motorem VW 1,9 D je schvidlen akumuldtor 61 Ah firmy MOLL.
Akumulétor je beztidrZbovy, v polypropylenové nidobé, obdobné konstrukce
jako shora popsané akumuldtory AKUMA.
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OkamZity stav nabiti akumuldtorti je pfimo dmé&rny t&émto hodnotdm:
Stav nabiti (%) 100 hustota elektrolytu (g.cm™) 1,28

70 1,23
50 1.20
20 1,15

Udaje hustoty elektrolytu jsou vztaZeny na teplotu 25 °C. KaZdému zvy3eni
teploty o 10 °C odpovid4 sniZeni hustoty o 0,01 g.cm™.

Udrzba akumulétoru spo&ivd v dopliiovani destilované vody a v kontrole &isto-
ty polovych nédstaveld. Svorky kabell museji byt fadné utaZené. Kovové &asti
svorek a pélovych vyvodd je moZné chrinit po ditkladném ofifténi tenkou
vrstvou konzerva&niho tuku. Odborné oetfeni akumuldtoru, jakoZ i jeho vy-

mé&nu poskytujf odborné servisy firem AKUMA a SKODA.

Zivérem kapitoly o akumuldtorech uvedu nékolik zdsad bezpe&nostnich pfed-
pisd platnych pfi manipulaci s akumuldtory:

- Pfi manipulaci s akumuldtorem chranime o€i brylemi nebo 3titkem.

- Elektrolyt je Ziravina, a proto je nutné zachovivat opatrnost, PokoZku potfis-
nénou elektrolytem je tfeba ihned opldchnout a zneutralizovat. Vin&né a ba-
vinéné ldtky se jeho plisobenfm rozpadaji, silonové rozpoust&)i.

- Pfi nabijen{ akumulatoru se z elektrolytu uvoliiuje kyslik a vodik ve vybus-
ném poméru. Pfi nabjjeni je proto zakdzdno pfibliZovat se s otevienym
ohném nebo zplsobit elektrickou jiskru.

- Pfi zkratovan{ (napf. odloZenym kovovym ndfadim) se akumulator silnd
zahfeje a miZe vybuchnout.

- Pfi viech pracich na elektrickém zafizeni vozu je tfeba akumulétor odpoyjit;
je-1i spotfebil vybaven vypinaCem, tedy jej vypnout.

- Pfi odpojovéni akumulatoru odpojujeme zdsadné nejprve ziporny (ukostfe-
ny) pél. Pfi zapojovéni upeviiujeme nejprve svorku (+) a teprve potom
svorku (-). Svorky NIKDY nesmime zaménit!

- Pfipojujeme-li svorku (-) a mame v3echny spotiebife ve voze vypnuté, ne-
smi pfi doteku svorky kabelu o pélovy vyvod dojit k jiskFeni. Pokud nasta-
ne, je to zndmkou zkratu v elekirické soustavé vozidla. Tuto skutefnost je
moZné zajistit i vloZenim Zdrovky mezi pélovy vyvod akumuldtoru a nepfi-
pojenou svorku ukostfovaciho kabelu.
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Pro dplnost jetd uvedu nejdileZitjsi parametry zminénych akumuldtort:

Ty akumuldtory 5 T Laaw Ta6W
jrﬁé:-;vité napséti (V} — 12
kapacita C,, (A.h) a4 55 36
nabijeci proud 1 1 (A) 2,6 33 2.1
nabijeci proud | 2 (A} 52 6,6 4.3
nabijeci proud | 3 (A) 44 55 36
vybijeci proud pfi -18 °C (A) 210 255 175
rozmary: délka (rmm) 207 241 208
Sitka {mmy) 175 175 175
vySka {rmm) 190 190 175
hmotnost bez elektrolytu (kg) 9.8 12,3 7.9
hmotnost s elektrolytem (kg) 13,7 16,6 13.5

7.2 Nabijeci souprava

Automobily Skoda typové fady Felicia osazené motory Skoda 1,3 i motory
VW 1,6 a VW 1,9 D maji nabfjeci soupravu sloZenou z alterndtoru a do ngho
vestav€ného reguldtoru napéti. Alterndtory jsou vesmés 12 V na provozni
napéti 14 V. Vyrobcem alternitoru je bud MAGNETON, a.s., KROMERI{Z, nebo
BoscH. Podle hodnot maximdiniho proudu jsou montovany alterntory 55 A,
70 A a 90 A (obr. 209).

Pro vozy s motory Skoda 1,3 v zdkladnim proveden{ je to alterndtor
MAGNETON 53 A (C. v. 443 113 516 751).

fako mimofddnd vybava mohou byt tyto automobily osazeny alterndtory Ma-
GNETON 70 A (€. v. 443 113 516 661). Zmin&né provedeni alterndtord mi
tfibodové upevnéni a EtyfdraZzkovou femenici pro plochy vicedrizkovy femen.
Pokud je viiz s motorem Skoda 1,3 vybaven klimatizaci, Jje jeho motor osazen
alterndtorem MAGNETON 90 A se étyfbodovym upevnénim a festidraZkovou
femenici (£. v. 443 113 516 591).



344 AUTOMOBILY SKODA FELICIA

1 matice M 16
(M, = 50 Nm)
2 pruina podiozka
3 Tfemenice
4 ventilator
5 vymezovaci krouZek
6 3roub M 5 x 60
(M, =3 Nm)
7 pruina podlozka 5
8 podioZka
9 pfedni viko
10 pero {klin)
11 rotor
12 stator
13 usmamiovaci blok
14 pruzny krouzek
15 zadni viko
16 regulator napéti
17 Sroub M 5 x 18
{M, =25 Nm)
18 izolaéni podlozka
19 podiozka
20 pruina pediozka
21 matice M 6 (M, = 4 Nm)
22 odrudovaci filtr

Obr. 209 Alterndtor MAGNETON 23 pruzna podiozka
P 24 matice M 6
(montdini rozklad)

Automobily Skoda osazené motorem VW 1,6 MPI a vybavené klimatizaci
mayji alterndtory MAGNETON 90 A (€. v. 443 113 516 592) konstruk&né stejné
jako u vozd s motorem Skoda 1,3 a s klimatizacf, tj. alterndtor ma étyfbodové
upevnéni a Zestidrazkovou Femenici. Vozy Skoda Felicia osazené motorem
VW.1,6 MPI, ale bez klimatizace, maji montovin alterndtor BOSCH 70 A
(€. v. VW-028 903 025 G) s SestidrdZkovou femenici. Alternitory BOSCH
70 A maji tzv. kompaktn{ provedeni a kaZdy zdsah €1 opravu nebo revizi mus{
uskutediiovat servis SKODA.

Automobily Skoda s motorem VW 1,9 D jsou osazovény alterndtory MAGNE-
TON 70 A (&, v. 443 113 516 513) nebo BOsCH 70 A nebo alternitorem MA-
GNETON 90 A (€. v. 443 113 516 593). Obé& provedeni maji étyfbodové upev-
néni a pétidraZkovou Femenici pro plochy vicedrdaZkovy femen.

V ndsledujicim textu jsou uvedeny zdsady a pokyny k provozu nabfjeci sou-
pravy, které jsou pro viechny zminéné alterndtory stejné.
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Jak jiZ bylo uvedeno, je jakykoli svépomocny zdsah do alterndtori znacky
BoscH vylougen. U alterndtord MAGNETON miiZe zruény montér vymontovat
alternitor z vozu a v nouzovém piipadé i rozebrat, naplnit tukem loZiska,
pfipadné loZiska vyménit, zkontrolovat a vymeénit uhliky. Také je moZné de-
montovat reguldtor napéti (osazeny diodami) jako celek. Reguldtor napéti je
moZné demontovat i u alterndtoru namontovaného na moteru. K tomu je tfeba
pouze vyiroubovat dva Srouby upeviiujici reguldtor k zadnimu viku a odpojit
konektor.

DiileZitou informaci je, Ze délka novych uhliki je 12 mm a Ze nesmi klesnout
pod 5 mm. Pfi demontdZi femenice je nutné ji pfidrZet tzv. pisovym kliCem
{obdoba kli¢e na uvolfiovin{ baiiky Cisti¢e oleje) a uvolnit matici utahovacim
momentem M, = 50 Nm.

Pi rozebirdni alterndtoru postupujeme (po jeho vymontovani z vozu a ogisté-
nf) takto: nejprve uvolnime a vySroubujeme matici upeviiujici femenici. Reme-
nice je na vilcovém zakon&enf hiidele rotoru proti pootoceni zajist€nd perem,
tak¥e je pomé&rné snadné ji z hfidele sesunout a pero vytdhnout. Pod femenici
je ventildtor, jehoZ sprdvnou polohu pfi montdZi oznacuje Sipka ve sméru
otaceni. Po uvolnéni a vySroubovdn{ tif Sroubti M 5 x 60 je moZné stdhnout
pfedni viko alterndtoru. V prednim viku je kuliCkové loZisko (FAG 6303
2RSR C3 L 210) pfekryté vitkem pfinytovanym tfemi nyty 4 x 14. Pokud je
tfeba loZisko vyménit, je nutné nyty odsekat a po viméné loZiska vicko novy-
mi nyty upevnit. Zadni viko alterndtoru, ve kterém jsou uhliky, stahujeme po
odmontovani reguldtoru napéti. LoZisko zadni (FAG 6201 2RSR C3 L. 210)
zGstane na hfideli rotoru. K jeho staZen{ musfme mit stahovdk s Gzkymi
kleZtinami. Dal3f demontdZe - usmériiovaciho bloku, opravy vinuti statoru &i
rotoru opravdu nejsou v moZnostech svépomoci.

Pii zpétné montdzi skldddme alterndtor v opaéném pofadf praci, Po dokonceni
montidZe zkusime, zda se pfi otdeni femenici otd&f rotor lehce, nezadrhdva a
nemd nadmérnou axialni vili.

Na zdvér stati doddvdm, Ze potfeba vymény loZisek v alterndtoru nastane,
ozyva-li se za chodu z alterndtoru hréivy zvuk. Zvuk je moZné i odposlech-
nout provizornim stetoskopem. Asi 500 mm dlouhou ocelovou nebo dievénou
tyEku (@ 10 aZ 12 mm) opfeme za chodu motoru o pfedni a podruhé o zadni
viko alterndtoru a jej{ druhy konec pfiloZime k uchu.
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Zdlirazfiuji, Ze demontaZ alternatoru svépomoci je zdleZitosti pouze nouzovou,
Jinak je tfeba kazdou opravu &i revizi svEfit jen servisu SKODA. I proto

we w

nedovolil vyrobee alterndtoru pfetisknout podrobnéjsi ddaje.

Provoz nabijeci soupravy (alternitoru s reguldtorem napéti) vyZaduje dodrio-
vini urfitych zdsad a pokyni.

PovaZuji v8ak za vhodné pfedem vysvétlit, pro¢ je nutné pokyny dodrZovat,
a proto musim uvést i struné seznameni s principem funkce alternétoru
a divody, pro¢ se tento zdroj elektrického proudu v automobilu pouZiva.

Dynamo (tedy stejnosmérny generitor) se jako zdroj elektrického proudu pouii-
val v automobilech mnoho desetileti, a to i pfesto, Ze jej nelze konstruk&né
vyfesit tak, aby mé&lo vysoky vykon jak pfi nizkych, tak i pfi vysokych otdckich.
Pro¢? Piedné proto, Ze u starych automobild bylo podstatné méné elektrickych
spotfebidi, a za druhé a hlavné proto, Ze nebyl k dispozici vhodny usmérfiovag,
ktery je nutnou podminkou pouziti alternétoru - stiidavého generatoru.

Alterndtor je oproti dynamu schopen ddvat vysoky vykon ve znaéném rozsahu
otadek, a dobiji tedy akumuldtor jiZ pfi ota€kdch blfzkych b&hu naprdzdno. Jeho
pouZitelnost v automobilu umoZnil viak teprve rozvoj polovodi¢i, a tim i moZ-
nost vyroby polovodi¢ovych usmériiovaéa, ve kterych jsou pouZity diody.

Nezbytnou souast{ nabijeci soustavy je reguldtor napéti. Na rozdil od dynama
Jde v piipad€ alterndtoru skute€ng jen o regulétor napéti. V nabfjeci soupravé
s pouZitim dynama je obvyklé€ regula&ni relé, které obsahuje reguldtor.napéti,
reguldtor proudu a spinag. U alterndtoru je reguldtor proudu zbyteny, nebot
alterndtor sdm p¥i prekroeni urditych otidek svilj proud omezi - nen{ schopen
vyiSiho vykonu. Napéti oviem kolfsd s otdckami (podobné& jako u dynama),
a proto je nutné je udrZfovat na pfedepsané vySi reguldtorem napéti. Spina¢
odpad4, nebot jeho &nnost pfejimaji diody v alterndtoru, které dovoluji prou-
du probihat pouze jednim smérem, a tim zabraijuji vybiti akumuldtoru pfes
alterndtor na ukostfeni. Reguldtor nap&ti miZe byt bud mechanicky kontaktni,
vibraéniho systému, nebo elektronicky, jaky se pouZivd u nabijeci soupravy
vozli Skoda fady Felicia.

Vzhledem k moZnostem nabijeci soupravy s alternitorem jako optimdlniho
zdroje elektrické energie mohl byt zvétfen pFikon elektrickych spotfebii
automoebilu. Konstruktér moderntho vozu jej bohat€ vyuZivd; umoZiiuje totiz
automobil vybavit pfidavnymi sv&tlomety, mlhovymi svétlomety, rozhlasovym
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ptijimafem, zapalovagem, pfipojit dal3i spotfebide (montdZni lampu, holic{
strojek, ponorny vafi&, vysavaZ, kompresor), osvétlit pfivés atd. Prifteme-li
k tomu skute¢nost, Ze ampérhodinova kapacita akumuldtoru je pomérné mald
a pfi ¢astém spousténi motoru a velkém procentu kilometrd, které viiz absol-
vuje na kratkych tratich, ve m&std a za tmy, potfebuje znalné dobijeni, je
pouZiti alterndtoru nezbytnosti.

Nyni viak k pokyniim pro provoz, které musime dodrZovat, nebot i diody
maji jisté meze pouZitelnosti, dané jejich fyzikalnf podstatou, Lze je zat€Zovat
jen v uritych nap&tovych a tepelnych rozhranich, kterd se nesméji pfekrocit,
nechceme-li, aby dodlo k jejich znigeni. Ve snaze pln vyuZit vSech kladd
alterndtoru a jeho vysoké Zivotnosti pft minimdln{ ddrzbé musime dodrZovat
ndsledujici pokyny:

1. Alterndtory uvedenych typa jsou pouZitelné jen pro vozy, jejichZ akumula-
tor je ukostfen pélem "minus”. Proto nesmime nikdy zapojit akumuldtor
obricend. Zvla§té je nutné na to dbdt pii pouZiti pomocného akumuldtoru
(napf. ke spoudténi motoru v zimé), ktery nemontujeme do drzdki. Pteho-
zenim poll se znidi polovadide. Alterndtor také nelze pebudit podle pola-
rity akumuldtoru, jako je tomu u dynama.

2. Akumuldtor pti nabijeni vidy zcela odpojime od elektrické instalace vozu.
Nejlépe je nabijet akumuldtor cizim zdrojem mimo automobil.

3. Ptiopravich kterékoli asti nabijectho okruhu musime odpojit akumulator,
jinak by i mZikovy zkrat mohl pogkodit diody alternitoru. Zddnou svorku
alterndtoru nesmime pochopitelng zkratovat ani dmysIng pfi zjistovani
poruchy.

4. Alternitor nesmi pracovat bez zatiZeni, tj. s odpojenym vodi¢em od svorky
B. Pfi neiiplném zapojeni a zvy$ovdn{ otdéek by vzniklo nednosné vysoké
napéti, a tim by se znidily diody.

5. Alterndtor nesmi byt za béhu motoru nezapojeny. Provoz bez akumulitoru
tedy nesmime pfipustit.

6. Dojde-li ke spaleni kontroln{ Zirovky (opotfebenim), musime ji ihned
nahradit Zdrovkou novou o predepsané hodnot#, nebot jinak by nebylo
zaji$téno nabuzeni alterndtoru, které je pro jeho provoz nezbytné.
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7. U alternétoru je obzvlasts dileZité dbdt &astou kontrolou a ofiffovanim na
dokonaly elektricky spoj vodi&h a svorek, véetné€ ukostfeni.

8. Svifime-li na voze cokoli elektrickym obloukem, je velké nebezpeéi po-
$kozeni elektronickych souféstek zamontovanych v automobilu (alterndtor,
panel pifstroji, rizné fidici jednotky atd.). Proto svéfetské price nikdy
ned&léme svépomoci nebo kdekoli jinde nez v servisu SKODA, ktery mé
presné dispozice jak opravu uskute€nit.

9. Nikdy neuskute&fiujeme Z4dné neodborné zkoutky ve snaze nalézt piipad-
nou zdvadu sami. V pfipadé poruchy sv&fime nabijeci soupravu odborné
opravng, nejlépe autorizovanému servisu,

10. Dbdme na pfedepsané pfedpéti femene a jeho neporufenost. Pii malém
pfedpéti dochdz{ k prokluzovini femene na femenici, a tim jednak ke
ztrat€ otdcek, jednak ke vzniku tepla a ptehfivini lozisek. Velké predpéti
femene prili§ naméh4 loZiska, a tim sniZuje jejich Zivotnost.

Zivadu na nabijeci soupravé signalizuje pfedeviim kontrolka nabfjeni, a to
t€mito zplisoby:

- pfi sepnuti spinaci skiifiky Zdrovka nesviti;

- kontrolka nabijeni pfi zvySeni otaek motoru nezhasina;

- kontrolka nabfjenf pfi zvy3eni otdCek nezhasne, pouze se sniZi intenzita
jejiho svétla.

Konstatujeme-li takto zdvadu a pfitom ostatni spotfebife funguji normaing,
muZeme sami kontrolovat pouze: neni-li porucha ve vlastni Zirovce, neni-li
zoxidovidn néktery spoj nabijeci soupravy, jsou-li neporuieny vodite, a koned-
né je-li v pofadku pohon alternitoru - femen. Nezjistime-li Zadnou takovou
zévadu, musime vyhledat neprodlené odbornou opravnu.

Alterndtor je pomérné drahd souédst, a jist€ se tedy vyplati dbédt uvedenych
rad. Doporuduji dat zkontrolovat stav nabijeci soupravy a jeji hodnoty v od-
borném servisu asi jedenkrédt za dva roky - podle zpiisobu pouZivini vozu.
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7.3 Spoustéc motoru

Qd &ervence 1995 montuje vyrobce na automobily Skoda typové fady Felicia
osazené motory Skoda 1,3 a VW 1,6 MPI spoustéte 12 V - 1,0 kW, jejichz
vyrobcem je MAGNETON, a.s., KROMERIZ. Tyto spou$téfe motoril maji &islo
vyrobku 443 115 141 321 (je vyraZené na t€lese spoustéce). Jednd se o spou-
§t&e s reduktorem, které maji oproti dfive pouZivanym spou§tééim (MAGNE-
TON 12 V - 0,8 kW) mensi rozméry a niZi hmotnost (3 kg). Jednd se o velmi
moderni typ spouitéfe s reduktorem. Princip je odli§ny od klasického typu
spoustdfe. Startér s reduktorem md vysokootickovy elektromotor, ktery piedd-
vd otd¢ky vnitfnim pfevodem pies volnob&Znou spojku na pastorek. Podle
informaci vyrobce ma spousté¢ minimalni naroky na tddrzbu a o 100 % vy8si
Zivotnost neZ spoustdt kiasické konstrukce. Zminény spoudtéd ma jmenovi-
té otdtky 1 500 = 100 min”, otdtky naprazdno 5000 min™', zdb&rovy moment
minimdlng 15 Nm a je schopen pracovat v rozmez{ provozni teploty od 40
do 100 °C. Pastorek spouitée ma 9 zubli, modul ozubeni 2,1167, korekce
+1,515, dhel zdbéru 12°.

PRIPOJENI SPOUSTECE SCHEMA ZAPOJENI
svorka 30
Sroub M8

svorka 50
kollk 6,3 CSM 34 0425 |

o

Obr. 210 PFipojeni a schéma zapojeni spoustéée motoru MAGNETON

122V - TEW(E v. 443 115 141 310) s reduktorem
(platf pro vozy Skoda Felicia s motory $ 1,3 ¢ VW 1,6 MPI)

Popsany spouité¢ je zdm&nny na vozy Skoda fady Felicia i Fady Favorit vyro-
bené pfed shora uvedenym datem. Spoustéc s reduktorem ma stejné montazni
upevnéni jako spoustéd predchozi generace, pouze Sroub pro pfipojeni kabelu
30 je M 8. U star§iho provedeni spoudtééi byl Sroub M 10. Proto pfi montaZi
spoustéfe s reduktorem na viiz stardf je tfeba bud’ vymeénit oko na kabelu,

nebo pfidat na obé strany oka podloZky (lisované - 8).
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Schéma zapojeni a pfipojeni viz obr. 210, schéma tvaru spoust&e s redukto-
rem viz obr. 211, jeho montaZni rozklad viz obr. 212.

42 172.5

142

smér toCeni pastorku

Obr. 211 Tvar a zdkladni rozméry spoustéce motoru MAGNETON 12 V- | kW
(& v. 443 115 141 310)

Zavérem je tieba fici, e svépomocnd oprava tohoto spoust€ce nenf Zddoucf.
V pfipadé jakékoli poruchy je tfeba pouZit sluZeb servisu SKODA.

Spou’t&E s reduktorem md oproti klasickym spou§tégim charakteristicky zvuk.

Do Zervna 1995 vEetn& montoval virobce na vozy Skoda typové fady Felicia
spoustde motoru pfevzaté z vozi typové fady Favorit. Jednalo se o spoustée
vyrdbéné firmou MAGNETON, a.s., KROMER{Z v klasickém provedeni. Cislo
vyrobku 443 115 142 350 je vyraZeno na télese spoustéCe. Jednd se o spoud-
&€ 12 V - 0,8 kW s hmotnosti 5,7 kg. Otalky pro jmenovity vykon udavd vy-
robce hodnotou 1 500 + 10 % min’', zébérovy moment 11 Nm, smér otdden(
vlevo, pofet zubl na pastorku 9 pfi modulu 2,1167. Nejvy$8i napéti na svorce
30 je pfi jmenovitém vikonu 9,5 V, nejv&tsi proud - bez zatiZeni spouitéde
je 65 A. Spoudtéd je konstruovén jako elektromotor sériovy, uréeny pro krat-
kodaoby provoz. Pastorek se vysouvd elektromagnetem.

Lze fici, Ze spoudt&¢ je hlavnim odbératelem proudu z akumuldtoru. Na dobré
funkci spoustéle zdvisi- akceschopnost vozu, a je proto spravné vénovat mu
alespoii tu minimalni pé&i, kterou po zna¢né dlouhych intervalech potiebuje.
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3 pfedni viko

4  volnobézka

5 $&roub s valcovou hlavou
a vnitinim mnohohranem

6 bfemenové viko

7 zasouvaci paka

10 jadro zasouvani

11 pruzina

13 elektromagneticky spinaé
zasouvani

16 matice

17 svarnik

19 rotor

20 loZisko

21 stator s drzakem uhlikdl

22 zadni viko

23 matice

25 Sroub

26 pruina podlozka

Obr. 212 Spoustéd motoru s reduktorem
(montdzn{ rozklad)

Ze zkudenosti doporucuji uskutecnit revizi a ofetfeni spoustéce asi po 50 000 km
(podle zpiisobu provozovéni automobilu). Udrzbu a opravy spoudtéde je vidy
1épe zadat autorizovanému servisu. Nékdy se viak nevyhneme tomu, Ze musime
spoustéc (stariiho typu) demontovat z vozu, popfipad€ opravit sami.

DemontaZ zahdjime jako vidy, pracujeme-li s elektrickymi spotfebi&i nebo
elektrickou instalaci, odpojenim akumulédtoru. Spoust¢ je namontovan do
piiruby na levé stran& pfevodovky, tedy vpfedu ve sméru jizdy. Nejprve se-
jmeme kabel z konektorového koliku elektromagnetického spinae, potom
odpojime kabel pfivodu proudu (vy3roubovinim matice kli¢em 17 mm). Na-
konec vy¥roubujeme dvé matice M 10 ze zdvrtnych &roubil, Matice jsou pfi-
stupné stranovym kli¢em 17 mm shora (v prostoru za chladi¢em). Potom
spou$téd vytaZenim vyjmeme.
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Demontovany spoustéd omyjeme na povrchu technickym benzinem a osulime.
Nejprve se presvédéime o stavu uhlikdi, nebot ty nejvice podléhaji opotfebeni.
DemontiZi krytu kolektorového vika ziskdme piistupk uhlikiim. Souéasné zkon-
trolujeme stav kolektoru. Uhliky museji byt ve voditkdch lehce posuvné a museji
mit dostate¥nou délku, Vyména je nutnd tehdy, jsou-li jejich horni okraje v drov-
ni voditek. Také kontrolujeme, maji-li pfitlané pruZiny dostate€ny a stejny tlak
na uhliky. MontaZni rozklad spoustéce &. v. 443 115 142 350 viz obr. 213.

1 bfemenové viko
40 2 S&roubM6 x 16
I T g 3 Podiozka
23 ; : 4 péka
22 L —28 5 phioska
12 ! &
n—8 i
1 20 1)_—36 jadro
g o P g § P
. Cl
= 11— ; 10 podiozka

11 pruzna podiozka
12 matice M 10

(M, = 14 Nm)
13 vymezovaci krouzek
14 pojistny krouzek
15 pojistny krouZek
16 téleso volnobézky
17 tlatné pruzina
18 opéma podlozka
19 mezikrouzek
20 opéma podioZka
21 tlaéna pruzina
22 podiozka
23 pojistka
24 rotar
25 slator
26 podlozka
27 podiozka
28 podiozka

Zin
Obr. 213 Spousté¢ motoru Skoda 1,3 O B orové viko
(plati pro vozy vyrobené do 30. 6. 1995) 31 spojovaci pas
¢ov.o 443 115 142 350 32 uhlik

33 pruZna podloZzka
34 SroubM 4 x6

35 podlozka 38 kryt
36 pruzna podlozka 39 pruina podlozka 6
37 svornik M 6 x 123 (M, = 3,5 Nm) 40 Sroub M 6 x 10 (M, = 3 Nm)
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Nejprve vySroubujeme Sroub M 6 x 10, kterym je upevnéno zadni plechové
viko spouitéZe. Potom tenkym Sroubovékem zvedneme plochou pruZinu, kterd
ptitlatuje uhlik, a odsuneme ji stranou. Kabel pifvodu je ukongen kabelovym
otkem. Odpojime jej po uvolnéni §roubu M 4. Musime si viak zapamatovat
polohu olka. Je totiZ umisténo v malém prostoru a pii nespravné montiZi by
mohlo dojit ke zkratu. Pfi vkladdni nového uhliku opét pfekontrolujeme, zda
se lehce pohybuje ve vedeni. Potom posoudime stav kolektoru. Kolektor ma
mit leskly povrch, bez znatelnych ryh nebo vypilenych mist. Je-li podkozen,
nezbyvd neZ spouSté¢ rozebrat a kolektor ddt v odborné dilné pretocit na
soustruhu. Drobné ryhy lze odstranit prouzkem jemného smirkového plitna,
kterym se povrch prelesti. V piipadg, Ze mezi jednotlivymi mé&dEnymi dily
kolektoru vystupujf separdtory (mikamit) aZ k povrchu, musime je vy3krdbat
(napi. plitkem pilky na kov) do hloubky 0,4 - 0,8 mm. Sprdvné proveden{
zndzorfiuje obr. 214. ‘

e alite

95

Obr. 214 Chybné a sprdvné vycisténi kolektoru

Kolektor nakonec omyjeme bud' lihem, benzinem, nebo trichléretylenem a
dobfe vysuiime.

K tomu, abychom kolektor mohli opravit, musime vSak spouitéC rozebrat.
V rozebirdni spoudtéde pokradujeme vyiroubovinim dvou dlouhych svornikd.
Tim se uvolni spojeni komutdtorového vika, dplného statoru a vika bfemeno-
vého. Komutatorové viko odejmeme a vytdhneme i Gplny stator. Od3roubova-
nim matice M 10 (kli¢ 17 mm) uvolnime spoj spinace se statorem. Potom
uvolnime dva Erouby M 6 x 16 pfidriujici dplny spinad. Ze spinaCe pfi
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odniméni vétdinou vypadne jddro a pruZina. Zapinaci pdka je u tohoto typu
spoultée ukotvena nosnou svorkou éepu v draZce bfemenového vika. Spoj
zakr§va pryZovd krytka. Potom jiZ z bfemenového vika vytdhneme tplny rotor
s volnob&zkou.

Pti rozebirdni spoust&le peclivé sledujeme, v jakém pofadi jsou dily, a hlavng
podloZky sestaveny. Po rozebrani zkontrolujeme, zda hfidel rotoru nenf ptidfe-
ny, a nasunutim &ela na hifdel a pfiénym zavikldnim pfezkoudime miru opo-
tfeben{. Ptijatelnd tolerance pfi vikldn{ Gelem k t&lesu spoustd&e a od n&ho je
1 mm na obvodu Zela. Je-li vychyleni vEtSi, nezbude neZ spoustss predat od-
borné dilné k v§méné bronzovych loZisek, Vile nema byt v&t§ nez (0,2 mm.
Pokud opotfebeni neni takové, aby byla nutnd oprava, miiZeme opravit zpi-
sobem shora popsanym kolektor. Pfed montd{ namaZeme pouzdra pro hiidel
rotoru a Sroubovici, po kieré se pohybuje (iplnd volnob&Zka,

Opacnym zpiisobem, aniZ bychom porusili vzdjemny sled podloZek na hiideli
kotvy, spoustét smontujeme. Na rotor navlékneme ze strany pastorku brzdici
krouZek a dv€ podlozky, mezi nimiZ je fibrovy krouZek. Zasouvaci psku nama-
Zeme a vsuneme zpét tak, aby svorka i krytka zapadly do driZky a zeslaben{
v horni ¢4sti sméfovalo ke komutatoru kotvy. Cely rotor pak zasuneme do bie-
menového vika, po nasunuti jadra a pruZiny zasuneme elektromagneticky spinad
{krat3i Sroub je bliZe ke statoru) a upevnime jej dvéma Srouby. Potom nasadime
stator a pfifroubujeme stykovy pds ke spinaéi. Na druhou stranu hiidele rotoru
navlékneme ocelovou brzdici podloZku. Naposled navlékneme pruZnou podloz-
ku, ato vyhnutim ke komutdtoru. Stator nasazujeme tak, aby vyvod byl na
Sroubu spinace. Po pfiloZeni komutétorového vika spojime celek Srouby a dota-
hujeme je. Nyni vyzkou§ime, zda se rotor voln& ot4&i. Rotor musf mit osovou
vili 0,7 mm. VloZime uhliky zpét, a pokud jsou opotfebené, nahradime je no-
vymi. Praci zakonéime zakrytfm vika plechovym krytem.

PFi po3kozeni pastorku - jeho ozubeni - je nutné jej vyménit jako komplet i
s volnob&Zzkou. Pfi &isténi nesmime ponofovat do Z4dného Eisticiho prostfedku
(lihu, benzinu, trichlgretylenu) dily spoustéde ani rotor, ani pastorek s volno-
béZkou, ani vika se samomaznymi loZisky. Pfed zamontovdnim miiZeme vy-
zkouSet spoudt&E mimo viiz - naprézdno, je to viak kontrola pouze informativni.
Kontrolu se zatiZenim je moZné uskute&nit jen ve voze nebo na specidlnfm

kontrolnim zaffzeni, kterym disponuji pouze odborné dilny. Podrobn&ji{ ddaje
slouZici k opravdm a tidrZbé nepovolil vyrobee spoutéde zvefejnit.

Zavérem doporuluji, aby ti, kdoZ se neciti dostate&né zruéni, svfili radéji opra-
vy i preventivni prohlidky spou§té&e motoru autorizovanym servisiim vyrobce.
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8. Chladici a topna soustava

Chlazeni je feSeno jako ndporové s pfidavnym vétrdkem, jehoZ Cinnost ovladd
tepelny spinat. Cirkulaci chladici kapaliny zaji§tuje &erpadlo pohdnéné feme-
nem. Chladici kapalina se sougasné vyuZivd k vytdpéni kabiny a k vyhtivani
sactho potrubi. Schéma chladici a topné soustavy pro vozy s motory 5 1,3 je
na obr. 215; na obr. 216 je schéma pro vozy s motorem VW 1,6 MPIL,
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Obr. 215 Schéma chiadici a topné soustavy (plati pro automobily Skoda 1,3
se vstFikovdnim paliva BOSCH MONO-MOTRONIC)

Topeni je velmi vykonné a muZe slouZit ke vhanéni nejen teplého, ale
i chladného vzduchu, pifpadné teply a chladny vzduch sméSovat podle ptani.
Vydechové hubice umoZiiuji regulovat smér proudu vzduchu a zavirat nebo
otevirat prichod jednotlivich hubic. Klapkami topného t€lesa je moZné
smérovat vzduch do spodniho prostoru (na nohy) nebo do prostoru Eelniho
skla, pfipadné vstup vzduchu zcela uzaviit - napiiklad pii prijezdu pradnym
prostiedim. Vzduch vstupuje do topeni $térbinou v motorové kapoté&. Elektro-
motor vEtrdku topen{ je Etyfrychlostni.

" Pro alternativné montované motory VW 1,6 MPI a VW 1,9 D jsou odliiné
chladige, ventildtory a n&které dal§i komponenty. Pravé tak je odli3nd soustava
s pouzitim klimatizace. Detailn{ popisy budou uvedeny v jednotlivych statich.
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wvyménik topeni

chladig

chladny motor motor ohfaty na provozni teplotu

Obr. 216 Schéma proudéni chladici kapaliny v chladicim systému motoru
VW 1,6 MPI

8.1 Chladici kapalina

Automobily Skoda jsou z prvovyroby plnény chladici kapalinou, kterd je smési
nizkotuhnouci kapaliny na bizi monoetylenglykolu (MEG)a piiné vody. Chladi-
ci kapalina musi byt pouZivdna celoro€n&, nebot obsahuje pfisady plisobici
ii&inné& proti korozi chladiciho 2 topného systému a zabrafiuje tvorb& mineralnich
usazenin. Pfisady zvy3uj{ také bod varu chladici kapaliny. Odolnest chladici
kapaliny proti zamrznuti mé byt celoro&né do -25 °C, protoZe pii takové koncen-
traci jsou vedlej$i i¢inky kapaliny nejvétsi. Podil piisady nizkotuhnouci kapali-
ny v pitné vod& musi ¢init nejméng 40 %, ale nejvice 60 %. V&S koncentrace
zeslabuje chladicl €inek a sniZuje mrazuvzdornost. Ni¥si koncentrace zase
sniZzuje antikoroznf diinnost. Zivotnost chladici kapaliny je tfi roky. Potom je
nutné ji vyménit (celou naplii). Pii ustdlené teplotd 20 °C mus{ byt vy¥ka hladiny
kapaliny v zdsobni nidobce mezi ryskami MIN a MAX.

Lakované plochy karoserie potffsnéné chladici kapalinou doporuguji opldchnout
vodou. Pokud si kapalinou potfisnime pokoZku, ihned ji omyjeme mydlem
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a vodou. Dbame, aby se kapalina nedostala do o&i. Vechny chladici kapaliny
na bizi MEG jsou jedovaté a musime s nimi zachdzet podle doporudenti vyrobce.

Vypoustime-li chladici kapalinu z chladici soustavy, Cinime tak aZ po jejim
zchladnutf na teplotu okoli. Pfi vypousténi sejmeme zdtku z hrdla vyrovnavaci
nddobky. Zdlraziiuji, Ze chladici kapalina se znehodnocuje stykem s mastnotami
a se zinkem (nepouzivat zinkované nadoby). Pfi vypousténi kapaliny je vhodné
pouzit nddobu o zndmé velikosti, abychom méli jistotu, Ze kapalina vytekla ze

vvvvv

systému viechna, Nejvhodnéjif je pfenechat vyménu kapaliny servisu SKODA.

Pokud si pfipravujeme chladici smés sami, je vhodné pfipravit ji o néco vice
(obsah chladici soustavy je 6 litri) a pfebytek si uschovat na p¥ipadné dolévani.

Viechny nemrznouci kapaliny, které pouZivaji jako zdkladn{ surovinu monoety-
lenglykol (MEG) jsou vzdjemng misitelné. Vyrobci kapalin viak doporucujf
miseni jen kapalin stejné specifikace. Jednotlivé znacky, pf. FRIDEX D 824 HS
(VELVANA VELVARY) nebo FRIDIOL EXTRA (AGRIMEX TREB{C) apod. se viak
1i%i mno¥stvim a druhem pouZitého inhibitoru koroze, které se po smichéni
kapalin mohou negativng ovlivnit. Proto se vieobecn€ doporucuje misen{ pouze
mezi kapalinami stejné vyrobn{ znalky nebo stejného vyrobee, ma-li shodnou
specifikaci.

Prvotni naplii soudasné vyrdbénych vozi Skoda tvoif smés nemrznouci kapaliny
a pitné vody. Nemrznouci kapalina musi odpowdat normé VW TL 774/B a sou-
Zasn& musi byt schvilend pro pouZiti ve vozech Skoda. Kapalina miize byt od
riiznych vyrobcii.

Pro viechny nemrznouci kapaliny shora zminénych vlastnosti a parametri se
pouZivi k fed&ni pitnd voda; smés je v poméru 2 : 3 {teplota mrznuti je -25 °C).

Proilustraci uvedu informace o nemrzrouci kapaling FRIDEX D 824 HS, nebot
je to kapalina firmou SKODA schvilend, je tuzemskeé vyroby a je pravd&podob-
né, Ze po tfech letech bude plivodni ndplii chladici soustavy nahrazena prave ji.

FRIDEX D 824 HS je zelend viskézni kapalina feditelnd pitnou vodou (od-
padaji ndkiady na destilovanou vodu). Jako odpad je po skoneni Zivotnosti
FRIDEX D 824 HS (i dal3i kapaliny vyhovujici norm& VW TL 774/B) biolo-
gicky odbouratelny (cca do 12 hodin). Kapalina neobsahuje fosfity ani aminy.
M4 vysoky obsah antikoroznich pfisad i pro hlinikové slitiny. Je schvilena
automobilovou a.s. SKODA pro viechny vozy Skoda soutasnéi minulé vyroby.
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Tabulka uvAdi chladici kapaliny, které odpovidaji norm& TL-VW 774 B a jsou
odzkougené a schvalené firmou SKODA AUTO a.s. k pouZiti ve vozech Skoda.

p £ N
Fridex D 824 H Velvana Velvary
Glysantin G 05-25 BASF AG

Frjdiol Extra Agrimex Tfebic
Glycoshell AF 511 S Dt. Shell Chemie GmbH
Antifreeze X 139 B Dt. BP AG

Antifreeze D 824 HS 7 DOW Chemical GmbH
Genantin LP 1864/2 Hoechst AG

8.2 Chladice

ChladiZe pro automobily Skoda typové fady Felicia jsou pro rizné modifikace
rhizné. V zdsad® se vidy jednd o chladié pretlakovy, trubkovy, s trubkami
orientovanymi horizont4lng a s bonimi komorami z plastické hmoty, Hliniko-
vé trubky at’ jiZ kruhového, nebo ovélného priifezu jsou do otvor v komordch
vsazeny a utésnény pryZovymi prvky. Viechny druhy pouZitych chiadi& jsou
montdZnimi celky spoletné s krytem ventildtoru a ventildtorem pohdn&nym
clektromotorem. V3echny chladite jsou vybaveny tepelnym spinacem,

Upevnéni chladici je podle druhti odli$né, ale viechny jsou namontovany do
predni &4sti skeletu. Jejich demontdZ je moZn4 po vypusténi chladici kapaliny,
odpojeni hadice a odpojeni konektori elektrické instalace.

Chladit pro vozy s motorem $ 1,3 - zékladni provedeni

Tento chladi¢ m4 trubky kruhového pritfezu. PEivod chiadici kapaliny je v le-
vé komofe nahofe, vytok v pravé komofe dole. Chladi¢ je vyrobkem firmy
AUTOPAL, s.r.0., NOVY JICIN. Je vyrdb&n v licenci firmy SOFICA. Imenovity
vykon chladie je cca 33,3 kW. Rozméry chladicf vloZky jsou 285 x 485 mm.
Upevnéni chladide do karoserie je fefeno podepfenim v doln{ &4sti, kde jsou
do drzakd pfivafenych k pdsnici mezi komorami vloZeny pry¥ové bloky vsa-

o

zené na spodni strané do podobnych drzdkd na pfidce skeletn. Nahofe ma
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chladi& dv& prichytky, jimiZ je pomoci Sroubli M 6 pfiSroubovdn k pfedni
sténd skeletu. V pravé komote nad natrubkem pro hadici je ndlitek se $roube-
nim pro tepelny spina¢. V levé komofe je i ndtrubek pro hadici od vyrovnd-
vaci nddobky chladici kapaliny.

Pii demontd¥i chladie, po vypustEni kapaliny a odpojeni clektrické kabeldZe,
vy$roubujeme oba Srouby horntho upevnénf, chladi¢ mirn€ vyklopime dozadu,
nadzvedneme jej z pryZovych liZek a vyjmeme. Vyjmuty chladid &istime
zevnd tlakovou (rozptylenou) vodou, jejiZ proud smérujeme ze zadni strany
chladide.

Chladi¢ pro vozy s motorem S 1,3 v zikladnim provedeni, ale urené pro
taZeni piivésu nebo v provedeni pro tropy nebo s instalovanou klimatizaci

Chladi& pro shora uvedend provedeni vozi je shodny s chladi€em pouZitym
do zakladniho provedeni (viz pfedchozi odstavec). Odlisné m4 pouze upeviio-
vaci body k montdZi krytu s ventildtorem, nebot’ tyto souldstky jsou jiné
(viz kap. Vétrdk chladide, str. 360).

Chladi¢ pro vozy Skoda Felicia s motorem VW 1,6 MPI, u nichi neni
namontovina klimatizace

Chladi& pro tyto automobily je op8t vyrobkem AUTOPAL, s.r.0. Md stejnou
koncepci a vyrobni technologii. I montdZn{ upevnéni je shodné s chladiem
montovanym do vozii zdkladniho provedeni. Chladi¢ méd vSak delsi viozku.
Jeji rozméry jsou 285 x 590 mm, jeho vykon je cca 43,5 kW. Regeni chladie
z hlediska pritoku chladici kapaliny je dvoucestné, coZ znamend, Ze oba nd-
trubky pro pfipojeni hadic jsou v levé komofe - nahofe a dole. Kryt s vetra-
kem a jeho upevnéni - viz kap. Vérrdk chladice, str. 360.

Chladié pro vozy fady Felicia s motorem VW 1,6 MPI osazené klimatiza-
ci a také pro vozy s motorem VW 1,9 D (bez klimatizace)

Do t&chto automobili je montovan chladié vyrobeny firmou AKG (typ ML3).
Trubky chladie jsou ploché s ovdlnym prifezem. Vykon chladife je cca
60 kW. Rozméry vlozky 322 x 590 mm. I tento chladig je dvoucestny s obg-
ma ndtrubky hadic v jevé komofe. MontdZ chladi¢e do karoserie je oproti
prede§lym odlignd. Ve spodni &dsti obou komor jsou kuZelovité plastové nd-
litky s osazenim. Na né& se navlékaji pryZové bloky a jimi je chladi& usazen
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do otvoril v karoserii. V horni €asti je upevneni opét dvéma ptichytkami
podobné jako u chladiZi dfive popsanych, ale pfichytky jsou plastové. Srouby
opé&t M 6 a pod nimi jsou pryZové podloZky. Kryt s vétrikem viz ndsl, kap.

8.2.1 Vétrak chladide

Pro rizné modifikace automobild Skoda fady Felicia jsou ve spojeni s rdzny-
mi chladi¢i pouZity i rizné vétraky a jejich kryty, které jsou ale vidy nosnymi
prvky vétrdkii, Vétrdky jsou vidy pohdn&ny elektromotorem samoginné spina-
nym tepelnym spinafem, pifpadné v zdvislosti na reZimu prdce klimatizace.
Ventildtor viech provedeni je moZné samostamng demontovat z chladiZe, coZ
Ize uskute¢nit svépomoci. Dal$i demontdZ, vlastniho v&trdku - lopatkového
kola nebe elektromotoru neni pro svépomoc vhodna,

Chceme-li se presvédtit, zda vé&trdk funguje, nebo hleddme-li zdvadu, ktera
miiZe byt bud’ v elektromotoru, nebo v tepelném spinadi, sejmeme kabely
nebo konektor z tepelného spinage a oba koliky spojime. Je-li elektromotor
v pofddku, musf se v tomto ptipadg v&trék roztogit.

Pfipojeni elektrické kabeldZe k elektromotoru je bud’ dvoukonektorovou nebo
titkonektorovou svorkovnici, jejiZ jedna &ast je souddsti elektromotoru, druh4
je na kabeldZi.

Vétrak chladi€e pro automobily s motorem S 1,3 a v zdkladnim provedeni

Kryt vétrdku je z ocelového plechu a je upevnén k chladi¥i &tyFmi Srouby
M 6 x 12. Eiektromotor s lopatkovym kolem nalisovanym na hiidel je ke kry-
tu upevnén tfemi maticemi M 6. Lopatkové kolo md Ztyfi lopatky a jeho
primér je 250 mm. Elektromotor je pravotodivy a jeho Jjmenovity vykon je
55 W. LoZiska elektromotoru maji trvalou tukovou naplii. Elektromotor s v&t-
rikem jsou vyrobky firmy PAL KBELY. Ptipadné opravy zaji¥tuje bud servis
vyrobee, nebo servisy SKODA.

Vétrak chladite pro automobily Skoda Felicia s motorem $ 1,3 a vybave-
né klimatizaci

U tohoto provedeni zakryvd plechovy kryt vétrdku celou zadn{ stranu vlozky
chladife. Kryt je opét k chladi&i upevnén &tyfmi frouby M 6 x 12. V krytu
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je zamontovdn tfemi $rouby M 6 ventildtor s elektromotorem. Oboji je vyrob-
kem firmy BoscH. Primér lopatkového kola je 280 mm. Kolo m4 Sest lopa-
tek. Elektromotor je dvoustupiiovy, s vestavénym predfadnym odporem. Prv-
ni stupefi md vykon 180 W (15 A), druhy stupefi 240 W (20 A). Spindnf je
feieno dvéma senzory, Jednak sepnuti uskuteciuje tepelny spinad v zdvislosti
na teploté chladici kapaliny, déle je spindni fefeno v zdvislosti na reZimu
klimatizace. Prvni stupefi se automaticky zapin pfi zapnuti klimatizace, jinak
pii dosaZen( teploty chladiciho média 95'2 °C. Druhy stupeii se zapind bud pfi
dosa¥enf teploty chladici kapaliny 102+3 °C, nebo pti prekroCeni tlaku média
v klimatizaini soustavé 1,6 MPa.

Vétrik pro automobily fady Felicia s motory $ 1,3 v provedeni pro tropy
nebo urcené k taZeni privésu

Popis krytu a soutasng drzdku vétrdku tohoto proveden{ se shoduje s popisem
v predchozim odstavci. VEtrdk je viak jednostupfiovy, elektromotor je vyrob-
kem firmy BoscH a md vykon 130 W (10,5 A). Vétrik je 3estilopatkovy
o priméru 280 mm. Spinan{ elektromotoru je feSeno stejnym tepelnym spina-
tem jako u vozu s motorem § 1,3 zdkladniho provedeni.

Vétrik pro vozy rady Felicia osazené motory VW 1,6 MPI, které nemayji
klimatizaci

Kryt v&trdku je shodny s krytem pouZitym u vétrikd vozit s motory 8 1,3 a
namontovanou klimatizaci, Vzhledem k v&i délce chladice (viz pFedchozi
kapitola) neptekryva celou plochu vloZky chladice, a umoZfiuje tak i chlazeni
naporem vzduchu. Ventilator je Sestilopatkovy o priimé&ru 280 mm. Jeho elek-
tromotor znatky BOSCH md vykon 180 W (15 A). Je spinin tepelnym spina-
¢em jako u vozi s motorem S 1,3 zdkladniho provedeni.

Vétrak chladite ureny pro vozy Skoda fady Felicia bud’ s motorem
VW 1,6 MPI a soudasné vybavené klimatizaci, nebo osazené motorem
VW 1,9 D (bez klimatizace)

Tyto vétriky majf kryt plastovy. Ten je upevnén na levé strané dv&ma Srouby,
na pravé strané Sroubem jednfm. Na levé strané zakryva vloZku chladiCe aZ
ke komofe, na pravé strané je &dst vlozky nezakrytd. Upeviiovaci Srouby jsou
specidlni samofezné s podloZkami a maji Sestihrannou hlavu. Montuji se do
otvorii predlitych v ndlitcich na zadni partii komor chladife. Souddsti plastové-
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ho keytu je i vmontovany predfadny odpor, zaji¥tujici dvoustupfiovou funkci
vetraku. Ventildtor je od firmy GATE. Lopatkové kolo je plastové s esti lo-
patkami Savlovitych tvarl spojenymi na vngjii stran& obvodovym krouzkem,
Vlastni vétrik, respektive jeho elektromotor Je pfipevnén k plastovému krytu
tfemi Srouby M 6 prostfednictvim pryZovych liZek. Vykon elektromotoru je
na prvn{ stupefi cca 200 W (16,5 A), na druby stupeil 320 W (26,5 A).

8.2.2 Tepelné spinate

V komerdch viech typd chladi&i pouZitych na vozech fady Felicia jsou za-
montovany tepelné spinace, které ovlddaji chod elektromotord vétraki. Tepel-
ny spina¢ spind a vypin vétrk chladie pfi dosaZenf teplot, jejichz hodnoty
jsou pro kaZdy typ a modifikaci odligné.

Do Eervna 1995 montované tepelné spinate (dodavatel METRA SUMPERK) maji
Sestihran 27 mm; od &ervence je Sestihran zm&n&n na 29 mm a soucasné je
u v¥ech typl spinatt zaveden vodot&sny piipojovaci konektor, pochopitelng
se soucasnou zménou jeho protikusu na kabeldZi elektroinstalace. Zapojeni
tepelnych spinagi je takové, Ze mohou fungovat i pfi vypnutém zapalovéni.

Chceme-li vyzkouset, zda tepelny spina¢ funguje, musime jej vyjmout z vozu
(po vypustén{ chladici kapaliny), Jeho ¢idlo ponofit do vody o teploté cca
100 °C a pfes Zirovku 12 V nebo chmmetrem zapojit tepelny spinaé do elek-
trického okruhu.

Tepelny spinac je nerozebiratelnym celkem, ktery je tfeba pFi porufe vymenit
za novy. Spina¢ je té€snén na horni plode ¥roubeni fibrovym t&sn&nim.

Tepelny spinaé montovany na vozy fady Felicia s motory $ 1,3 v zdkiad-
nim provedeni, pro vozy s motorem § 1,3 v provedeni pro tropy a vozy
s motorem S 1,3 uréené k taZeni privésu

Tyto spinade uvddgji do Ginnosti vétrdk chladite, kdy? teplota chladici kapali-
ny dosdhne teploty 9772 °C a vypinaji jej pfi poklesu teploty na 88 °C.

Tepelny épl’naE vozii s motory VW 1,6 MPI bez zabudované klimatizace

Tento spinag je zcela shodny s vy3e popsanym spinadem pro YOZYy 8 motorem
§ 1,3 krom& spinacf hodnoty. Ta je 957 °C.
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Tepelny spinad ureny pro automobily fady Felicia s motory VW 1,6 MPI
a se zabudovanou klimatizaci, dale vozy s motory S 1,3a osazené klimati-
zaci a automobily s motory VW 1,9 D (bez klimatizace)

Pro uvedené vozy jsou uréeny tepelné spinale od firmy WAHLER. Maji vodo-
t&sné konektory a $estihran 29 mm. Konektor se lig{ od zdkladniho provedeni,
nebot tepelny spinag je dvoustupfiovy. Prvni stupeii spind pii teplot€ chladi-
ciho média 95* °C a vypind pii poklesu teploty na 84 °C nejpozdéji. Dru-
hy stuped spind pfi 102+3 °C a vypind pfi poklesu teploty na 91 °C.

8.3 Spojovaci hadice chladici soustavy a jejich spony

PryZové spojovaci hadice chladici soustavy maji tkanou vyztuZnou vlozku.
Upevnéni hadic navle€enych na nitrubky &i kovova potrubf je fe$eno sponami.

Hadice jsou tvarové. Vyména nékteré z hadic neni obtiZnd a pokud nembZeme
vyuZit sluZeb servisu SKODA, miZzeme hadici v nouzi vyménit i svépomoci.
Pied uvolnénim stahovacich Eroubovych spon je oviem téeba vypustit chladici
kapalinu z chladici soustavy. Po uvolnéni spon je mozné hadici stidhnout
z natrubkil. Poskozenou hadici je nutné vyménit zdsadn jen za hadici origi-
ndlni, jejiz objednaci &fslo odpovidd podle katalogu nihradnich dilt typu
a modelu gkodovky, kterou opravujeme. Pfi kaZdé montdZi nové hadice je
tfeba se pohledem i hmatem pfesvédgit, zda plocha pro dolehnuti hadice je
%ist4, hladka a bez hrboldl & ryh. Neni-li tomu tak, musi se nitrubek odistit.
Pfed nasazenim hadice je spravné lehce potfit nétrubek mydlovou vodou.
Hadice m4 vzdy mensi vnitin{ prmé&r, nez je vn&j3i primér nitrubku (v opac-
ném pfipadé by totiZ nebylo moZné spoj Zidnou sponou ut€snit). PryZové
hadice nesmé&ji byt po namontovan{ v neZidoucim doteku s jinym dilem, ktery
by mohl zpdsobit jejich prodieni.

PryZové hadice pouZité u au-
tomobild fady Felicia s mo-
tory § 1,3, VW 1,6 MPL, a
to jak osazené klimatizaci,
tak i bez ni, jsou s textilni
vyztuznou vloZkou a maji
tlousfku stén 4,5 mm. Vozy
s motory VW 1,9 D maji
hadice s vyztuZnou tkaninou
z kevlarovych vldken. Tloustka st&n t&chto hadic je pouhych 3,5 mm.

Obr. 217 Stahovac{ spony hadic se Sroubem
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Automobily s motory Skoda 1,3 maiji stahovaci pdsky se Sroubem (obr. 217).
Pii jejich montd%i je vhodné je potfit tukem nebo olejem v mist® Sroubu.
Utahovac{ moment §roubu pasky je stanoven na 2,5 Nm. U vozd s motory
VW 1,6 MPIa VW 1,9 D jsou hadice upevnény specidlnimi pruZnymi spona-
mi z ploché pruzné oceli. Ty obepinaji hadici po celém vngjSim priméru,
Nasadit na hadice se daji pomoc! specilnich kleiti, kterymi se stisknou za
piednivajici vystupky. Stisknutim kleiti se primér spony zvEtsi. Pfi pouZiti
jinych klesti je nebezpedi drazu.

8.4 NadrZzka chladici kapaliny

Nddrzka na zdsobnf{ chladici kapalinu je soutasn& nddrikou vyrovndvaci (chla-
dic{ kapalina zv&tSuje pti ohfdtf svij objem). Je vyrobena z priisvitného plastu,
umisténa na levém krytu kola a upevnéna dv&ma maticemi M 6 na Srouby pfi-
vafené na karoserii. Na pfedni st&n& je nddrzka opatfena ryskami MAX a MIN
oznalujicimi rozpéti, ve kterém ma byt hladina chladici kapaliny pfi 20 °C.
Z nadrzky vychazeji dv& hadice; spodni je propojenim k levé komote chla-
dife, horni s vikem skfing termostatu. Ve Sroubovacim uzdvéru jsou dva
ventily regulujici pfetlak v chladici soustavé v rozmezi 0,10+0,01 MPa a pod-
tlak nejvySe 5 kPa (0,005 MPa). Podtlakovy ventil umoZiiuje zavzdugnéni vy-
rovndvaci nadrzky p¥i chladnuti kapaliny.

Nidrzka chladici kapaliny je u viech provedeni chladicich soustav shodnd.

8.5 Topeni - vétrani

Do automobilii typové Fady Felicia montuje vyrobce teplovodni topen{ vyra-
béné firmou KSA (KONSORCIUM SIEMENS-ATESO) (obr. 218). Topeni je sa-
mostatnym montdinim celkem, ktery se sklidi z trojdilné plastové skfing,
ventildtoru s elektromotorem, topné vloZky, soustavy klapek a ovlddaciho
panelu. Priitok chladici kapaliny (topeni je sou4sti chladici soustavy} topnym

2w o

télesem je trvaly a topeni tedy nemd Z4dny ventil v soustavé pritoku kapalin.

Ze schématu topen{ (obr. 2/9) a jeho popisu je zfejmé, Ze priichod vzduchu,
ktery vchdzf do topeni filtraZnim sitem a pokraduje prostorem ventildtoru,
milZe byt klapkou umisténou za ventilitorem bud’ uvoln&n do dalSich prostor
tf‘§1e5a topeni, nebo zcela zastaven, ¢i Cdstedn® seSkrcen. Pfi zeela uzaviend
klapce je soufasné znemoZnéno zapnuti ventildtoru. Dali( kiapka sméruje
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vzduch bud do topné vlozky, nebo mimo ni (zcela nebo Edstednd). Jak je vidét
na obrézku, je zminénd klapka spfaZend s klapkou, kterd v ndvaznosti na po-
lohu klapky umist&né pted topnou vloZkou nzavird nebo otevir pricchod vzdu-
chu za vloZkou.

Deska s pFediadnymi
odpory a pojistka proti
piehfati.

Prediadné odpory

jsou chlazeny

gerstvym vzduchem.
Aby se zamezilo pFehfati |
predradnych odporli
pfi zavadé, pFerusi i
tepelna pojistka privod
elektrického proudu.

pfediadné odpory tepelna pojistka
pro spinaci stupné& 1, i, Il pro ventildtor

Obr. 218 Teplovodni topeni pro automobily Skoda typové Fady Felicia
(pohled a detail desky s pFedFadnymi odpory a tepelnou pojistkou)

Posledni dvé klapky uzaviraji, seSkrcuji nebo oteviraji prinik vzduchu
k &elnimu oknu a k podlaze do prostoru predni i zadnf podlahy. Klapkami lze

Py

tedy upravovat jak mnoZstvi vzduchu, tak mixdZf ovliviiovat jeho tepiotu.
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Na dalsich obrdzcich je znizorn&na regulace teploty (obr. 220), mo¥nost
plného uzavieni nebo otevieni priichodu vzduchu (obr. 221) a rozdélovén{
proudu vzduchu, které se ovlddd pouze jednim otoénym knoflikem (obr. 222).

Obr. 219 Schéma teplovodniho topeni

DLW =

7
8
9

téleso topeni

valrak topeni

topnd viozka

oviladaci panel

klapka uzavirajici prichod vzduchu od vétraku

sprazené klapky umoZniujici prichod vzduchy bud topnou vioZkou, nebo mimo ni,
pfipadné mix teplého a studeného vzduchu

klapka ovlddajici prichod vzduchu k &elnfmu oknu

klapka ovladajici prichod vzduchu k pfednim a zadnim podlaham

vstup vzduchu do topeni filtraéni vioZkou

10 smér vzduchu k &elnimu oknu
11 smér vzduchu k vyvodim na piednl a zacdni podiahy

Pfipojenf elektrické instalace k topeni je svorkovnici na boku topného télesa.
Presnd manipulace s ovlddacimi prvky topeni je popsdna v NAVODU K OBSLU-
ZE, ktery je souddsti vybavy vozu.
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Topeni md pod pfivodnim filtralnim sitem prostor k upevnéni protipylového
filtru vzduchu.

ol

topeni
zavieno

topeni
tastelnb
otevieno

topeni piné
atevieno

Obr. 220 Plynuld regulace teploty (Uskutelriuje se dvéma navzdjem spoje-
nymi klapkami; pFi trvalém obéhu chiadici kapaliny je doba zmény leploty
velmi krdtkd. )
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Udrzbu topeni nevyZaduje. Jeho demontdZ z vozu i opétovni monta je po-
mérné pracnd. V pfipadé potfeby ji sv&fujeme servisu SKODA.

Hlavni uzaviraci klapka
uzaviena.

Provoz ventilatoru
neni mozZny.

Hlavni uzaviraci klapka
plné otevrena,

Provoz ventilatoru

je mozny.

Obr. 221 Hlavnf uzaviraci klapka - spina& vétrdku

(Hlavni uzaviraci klapka se oviddd otocnym knoflikem pro spinac vétrdku.
Regulace je plynuld. VEétrdk smi byt zapnuty pouze pFi piné oteviené hlavni
uzaviracl klapce.)

Pro dplnost doddvam, Ze elektromotor vétrdku topeni je konstruovan na jme-
novité nap&ti 12 V a maximdlni proud 20 A. Vykon topeni uddvd vyrobce
hodnotou 6,75 kW pfi 500 litrech chladici kapaliny za hodinu.

Ventildtor je Etyfrychlostni. Pfi pouZiti IV. stupn& (maximé&ln{ vykon) je jeho
vykon cca 550 m®.h™'. Vykony dalZich stupiili jsou uddny v procentech vikonu
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Veskery vzduch je veden
do prostoru pro nohy.

Rozdéleni vzduchu

do prostoru pro nohy

a k éelnimu oknu.

Mensi podil vzduchu

do stfednich a bo&nich
vystupl na palubni desce.

Rozdéleni vzduchu
do prostoru pro nohy
a na stfedni vystupy
palubni desky.

Mensi podil vzduchu
na boéni vystupy

a na ¢elni okno.

Veskery vzduch se vede
k celnimu oknu a do
stfednich a boénich
vystup( palubni desky.

Obr. 222 Rozdéleni proudn vzduchu
{Regulace se uskutelrivje fednim otonym knofiikem.)
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stupné Ctvrtého. Tedy 1. stupeft ma vykon 20 %, II. stupefi 40 % a vykon
ventildtoru pfi zapnuti IIL. stupné je 65 % plného vykonu.

Pfipadné opravy topeni je tfeba zaddvat bud’ servisim vyrobce, tj. KSA, nebo
servisim SKODA.

8.6 Jak zjistit skrytou netésnost chladici a topné soustavy

Nékdy se stane, Ze zafne ve vy-
rovnévaci nadrZce chladici kapa-
liny ubyvat kapalina. Pomalu,
ale pravideiné a vétiinou jen
b&hem jizdy. Pfes peélivou pro-
hlidku vSech souddsti chlazeni
i topeni se nim nepodaff objevit
mfsto, kudy kapalina uniki. Lo-
gickou iivahou dojdeme k zdvé-
ru, Ze se chladici médium ztrici
jen pfi zvySeni tlaku v chladici
soustavé, tedy jen pfi b&hu mo-
toru a zvyieni teploty kapaliny,
aviak jen milo, takZe unikajici
kapalina se staCi odpafit, Oviem
jezdit s védomim, Ze mald nevi-
ditelnd unikova cesta se midZe
naraz za jizdy zménit ve velkou
trhlinu a zavinit rychlou ztritu
34 chladici kapaliny, je velmi ne-
prijemné.

Obr, 223 Pfipravek ke zvyieni tlaku
v chladicf soustavé

Spolehlivou moZnosti jak po¥kozené misto nalézt je zvy3it krdtkodobg tlak
v chladici soustavé o (,10+0,02 MPa. Po zvysen{ tlaku za¢ne z poikozeného
mista unikat pramének kapaliny. Z4vada je timto zplsobem rychle odhalena.
Ke zvyeni tlaku v chladicf soustavé {bez spuit¥ni motoru) je tfeba p¥ipra-
vek, ktery nahrad{ zitku nalévaciho hrdla vyrovndvaci nadobky zdtkou jinou,
umeZiujici jak dobré ut¥snéni, tak soudasn moZnost vstupu tlakového vzdu-
chu. Zdtka musf pretlak udrZet i m&fit. Pfipravek ma k dispozici kazdy servis
SKODA.
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Pro potfeby jednotlivce nebo kolektivu svépomocné dilny zcela postali
- pfipravek schematicky zndzornEny na obr. 223. Pfipravek je materidlové
i vyrobn& celkem nendrogny. K jeho zhotoveni potfebujeme:

- 1 tlakomér s rozsahem 0 aZ 0,3 MPa;

- | rozvodku brzdovych trubek - obj. €. 113-595460;

- 3 Sroubeni (M 10x1) s odfezky (asi 50 aZ 70 mm dlouhymi) brzdovych
trubiek - stadi staré nepotiebné;

- 1 trubidku dlouhou cca 120 mm (brzdovou nebo podobnou);

I ventil z automobilové duse;

1 hadiku asi 700 mm dlouhou, nejlépe pryZovou opletenou, kterd ma

vnitini primér stejny s vnéjiim povrchem trubiZky z brzd;

- 1 ndhradni zdtku nddobky chladici soustavy (nebo zitku, kterou lze na

nddobku nadroubovat);

1 narazku spodniho ramene (piedni napravy § 105/120;

obj. ¢. 110-492802);

- 1 dacnou pruZinu.

Postup price:

- Jeden ze tf{ odfezkl brzdové trubicky s navléknutym Sroubenim a neporu-
genym zalemovanim pfipdjime (mosazi) ke Sroubeni tlakoméru. ‘

- Ke #rouben{ pfifroubujeme tlakomér a druhym Sroubenim (M 10x1) upev-
nime k rozvodce.

- Na druhy odfezek ptipdjime ventil z dude a pfidroubujeme k druhému 3rou-
beni rozvodky.

- Do tfetiho Sroubenf rozvodky nagroubujeme tfeti odfezek trubicky, na ktery

* stahovaci paskou upevnime hadiéku.
- Z nédhradnf zdtky odstranime ventilkovou &dst a zdtku provrtdme tak, aby
soustfedny otvor mél @ 0 0,2 - 0,5 mm vétsi neZ vn&jsi prumér trubicky.
- PryZovy kuZel upevnime podle obrdzku a provrtime v ose na pramér cca
o 0,7 mm mendi, neZ je kovovd trubicka.

- Trubi¢ku nalisujeme do pryZového kuZelu, navlékneme podloZku, pruZinu
a dalsi podloZku. Potom na trubifku nasadime provrtanou zitku a na konec
trubitky nasadime hadicku.

Tim je ptipravek hotovy. Pfi jeho pouZiti nahradime zdtku vyrovndvaci nado-
by chladici kapaliny zdtkou ptipravku. PryZovy kuZel utésni hrdlo nddoby.
Potom hustilkou zvy§ime tlak v soustavé chlazeni na 0,1+0,02 MPa. Ventilek
na ptfpravku zamezuje tiniku tlaku. Systém ponechdme natlakovany asi 10 aZ
15 min. Za pfedpokladu t&snosti jak chladici soustavy, tak samozfejmé i pfi-
pravku nesmi tlakomér vykdzat pokles tlaku. Pfed odstranénim pfipravku
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stiskneme ventilek, a tim zrudime pfetlak. Nezjistime-1i nikde st¥tkdni nebo
roseni kapaliny, a pfesto tlak pomalu klesd, je pravd&podobné, Ze chladici
kapalina pronikd (nej€astéji propdlenym t€snénim pod hlavou viled) do nékte-
rého vilce nebo do olejovych prostorl. Podezieni z takové zdvady musi defi-
nitivng uréit znatkovd nebo autorizovand opravna, kiers uskute€ni opravu.

8.7 Klimatizace

Jako mimotddnou vybavu doddva vyrobce do nékterych verzi vozii Skoda
typové fady Felicia (LXi a GLXi) klimatizaci. Pro vozy s karburdtorovymi
motory je zdstavba klimatizace pongkud odli¥nd a nebudu ji uvadat, jelikoZ
tyto vozy nejscu urleny pro tuzemsko.

3 2 1

—

vyparnik
2 ventil k odéerpavéani, pinéni
a méfeni (nizkého tlaku)
: 3 kompresor
UUU“L 4 kondenzator
] 5 nadobka na kapalinu

'\ s vysouSetem

6 ventil k od&erpavani, pinéni
ND a méfeni (vysokého tlaku)
;E’ %— o 7 expanzni ventil

i

ND = nizkotlaka strana
HD = vysokotlaka strana

chladiciho média

' ' Sipky ukazuji smar proudani

4 5 6 7
Obr. 224 Schéma obéhu chladiciho média
u klimatizace

Klimatizace je podmin&na nékterymi odlinostmi na voze. Skladd se ze skiiné
klimatizace (SIEMENS-KSA RAKOVNIK), kompresoru (SANDEN Japonsko),
kondenzatoru (SHOW A Japonsko), hadic klimatizace (AERQGUIP N&mecko)
a n€kolika souvisejicich dild a montdZniho materislu.

Klimatizace je vlastn& spojenim topné a vétraci soustavy s chlazenim vzduchu.
Z topeni, tak jak je popsdno v samostatné kapitole (str. 364), je zachovéna
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zadnf partie (ve sméru jizdy), kterd obsahuje tepelny vyménik a viechny klap-
ky usmérfiujici tok vzduchu. Namisto vstupniho hrdla a skiin€ s ventildtorem

v

je namontovéana skfifi klimatizace s vyparnikem a ventil4torem.

25 24 23 22 21 20 19

1 tlakovy spina& klimatiza-
ce F 129
2 odsévaci a plnici ventil t.
odsavaci a plnici ventil 1.
podtiakova nadaba ke
zvyseni otacek béhu
naprazdno (pouze karbu-
ratorové motory)
skfif topeni s vypamikem
axpanzni ventil
podtiakova nadoba
vypamik
¢idlo pro teplotu
vypamiku - G 153
{vypnuto: 1,5¢1 °C,
zapnuto: 2,541 °C)
10 relé pro klimatizaci - J 32
11 fFidici jednotka
klimatizace - J 301

W

W~

Obr. 225 Schéma rozmisténi dilii klimatizace a topeni v motorovém prostoru
(plati pro automobily Skoda Felicia s motory $ 1,3 se vstFikovdnim, 40 kW,
50 kW { motory s karburdtorem)

12 relé pro druhy stupen 18 pietiakovy vypustny ventil

ventilatoru dochlazovani

19

ventilator chladici kapaliny - V 7

J 101 {pouze u klimatizace je dvoustup-
13 pojistka pro klimatizaci fiovy: |. stupefi 168 W, Il. stupen
(30 A) 240 W)
14 Fidici jednotka BMM J 257 20 kondenzator
15 ventil ke zvyseni otdgek b&hu 21 vedeni nizkého tlaku
naprazdno - N 177 22 vedeni vysokého tlaku
{u motord s karburatorem} 23 kompresor
: . . rm
16 éldlo_ te'plqlty chladici kapaliny G 62 24 E;p ;ﬁ%m_ag gg) Ve(:lt:g:]o;tsglﬁa:\:?;
{vypina pfi 114 °C) v chladigk: I. stupef 95 °C
17 elektromagneticka spojka - N 25 e '

Il. stupen 103 °C}
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Funkce topeni neni dotéena. Funkce chladic{ &asti klimatizace je ndsledujici.
Médiem chlazeni je ekologicky nezdvadny chladici prostfedek R 134a, ktery
je pouZivdn v klimatizacich viech vozid koncernu VW. JelikoZ se v tuzemsku
nevyrabi, je dovaZen z SRN. Tento chiadici prostfedek je z kompresoru vytla-
govdn v plynném stavu do kondenzitoru (chladife), kde zkapalni. Odtud pro-
chdzi vysouSefem, ve kterém se odlutuje jako ve filtru vlhkost a pfipadné i
olej. Hadici je ddle veden do expanzniho ventilu, stile v tekutém stavu. V ex-
panznfm ventilu se rozpina a ménf skupenstvi na plynné pfi soudasném vstupu

do vyparniku (chladici &4sti klimatizace). Tam odnimd vzduchu teplo a vraci
se do kompresoru (obr. 224, 225).

Kompresor je umist€n na spoledné konzole s alterndtorem. Alterndtor (MAG-
NETON} ma maximdlnf proud 90 A. Konzola s ob&ma dily je na pfednim boku
motoru (ve sméru jizdy). Konzola ani alterndtor nejsou. vyklopné, jelikoZ
pohon alternitoru i kompresoru je felen plochym driZkovym Femenem, ktery
je trvale napindn kladkou. Remenice klikového hiidele, Zerpadla chladici kapa-
liny, alterndtoru i kompresoru jsou 3estidriZkové. Horni kladka zvét3ujici op4-
sénf Femenice alterndtoru je pevnd, spodni - napinaci - je vykyvnd, tlalend
pruZinou.

Vlastni kompresor klimatizace je, jak jiZ bylo feceno, vyrobkem japonské
firmy SANDEN. Je typu SD 7 H 13, fefeny jako sedmipfstovy se Sikmou
deskou, pri jejiz rotaci se pisty pohybuji ve vdlcich. Celkovy objem kompre-
soru je 129,2 cm®, jednotlivé vilce maji vrtani @ 29,3 mm a zdvih 27,4 mm.
Maximdlni provozni otifky smé&ji byt 7 000 min™'. Kompresor ma trvalou
néplii oleje 135 cm?. Olej je specidlni a nevyméfiuje se ani nedopliiuje. Celd
ndplii v8ak musi byt vyméné&na v pfipadé dniku ndplné klimatizace. (POUZE
V SERVISU SKODA, KTERY JE NAVIC NA TUTO PRAC! SPECIALIZOVAN!)

Zapindni klimatizace se déje vlastné uvedenim kompresoru do chodu, Reme-
nice kompresoru ma vestavénou elektromagnetickou spojku, kterou se trvale
otatejici femenice (za chodu motoru) spojuje s pohdnécim hiidelem kompre-
soru. Remenice md jmenovity promér 112 mm a je Sestidrazkova.

Kompresor klimatizace je upevnén ke konzole étyfmi Srouby M 10. Zdiraziiu-
ji, Ze vedkeré piipadné opravy MUSI uskute&itovat jen urdené servisy SKODA.

Kondenzitor klimatizace je tzky chladi¢ namontovany tfemi $rouby pod mas-
ku chladi&e, pfed chladi¢ chladici kapaliny motoru. Vykon chladi¢e chladici
kapaliny je stejny jako u vozi bez klimatizace, pouze je k nému pfifazen
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véirik (BOSCH) s vykonem 250 W. Vysouse€ je umfistén na pravé strand kon-
denzdtoru. Pripadny vzestup teploty chladici kapaliny motoru v souvislosti
s Cinnosti klimatizace je jisté€n termospinadem umfisténym v plastové sk¥ini
termostatu spolecné s teplomérem chladici kapaliny motoru. Termospinat
vypind &innost klimatizace, jestlize dosdhne teplota chladici kapaliny motoru
114 °C (aby nedolo k pfehiiti motoru). Elektrickd kabeldZ je pfipojena ke
Etyfpdlové svorkovnici umisté€né na horni &isti plastové skfing termostatu.

Ovladaci panel klimatizace md dvE tla¢ftka - na zapinani a vypindni chiadici
sloZky - a stejné jako b&Zné topeni tfi otolné knofliky: k regulaci teplé vody
- vyhiivini topnym t&lesem, k ovlddani &tyfstupfiového ventildtoru vzduchu
a k usmériiovini nastaveni klapek, které smémji proud vzduchu.

Manipulace s klimatizaci je dostate&né popsdna v NAVODU K OBSLUZE, takie
ji nebudu opakovat.

Zivérem upozoriuji, Ze shora uvedeny popis je pouze informaéni. Do klimati-
zace a jejich sou&dsti neni vhodny neodborny zdsah. Jakoukoli poruchu odstra-
ni servisy SKODA, k t€mto pracim uréené.

U automobilt Skoda tady Felicia je klimatizace montovéna pouze do vozii
§ motory Skoda 1,32 VW 1,6 MPL Do automobilii s motory VW 1.9 D mon-
tovidna neni. U vozl s motory VW 1,6 MPI jsou princip t uspofddani klimati-
zace obdobné, jako jiZ byly popsdny.
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9. Remen alternatoru

Motory Skoda 781.135 B a Skoda 781.136 B

(se vstiikovanim paliva BOSCH MONO-MOTRO-

NIC) maji k pohonu &erpadla chladici kapaliny

a alterndtoru plochy draZkovy femen s oznace-

nim 4 P K-950 LB. Jako néhradnf dil je veden

pod &fslem 005-435 171. Prifez femenem je  Obr. 226 Plochy drdikovy
na obrdzku 226. Remen neni pouZitelny pro Femen - Fez
motory Skoda s karburdtorem. Ty jsou osaze-

ny klinovym ozubenym Femenem znacky AVX 10 x 950 LA.

Bez femene se nedd pokrafovat v jizdg, nebot neto&i-li se Eerpadlo chladici
kapaliny, pfesdhne teplota chiadici kapaliny velmi rychle povolenou maxi-
malni teplotu, coZ miiZe nédsledné zavinit vdZnou poruchu motoru.

Zivotnost femene je sice pomérné dlouhd, ale pfesto se miZe stat, Ze femen
praskne. Proto doporutuji jednak obCasnou kontrolu jeho neporuSenosti a za
druhé udriovat jeho pfedp&ti v mezich hodnot doporuéenych vyrobcem. Je
samoziejmé vhodné vozit ndhradni femen ve vybavé vozu. K rychlgjsimu
opotfebeni femene piispivd nadmémé piedpéti. V tomto pfipadé praskaji tex-
tilni vldkna v kostfe femene (obr. 227). K rychlému opotfebeni vede i ne-
spravné nasazeny femen (obr. 228). Spodni plocha funk&ni 4sti femene nesm{
byt v doteku se dnem drdZky femenice (obr. 229).

Poikozeni vicedrazkového Feme-

ne:

oddéleni krycl vrstvy

odloupnuti zadni &asti femene

a pasu remene od kordu

natrzené nebo uvolndné drazky

pretrzend vidkna kordu

- opotfebeni bok( (otérem mate-
riahy, vytrhanim boku, ztvrdnu-
tim bokd, sklovity a zatvrdly
povrch)

- stopy po tuku nebo oleiji

Obr. 227 Ukdzka poskozeni vicedrdikového
Femene
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1 spravné nasazeny vicedrazkovy
femen na Femenici
2 nespravnd nasazeny femen
1

2

Obr. 228 Sprdvné a nesprdvné nasazeny vice-
drdZkovy Femen na Femenici

Pfi kaZdé kontrole predpéti a neporuienosti femene doporuduji i kontrolu
dotaZeni vSech spojii upevn&ni alternitoru a souvisejicich drzdakd a také kon-
trolu souososti femenic. Je§t& doddvdm, %e pfi nadmé&mém predpéti femene
Jjsou naméhéna nadmé&rmé i loZiska alterndtoru i &erpadia,

[T T~ -Pfi napinani
nebo uvolfc-
vanf femene
je tfeba uvol-
nit  éarnymi

41 Sipkami  oz-
nadené srou-
T bové spoja.
X O
A = prohnuti

Obr. 229 ’ Obr. 230 : 1045 o

Sprdvnd a nesprdvnd poloha  Kontrola napnutf Femene u ti- pfi tlaku

Ffemene v Femenici bodové upevnéného alterndtoru B=cca20 N

X = nespravna poloha femene v draZce femenice

O = spravna poloha femene. Spodni plocha nesmi byt v doteku se dnem drazky

A musi byt vét3i neZ 0,1 mm.

Pfi snimdni nebo montdZi femene uvolnime nejprve matice $roubovych spojh
upeviiujicich alterntor ke spodnimu dridku (M 10 ... M, = 28 aZ 42 Nm)
a k horn{ vzpéfe (s dloshym ovdlngm otvorem). Pak uvolnime i Spoj upeviiu-
Jici ato vzpéru k dridku pfichycenému pod bo&nf Srouby hiavy vilch (Sroub
M-8 ... M, = 20 aZ 26 Nm). Po uvoln&ni spojii sklopime alternitor smérem
k bloku motoru. Po nasazeni femene alternitor opé&t odklopime a tladime jej
smérem od motoru. Utshneme nejprve (momentem 20 a# 26 Nm) matici M 8
horniho Sroubu prochdzejictho ovalnym otvorem vzpéry. Sroub md pod piil-
kulatou hlavou &tyfhranné osazeni zapadajici do otvoru vzpéry, takie opét
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stadi utahovat jen matici bez pfidriovéni §roubu. Potom zkusime prohnout
femen uprostfed mezi femenicemi Cerpadla a alterndtoru silou 20 Nm. Pfitom
se md femen prohnout o cca 10 aZz 15 mm. Je-li prohnutf, a tim i pfedp&t{
femene v pofddku, dotdhneme oba zbyvajici Sroubové spoje (obr. 230).

U automobild vybavenych klimatizaci (motory Skoda 1,3 a VW 1,6) je pouZit
femen soudasné i k pohonu kompresoru klimatizace. Tento femen je pohdnén
SestidraZkovymi femenicemi. BliZ§i ddaje viz kap. Kiimatizace, str. 372.

kébaliny,
e Hize

Vozy s motorem Remen alternatoru

513 Adrazkovy
950 mm
CONTITECH, OPTIBELT

$ 1,3 klima 6drazkovy
1680 mm
CONTITECH, OPTIBELT

VW19 Sdrazkovy
1219 mm
CONTITECH

YW 1,6 6drazkovy
' 751 mm
CONTITECH

VW 1,6 klima + servo 6drazkovy
1125 mm
CONTITECH

VW 1,6 klima 6drazkovy
1080 mm
CONTITECH

VW 1,86 servo 6drazkovy
1068 {1070) mm
CONTITECH

Poznamka: "klima® - v0z je vybaven klimatizaci
"servo” - viz jé vybaven posilovadem fizeni
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10. Spojka
10.1 Spojka motoru Skoda 1,3

Do automobilt Skoda typové fady Felicia, které jsou osazeny motory Sko-
da 1,3, je montovina suchd, jednokotou€ovi spojka s talifovou (membrdno-
vou) pruZinou. Vlastni spojka je velmi jednoduchd, Jednu tfeci plochu tvoff
mezikruZi v setrvacniku, drubou piitlainy kotoué vika spojky. Mezi tfeci
plochy je vloZen kotoud spojky (lamela) nasazeny na drdZkovém zakon&eni
hnacihe hfidele pievodovky.

Obr. 231 Spojka talifovd (membrdnovd) Sachs
1 kotoué spojky (lamela)
2 Upiné vike spojky SACHS
3 mont&Z Sroub vika spojky

Uvedené automobily jsou osazovany spojkou konstrukee firmy FICHTEL &
SACHS (obr. 231), jejichZ vyrobcem je firma SACHS v TRNAVE. Kotoud spojky
(lamela) m4 vndj3i priimér obloZeni 190 mm, vnitin{ primér obloZeni 134 mm,
T¥eci obloZenf je bezazbestové se sniZenou mérnou hmotnosti. Pro prvnf fazi
dodivek do SKODA AUTO as. je schvileno k montd%i tfeci obloZeni
TEXTAR T 388 nebo VALEO F 408. Axiédlni odpruZeni obloZeni je 0,6 aZ
0,9 mm. Tloustka lamely v misté obloZeni je 7,6+0,3 mm ve volném stavu.
Tloustka jednotlivého obloZenf, které je k lamele nytované, je 3,5 mm a smf
byt opotfchovano pfiblizng o 0,75 mm, lamela v kompletu o 1,5 mm.
Podotykadm, 7e na strang vika je obloZeni opotfebovivino vice neZ na strang
u setrvaéniku. Lamela md tlumife zdb&ru sklddajici se z pruZin a tfecich
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elementil. (DrdZkovani ndboje lamely 20 x 1 je shodné s lamelami pouZitymi
u vozi fady Favorit se spojkami TAZ. Lamela jako celek je zdmé&nnd i do
viech modelovyich roéniki automobili Favorit, Forman a Pick-up.)

Ih
o

Obr. 232 Schéma spojky SACHS

Uplné viko spojky SACHS (obr. 232) se skldd4 pouze z pfitlaného talite,
membrancvé pruZiny a spojovacich elementl. K setrva&niku je upevnéno 3esti
pevnosinimi ¥rouby M 8 x 16 (CSN 02 1207.51), které nesmé&ji byt zam&n&ny
Srouby jinych parametrd. Utahovaci moment Sroubill je 22 aZ 26 Nm. Viko
spojky je do setrvaéniku stfedéno po obvodg.

Viko i lamelu F & S je moZné kombinovat z hlediska zdstavby s dily (vikem
a lamelou) spojky TAZ. Lamela F & S md oproti lamele TAZ zméné&nou cha-
rakteristiku tlumice zdb&ru. Viko F & S md zvétienou pfitlaénou sflu.

Pfi